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UvoD

Méstska trida 28. Fijna-Opavska
je jednou z hlavnich tepen
meéstského zivota v Ostravé.

Tato Koncepce je nastrojem

pro jeji systematickou proménu.
PomiuiZe p¥i spravé tzemi i zadavani
investic a jejich vzajemné koordinaci.

AN
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Uvod

1.1

Smysl a duvod zpracovani

dokumentu

Dokument rozviji Strategicky

plan rozvoje statutarniho mésta
Ostravy 2017-2023 (fajnOVA).
Jedna se o jeden z viajkovych
projektt strategického planu (pod
nazvem Revitalizace ulic Opavska
a 28. Fijna na bulvar s preferenci
pési a cyklistické dopravy).

fajnOVA
Strategicky plan

1.1.1 Typ dokumentu

Jedna se o koncepcéni dokument,
ktery stanovuje dlouhodobou vizi,
smeér rozvoje a postupné promé-

ny ulic 28. Fijna, Opavska, prilehlych
verejnych prostranstvi, zastavitel-
nych ploch a sSirsiho okoli ve vyme-
zeném feseném a zajmovém uzemi.
Popisuje cile rozvoje jednotlivych mist
a Uzemi. Urcuje principy a standardy
pro verejna prostranstvi. Zabyva se
proménou jednotlivych ¢asti uzemi
tak, aby ji bylo mozné naplnovat
postupné. Dotyka se oblasti Uzemniho
planovani, méstské mobility, zivotniho
prostredi a investic. Koncepce doplnu-
je a zpresnuje platné pravni a technic-
ké normy, strategické a koncepc¢ni do-
kumenty statutarniho mésta Ostravy.
Implementace této Koncepce je
Ukolem zejména Magistratu statutarni-
ho mésta Ostravy, jeho méstskych
organizaci (OK a DPO), méstskych
obvodd, kraje a statu véetné jejich
organizaci. Uspé&&né naplhovani
Koncepce je podminéno koordinaci
jednotlivych zajma, které se potkavaji
v konkrétnich verejnych prostran-
stvich a zastavitelnych plochach.

1.1.2 Ucel

Jde o nastroj pro zadavani investic,
spravu Uzemi, hospodareni s majetky,
vzdjemnou koordinaci zaméra v réamci
Uzemi méstské tfidy rdznymi subjekty,
jejichz zajmy a aktivity se ve verejném
prostranstvi méstskeé tridy potkavaiji.

Investi¢ni zaméry by se mély

v prabé&hu zpracovani, a to konkrétné
ve fazi studie, konzultovat se spravci
dopravni a technické infrastruktury
(Dopravni podnik a.s., Ostravské
komunikace a.s., Ostravské vodo-
vody a kanalizace a.s. a dalsi).

1.1.3 Pro koho je dokument urcen
Koncepce bude slouzit nékolika ci-
lovym skupindm. Jedna se zejména
o subjekty, které maji vliv na podobu
meéstské tridy a jejiho okoli. Vyuzivat
Koncepci budou nasledovné:

MAPPA

¢ zavazny plan rozvoje méstské tridy
28. fijna-Opavska a jejiho okoli

* zavazny dokument pro zpracovani
nebo zadavani konkrétnich projektl

» jeden z podkladd pro posuzovani
konkrétnich projektd a zaméra

statutarni mésto Ostrava

a méstské spolecnosti

¢« metodika promény méstskeé tridy
28. fijna-Opavska a jejiho okoli

* podklad pro projektovou pripravu
investic ve verejnych prostranstvich,
vystavby a dopravni infrastruktury

* podklad pro koordinaci jed-
notlivych zamérd v tzemi

* podpora pro uzemné analytic-
ké podklady (UAP), tzemné
planovaci dokumentace (UPD)
a strategické dokumenty v oblasti
architektury, urbanismu, dopravy
a tvorby verejnych prostranstvi

» podklad pro spravu a hospo-
dareni s majetkem ve vlast-
nictvi statutarniho mésta

meéstské obvody

* metodika promény méstské tridy
28. fijna-Opavska a jejiho okoli

» podklad pro projektovou pfipravu
investic ve vefejnych prostranstvich,
vystavby a dopravni infrastruktury

» podklad pro ¢erpani finan¢nich
prostfedkd pro investi¢ni zadméry

» podklad pro koordinaci
jednotlivych zamérd v tzemi

» podpora pro strategické dokumenty
v oblasti architektury, urbanismu
a tvorby verejnych prostranstvi
zadavané méstskym obvodem

Moravskoslezsky kraj
a jeho spolecnosti

metodika promény méstskeé tridy
28. rijna-Opavska a jejiho okoli
podklad pro projektovou pripravu
investic ve verejnych prostranstvich,
vystavby a dopravni infrastruktury
podklad pro koordinaci jed-
notlivych zdmért v uzemi

podpora pro Uzemné analytické
podklady (UAP), Gzemné planovaci
dokumentace (UPD) a strategické
dokumenty v oblasti rozvoje, urbani-
smu, dopravy a zivotniho prostredi

projektanti

podklad pfri projektovani ve-

fejnych prostranstvi, dopravni
infrastruktury a zastavby

zpresnéni principl a parametrt
verejnych prostranstvi, dopravni infra-
struktury a zastavby doplnujici platnou
legislativu a technické predpisy
podpora a argumentace pfi pro-
jednavani konkrétnich projektl

veFejnost

informace o pristupu k proméné
méstské tridy 28. rijna-Opavska

a jejiho okoli

informace o principech, standar-
dech a parametrech zastavby

a verejnych prostranstvi

znalostni podklad pro uc¢ast verejnosti
pti participaci konkrétnich projektl
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fajnOVA

STRATEGICKY PLAN
ROZVOJE MESTA OSTRAVY
2017—2023

Koncepce meéstské tridy
28. Fijna-Opavska

1.1.4 Vazba na strategicky plan mésta

Koncepce méstskeé tridy je vlajkovy projekt strategického planu.
Zpracovani Koncepce predchazelo vytvoreni dokumentu Vize pro-
storového rozvoje, ktera rozviji strategicky plan v prostoru mésta,
ukazuje, jak se strategické cile a priority promitaji do prostoru mésta
a rozviji 12 témat, ktera jsou pro rozvoj Ostravy dllezitd. Vize prosto-
rového rozvoje definuje a zpfresnuje téma méstskych trid v kontextu
meésta Ostravy.


https://fajnova.cz/strategicky-plan/
https://fajnova.cz/strategicky-plan/

n Uvod

Koncepce méstské tridy 28. Fijna-Opavska
naplnuje priority a cile Strategického planu

rozvoje mésta Ostravy 2017-2023:

Propojit mésto

uvnit¥ i se svétem

Ozivit historické
centrum meésta

fajnOVA
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STRATEGICKY PLAN
ROZVOJE MESTA OSTRAVY
2017—2023

Podporovat komunitni zZivot

a zapojit obcany do Fizeni mésta

fajnOVA

Priblizit mésto
k prirodé

Zmény, kterych chce strategicky plan
dosahnout a Koncepce je rozviji:

»Zvysime kapacitu, kvalitu a rychlost
dopravy mezi ¢astmi mésta.«

Kapacitu a rychlost propojeni formou IAD jiz nelze
zvySovat mimo skelet rychlostnich komunikaci. Pokud
ma mésto smeérovat k udrzitelnosti, musi nabidnout
pestrost ve zplUsobu prepravy po mésté a adaptovat
se na klimatickou zménu. Koncepce méstské tridy

28. Fijna-Opavska se zabyva multimodalnim zplso-
bem pohybu po mésté a Upravou ulice s preferenci
udrzitelné dopravy. Tak, aby kvalitu a rychlost méla
nejen motorova (individudIni automobilova) dopra-
va, ale také doprava pési, na kole a hromadna.

»Obnovime a ozivime nevyuzZité tizemi a proluky
a lépe propojime husté osidlené ¢asti mésta.“

Zivé a vitalni mésto je takové, které ma dostate¢nou

hustotu zastavby a hustotu obyvatel (cca 100 ob./ha).

Méstskou tridu protina 9 velkych rozvojovych uzemi
a lezi na ni fada proluk, jejichz zastavba a zpUsob
napojeni na méstskou tridu je pro mésto zasadni.
Koncepce se témto Uzemim vénuje podrobnéji,
ukazuje jejich potencial, definuje klicové otazky pro
dana uzemi a mozny cilovy stav struktury zastavby.

Zmény, kterych chce strategicky plan
dosahnout a Koncepce je rozviji:

»Zlepsime dopravni propgjeni centra
s méstskymi obvody.“

Dokument se vénuje multimodalnimu propojeni
mezi méstskymi obvody na méstské tridé a posi-
leni skeletu rychlostnich komunikaci s preferenci
IAD. Tak, aby kratsi trasy bylo mozné absolvovat
rdznymi prostfedky a zaroven se neomezovala
potreba tranzitniho rychlého propojeni motorové
dopravy mezi koncovymi ¢astmi méstskeé tridy.

Byt centrem prvot¥idniho
vzdélavani

Koncepce mize mit nepfimy vliv na tento cil
skrze navrh vhodnych mist a zplsob zastavby
tykajici se vysokos$kolského vzdélavani.

Zlepsit prostredi
pro rozvoj podnikani

Koncepce navrhuje dostavbu proluk a pfipravu
rozvojovych a transformacnich uzemi v blizkosti
méstské tfidy pro vhodny typ zastavby. Tim
umozni mimo jiné i vznik prostoru pro pod-
nikatelskou ¢innost. Kultivace stavajicich ve-
fejnych prostranstvi mdze mit pozitivni efekt

na stabilizaci ¢i rozvoj maloobchodni sité.

V rdmci pripravy a zpracovani Koncepce
probéhla aktivni komunikace a participace

s obyvateli mésta. Probéhl napfiklad sbér zpétné
vazby skrze anketni dotaznik pocitovych map,
pfi komentovanych prohlidkach vystavy pre-
zentujici ndvrh Koncepce ¢&i v rdmci dotazniku
pro provozovatele obchodu a sluzeb.

Kultivovat prostiedi
pro zivot vSech generaci

Zmeény, kterych chce strategicky plan
dosahnout a Koncepce je rozviji:

,Budeme respektovat principy moderniho urbanismu
p¥i planovani tzemniho rozvoje mésta a budo-

vat povédomi o tom, Ze ¢isty a bezpeény veiejny
prostor je spole¢nou prioritou obyvatel.“

V rdmci pfedstaveni tématu promény
méstské tridy verejnosti posilujeme povédo-
mi o ddlezitosti budovani kompaktniho més-
ta a kvalitnich verejnych prostranstvi.

,Podporime zahustovani mésta uvnitf jeho
administrativnich hranic, zastavéni proluk architektonicky
hodnotnou zastavbou a odstranéni bariér pohybu.“

Dokument se zabyva tématem proluk, ploch vhod-
nych k zastavbé a velkych transformacnich uzemi,
jejichz ptiprava a nastaveni vhodnych parametrt je
dulezitad pro vhodny rozvoj mésta z hlediska nové
zastavby a intenzifikace v rdmci mésta uvnitf.

,Budeme uprednostiiovat ekologickou
méstskou hromadnou dopravu a jiné formy
dopravy Setrné k zivotnimu prostiedi.“

Dokument se zabyva rozdélenim dopravniho
prostoru méstskeé tridy pro vsechny typy do-
pravy, s preferenci dopravy udrzitelné.

Zmény, kterych chce strategicky plan
dosahnout a Koncepce je rozviji:

wZkultivujeme méstské parky a zelené plochy
pro volny c¢as a rekreaci.“

Plochy zelené v udrzitelném a vitalnim mésté ne-
jsou izolované ostrovy, ale propojena sit. Méstska
trida a dalsi vyznamné ulice musi takova propojeni
vytvéaret a fungovat rovnéz jako sit. Dokument

se zabyva propojenim ploch zelené uvnitf mésta

i v okolni krajiné napfi¢ méstskou tridou.

,Omezime zdroje znecisténi ovzdusi.«

Optimalizace mnozstvi IAD na méstské tridé

a v jejim okoli zmensi zatéz ze znecisténi ovzdusi.
Dokument obsahuje Upravy ulice s cilem zvy-

it atraktivitu jinych druhd dopravy a tim snizit
intenzity prdjezdd IAD na méstské tfidé.


https://www.pocitovemapy.cz/mapujememestskoutridu/nahled
https://fajnova.cz/strategicky-plan/
https://fajnova.cz/strategicky-plan/
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Koncepce méstské tridy 28. Fijna-Opavska
navazuje na Vizi prostorového rozvoje

Ostravy 2020

Problematika méstskych t¥id

v kontextu polycentrického

meésta byla pfedmétem zkoumani
dokumentu Vize prostorového
rozvoje, zpracovaného méstskym
ateliérem MAPPA v roce 2020.
pKostra mésta® je jednim z dvanacti
témat Vize prostorového rozvoje.

1.1.5 Co jsou to méstské tridy

Ulice obecné jsou spolu s naméstimi
a parky tradi¢nimi vefejnymi pro-
stranstvimi. Jde také o nejcastéjsi
typ verejného prostranstvi, protoze
zajistuje obsluhu budov a pohyb

po mésté. Ulice maji umoznovat
bezpecny a plynuly pohyb pro
vSechny ucastniky (chodce, cyklisty,
meéstskou hromadnou dopravu a mo-
torovou individualni dopravu) véetné
pohybu po pricnych propojenich.

Dobrie fungujici Ziva ulice
funguje jako ,.Sev* v tizemi.
»Sesiva“ ¢ili funkéné a esteticky
propojuje razné dily mésta.

Ostrava ma fungujici skelet
rychlostnich komunikaci, ktery
propojuje mésto s regionem. Dale ma
nékolik ddlezitych ulic, které proti-
naji mésto uvnitf a propojuji tri velka
obytna centra: Porubu, Jih a Centrum.
Méstské tFidy vyuziva velké mnozstvi
lidi - obyvatel, ktefi v jejich blizkosti
Ziji i pracuji nebo uzivateld, tedy lidi,
ktefi v Ostravé nebydli, ale mésto

a tyto ulice vyuzivaji, pohybuji se po
nich, nakupuji zde a vyvijeji dalsi akti-
vity. Na méstskych tridach sidli mnoho
vyznamnych instituci, nachazi se zde
dllezitad verejna prostranstvi: namésti,
parky, predprostory solitérnich budov
a dalsi. Méstska trida slouzi obyva-
telm i uzivateldm diky jedine¢nym
funkcim, které se zde nachazi.

Diky svému vyznamu, zptasobu
zaloZeni Ostravy a soustiredéni
aktivit jsou tyto dulezité ulice
ostravskymi méstskymi ti'i-
dami, jsou hlavnimi tepnami
meéstského Zivota. Méstskych
tiid je v Ostravé nékolik

a ulice 28. Fijna a Opavska

dohromady tvori jednu z nich.

1.1.6 Proé je dilezité zabyvat

se proménou méstskych trid
Spravné fungujici méstské tridy
reprezentuji vitalitu mésta. Soucasny
stav ostravskych méstskych trid
zdaleka neodpovida jejich vyzna-
mu, netvori plnohodnotna spojeni,
,Svy“ méstské struktury a nevytvari
celkové ani dobré mésto pro lidi.

Kazda méstska t¥ida ma

sva specifika, ale spojuji je

tyto obecné problémy:

* méstské tridy byly dosud nahlizeny
primarné jako dopravni tepny
pro rychly presun obyvatel, této
priorité jsou podfizeny dalsi
funkce, které verejny prostor ma

* ma chybéjici nebo nevyhovujici
priéné vazby (napf. prechody pro
chodce, komplikované krizovatky)

» chybi zde zastavba, jsou tu prazdné
proluky i velkd transformacni Uzemi

* je zde nedostatek zelené nebo
ma nevhodnou formu

» zahrnuje mnozstvi zbytkovych
ploch, které nejsou ani verejnym
prostranstvim (ndméstim, par-
kem apod.) a zdroven nejsou
plochou vhodnou k zastavbé

* je zde nedostate¢na nebo ne-
vhodna udrzba povrchl a zelené

* trasovani siti technické infra-
struktury a podminky jejich
spravcl a vlastnik( zdsadné
prostorové a ekonomicky limi-
tuji kultivaci méstskych trid

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

Vize prostorového
rozvoje Ostravy

Vize prostorového
rozvoje Ostravy,
MAPPA 2020

PORUBA

PORUBA

méstskeé tridy

skelet rychlostnich komunikaci

obytna centra



https://vize-prostoroveho-rozvoje-mappaova.hub.arcgis.com
https://vize-prostoroveho-rozvoje-mappaova.hub.arcgis.com
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Kostra meésta

(e

‘ Dostupnost rychlostnich komunikaci E

umozZiuje tvorbu obytného mésta

Stavajici kapacitni sit rychlostnich
komunikaci umoznuje rychly pohyb
skrz mésto i smérem ven, zaroven
ale vytvari vyznamné vnitini bariéry.
TFi hlavni rychlostni komunikace by

funkcemi a vyznamnymi verejnymi
prostranstvimi. Provazani zelezni¢nich
stanic a obytnych center nabizi velky
potencidl pro budoucnost. Vyuziti pU-
vodnich vile¢ek mUze vyrazné zlepsit

10

Vize prostorového

mély byt dale posilovany. Umozni
to pak spojnice obytnych center

propojeni uvnitf Ostravy i s byvalym
industridlnim uzemim kraje.

pretvofit na méstské tfidy s dllezitymi

rozvoje Ostravy

Rychlostni komunikace
55,7 km

Charakteristika
« kapacitni, vicepruhova komunikace
s dostate¢né dlouhymi bezpecnymi
odbocovacimi a pfipojovacimi pruhy
» stavebné oddélené jednotlivé sméry jizdy
* mimourovnoveé krizeni
s ostatnimi komunikacemi
* bez uroviiového kfizeni s pési, cyklistickou
nebo tramvajovou dopravou

Potencial

» zvy$ovani plynulé prUjezdnosti
a maximalni rychlosti pfi zacho-
vani bezpecénosti provozu

Méstska tFida
34,9 km

Charakteristika

- dlraz na bezpecnost nejzranitelngjsich
ucastnikd silniéniho provozu

* bezbariérové a bezpecéné prechody
Vv mistech pfirozené potreby prechazeni

« tramvaje vedeny na samostatném télese

» zelen v ulicich ma formu aleji

* svételné fizené kfizovatky v koordi-
novanych tazich (,,zelena vina“)

Potencial

» oddéleni jednotlivych druhl
dopravy, nebo vhodné pod-
minky pro sdileni spole¢ného
prostoru (pési, cyklo)

¢ podélné parkovani v konkrétnich
prostorovych moznostech

¢ mozné vyuziti tramvajového
télesa pro autobusy nebo navrh
novych vyhrazenych pruhl

Napojeni na rychlostni

Charakteristika

Potencial

komunikace « rychlé a kapacitni propojeni rychlostnich ¢ nevylucovat budouci
15,2 km komunikaci a méstskych center meéstotvornéjsi prestavbu
¢ Siroka nebo vicepruhova komunikace nebo dostavbu komunikace
5 * obvykle s prostorem pro méstskou
hromadnou dopravu
Zeleznice Potencial
54,5 km « vyuziti zelezni¢niho okruhu pro regionalni « ostravsky zelezni¢ni okruh

i nadregionalni spojeni vytvofi nové
rozvojové plochy, které mohou vhodné
propojovat stavajici zastavbu s zelez-
ni¢nimi nddrazimi i zastavkami

¢ vhodné usporadani kolejist v zastav-
kdch umozni provoz pfiméstskych
i dalkovych vlakd v jednom sméru

by mél byt idealné tvoren

minimalné dvojkolejnou trati

umoznujici obousmérny provoz
« zeleznic¢ni trat by méla

v budoucnu umoznit provoz

takzvané vlakotramvaje

11

Silniéni komunikace

e Rychlostni komunikace
@ ee Rychlostni komunikace - navrh
@ Méstska trida

Spojnice rychlostni komunikace

Spojnice rychlostni komunikace - navrh

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

Zelezniéni trat

N

Zelezni¢ni trat

Zelezniéni vie¢ka

Dostupnost rychlostni komunikace do 5 minut
Dostupnost rychlostni komunikace do 10 minut

Rezerva VRT (Vysokorychlostni trat)


https://vize-prostoroveho-rozvoje-mappaova.hub.arcgis.com
https://vize-prostoroveho-rozvoje-mappaova.hub.arcgis.com
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Fakta a hlavni problémy
ulic 28. Fijna a Opavska

1.1.7 Fakta 1.1.8 Hlavni problémy

* jedna z historicky nejvyznamnéjsich * velké mnozstvi investic, oprav
a nejstarsich ulic mésta a dalsich aktivit, které se ve

e zacatek: krizovatka s ulici Bohumin- verejném prostoru potkavaji,
sk, tzv. ,u tanku” v blizkosti mostu netvofi kvalitni vefejna prostran-
MiloSe Sykory na Slezské Ostravé stvi, naopak, mnohdy na sebe

« konec: okruzni kfizovatka u nakup- jednotlivé kroky promény nena-

niho centra Gécko v Plesné
» délka: 12 kilometrd, slozena ze
dvou ulic 28. Fijna a Opavska

vazuji, nejsou zkoordinovany
méstska tfida 28. fijna-Opavska
je vnimana a slouzi primarné

¢ prochazi 9 méstskymi obvody: jako dopravni tepna umoznujici
Slezska Ostrava, Moravska Ostrava rychly a kapacitni pohyb moto-
a Privoz, Marianské Hory a Hulvaky, rové dopravy mezi historickym
Nova Ves, Svinov, Trebovice, Poru- centrem a Porubou; toto hlavni
ba, Pustkovec, Plesna vyuziti limituje jeji obytnost

e uzivatelé: kromé obyvatel mésta ji * verejny prostor v rdmci ulice neni
denné vyuziva az 80000 uzivateld vyvazené rozdélen mezi jednotlivé

* v jejim okoli mize bydlet druhy dopravy (nedostatec¢na cykilis-
az 100000 lidi tickd infrastruktura, bariéry v pohybu

* na méstské tridé a jejim okoli naptic ulici, chybéjici nebo nedosta-
se dnes kumuluje az 50 % vSech tecné siroké chodniky apod.)

kvalita povrchd, zelen&, mobiliare
a viech dalsich prvkd neodpovida
okoli se pripravuji investice vyznamu a dUlezitosti této ulice,
do dopravni struktury pokry- v celém Uzemi méstské tridy je
vajici az 7 km komunikaci velké mnozZstvi typl téhoz prvku
(napf. typy dlazby, lavicek)
nedostatecnd a problematicka
udrzba a vizualni reklamni smog

investic z rozpoc¢tu mésta
* na méstské tridé a v jejim

12
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Uvod

1.2

Obsah a zpusob zpracovani

Koncepce

Koncepce je dokument, ktery
umoziuje méstu pracovat s pro-
meénou méstské tFidy postupné.

Obsahuje tFi ¢asti ve tfech méFitkach,

v rizné mire detailu a pouzitelné

v ruiznych fazich projekti a riznymi
aktéry (statutarni mésto, méstské
obvody, vlastnici a spravci vefejné
hromadné dopravy a dalsi). Cilem
je ovlivnit proménu nejen skrze
velké infrastrukturni investice,
jejichz doba pFipravy a realizace
trva nékdy i desitky let, ale i pomoci
mensich investic, drobnych tiprav

a oprav, které se ve vefejnych
prostranstvich déji rutinné (oprava
chodniku, vyména laviéek, oprava
siti technické infrastruktury apod.).

Mésto neni jen v roli investora,

ale je jednim z vyznamnych aktéra
v tzemi. V roli vyznamného aktéra
muize zaméry a investice jinych
aktéru ovliviiovat, davat podnéty
a pozadavky, ale musi védét,

co od uzemi chce a potFebuje

a jak ma dané tzemi vypadat.
Jednotlivé ¢asti Koncepce jsou
mezi sebou provaziany a maji
nazvy a obsah viz kapitoly D/ou-
hodobd vize, Useky méstské tidy,
Manual veFejnych prostranstvi.

Databaze

ostravskych
projekta

1.2.1 Analyticka cast

Navrhu predchazela analyticka
Cast, jejiz vycet je uveden

Vv seznamu nize a k dispozici je
online ve webovém rozhrani.

» Databaze ostravskych projektd
* Vize prostorového rozvoje

« Uzemné planovaci podklady

* Analyza maloobchodni sité

¢ Obcanska vybavenost

¢ Doprava

* Lokality

* Pocitové mapy

14 15

Podivejte se
na web analyzy
soucasného

analyticka
Cast

Uzemné 8

| planovaci

# dokumentace

a podklady

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

Obcanska
vybavenost

»
~

/\


https://experience.arcgis.com/experience/c93270f9658247a29a46ce18bf1e0b13
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\) T¥i ¢asti Koncepce

Dlouhodoba vize
Méritko: 1 : 32 000

S
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\
\\\\\\\\\ 7N
\ &////“\45
:
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Dlouhodoba vize ma celoméstsky kontext, nastavuje
smeér rozvoje méstské tidy a jejiho okoli v dlou-
hodobém horizontu. Je nastrojem pro piiprava
uzemi, nastaveni parametrua velkych investic.

Dlouhodobad vize se zabyva péti tématy:
. Charaktery méstské tridy

. Vyznamna verejna prostranstvi

. Hierarchie a systém ulic uvnitf mésta

. Transformacni a rozvojova uzemi

. Osy zelené uvnitf mésta

a M~ NN P
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Useky méstské tridy Manual veFejnych prostranstvi
Méfitko: 1: 500 az 1: 10 000

Na 12 km délky maji ulice 28. Fijna a Opavska razny, Verejna prostranstvi predstavuji prenesené tzv. obyvak
mnohdy velmi nesourody charakter. Jinym zpUlso- mésta. | pfes pestrost charakterl méstské tridy je potfeba,
bem je pfi proméné potreba pristupovat k ¢astem aby se jeji postupnad proména vé&novala sjednoceni u prvkd,
v historickém jadru mésta, jinak k Uzemi, kde méstska u kterych to Ize. V detailu ulice jeji vzhled a funkcionalitu
trida prochazi krajinou a jinak v ¢asti mésta, ktera ovliviuje velké mnozstvi aktérQ, ktefi jsou vlastniky a sprav-
byla vybudovana v duchu socialistického realismu. ci jednotlivych prvkd (napf. méstské obvody, spravce verej-
ného osvétleni, spravce zastavek MHD, spravce technolo-
Méstskou tfidu jsme rozdélili do 22 aseki dle jejich gickych skfini technické infrastruktury atd.). Proto se treti
stavajiciho stavu, charakteru zastavby a dopravniho &ast Manual vefejnych prostranstvi vénuje sjednoceni prvka,
fungovani. Ke kazdému tseku je potieba pristupo- jejichz sprava, udrzba a vyména spada pod béznou agendu
vat individuilné. Usek méstské tiidy je nejmensi ne- mésta, resp. méstskych obvodl a méstskych spole¢nosti.
zbytny kontext ¢asti izemi, ktery musi byt fesen pii
mensich apravach (nap¥. rekonstrukce kiizovatky). Manual veiejnych prostranstvi je nastrojem
pro dohodu v ramci bézné adrzby a oprav a také
Zaroven je potreba pfi mensich projektech, investicich, pro zadavani mensich investic. Sjednoceni
akcich i drobnych uUpravach reflektovat kontext celého vzhledu ulice dle jednotnych pravidel a stan-
Useku nebo jejich rozhrani. Druhd ¢ast tohoto kon- dardu v ramci spravy a adrzby pomuze zlepsit
cepéniho dokumentu s ndzvem Useky méstské tFidy je kvalitu jednotlivych mist v kratkém case.
nastrojem pro zadavani a koordinaci konkrétnich investic
v Uzemi v kratsim Case. Do této druhé ¢asti Koncepce Tato ¢ast Koncepce obsahuje:
se promitaji veskeré dané limity mista (napf. Uzemni * principy, jak s danymi prvky pracovat -
plan, majetkopravni vztahy) i ndvrhové parametry - je ndvodem pro uredniky i projektanty, ktefi
z prvni ¢asti Dlouhodobda vize. Proména méstskeé tridy zpracovavaji drobné zakazky pro mésto
pomoci Useku je zpUsob, jak promitnout D/ouhodobou » prehled stavajiciho stavu danych prvkd na méstské tfidé

vizi do podoby méstské tridy v konkrétnich mistech. navrh zakladniho a vyssiho standardu danych prvkd

(napf. zakladni jeden typ dlazby versus velkofor-

matova kamenna dlazba pro vyjimecna mista)

» dosud zpracované kapitoly Manuélu verejnych
prostranstvi pro méstskou tfidu jsou tyto a dalsi
budou nasledovat podle potfeb a moznosti:

1. Lavicky
2. Povrchy chodnikd
3. Stromoradi

4., Cyklisticka doprava
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1.3.1 Harmonogram po¥izeni a zpracovani

Format Popis Ugastnik Cgss‘;"a Format Popis Ugastnik Casoxs
e = —
§ > 'Workshop s obvody: Predstaveni dokumentu, diskuse nad . . B . .
® = y . o L zastupci vedeni MOb, zastupci z Ufadu,
3 Predstaveni koncepce MT/ MO | zaslanymi materialy, agendou MOb ve L. L N
=1 Z . . N odbord, jejichz agendy se dokument tyka
o) Pustkovec, Plesna \vztahu k implementaci
osobni setkdni-anketa pro osobni setkani a rozdavani letackd k majitelé a provozovatelé maloobchodnich = > —
5 “ N L " < . - - @ o i
uzivatele vypInénfankety Jednotek v Fesenem a zajmovem tzemf > o Verfejné projednani: Bulvar u Predstaveni dokumentu, diskuse nad zéastupci vedeni MOb, zastupci z Gfadu,
—_— [0) > Tl / Skel zaslanymi materidly, agendou MOb ve dbor hs g dok ok N
workshopy_analyticka &ast_sbér § omu Kultury/ Skelet \ztahu kimplementaci odbord, jejichz agendy se dokument tyka
osobni setkani_workshop s odnét, informaci o zemi na Pozvané MOb: MOaP, Slezska Ostrava, - -
— P P diladu tzv. "oroblé sch wkrest.  |MHaH by g 'Workshop s obvody: Predstaveni dokumentu, diskuse nad st i vedeni MOb, zést A
odkladu tzv. "problémovyc resd’, a i B zastupci vedeni , zastupci z Gradu,
P . f B 'vy W N Predstaveni koncepce MT/ MO | zaslanymi materialy, agendou MOb ve p L P o ]
které byly soucasti pozvanky nl . » N . N odbor(, jejichz agendy se dokument tyka =
— J’: Nova Ves, Tfebovice vztahu k implementaci o
o x x = o
workshopy_analyticka ¢ast_sbér 1
- L < up.y v P R N . (@) \Workshop s obvody: Predstaveni dokumentu, diskuse nad . . B . . B
osobni setkani_workshop s podnéty, informaci o tzemi na Pozvané MOb: Poruba, Pustkovec, Nova ) (@] y N o . zastupci vedeni MOb, zastupci z Ufadu, 0 Qo
. . § - . . o < Predstaveni koncepce MT/ MO | zaslanymi materialy, agendou MOb ve . Do R
MOb podkladu tzv. "problémovych vykres(", |Ves, Svinov, Tfebovice N N N odbor(, jejichz agendy se dokument tyka
které byly soucasti pozvanky S JZ>\ Svinov vztahu k implementaci
= N —]
7 =| =
i Ani i meé s Ani: o = 'Workshop s obvody: Predstaveni dokumentu, diskuse nad . .
Pracovni setkani ke Koncepci méstské ;?ozvam Okas, OVaK, DPO, SSMSK, OMLZ, b - « P , ly: ave ' zéstupci veden( MOb, zastupci z GFadu, N
tidy a Databaze ostravskych projektd s |RSD, Inogy, Severomoravské vodovody a aQ o Predstaveni koncepce MT/ MO | zaslanymi materialy, agendou MOb ve odbort, jejich agendy se dokument tyka ]
osobni setkani vyznamnymi aktéry, prezentace kanalizace as., Veolia, Ceské R 9 Poruba vztahu k implementaci
rozpracovanosti dokumentu, vyzva ke radiokomunikace, Sprava zeleznic, VSB-TU 8 \Workshop s obvody: Predstaveni dokumentu, diskuse nad ]
spolupraci, sdilenf infpormaci Ostrava 2 PP o P s zastupci vedeni MODb, zastupci z Gradu, N
Fedstaveni koncepce MT, zaslanymi materialy, agendou MOb ve Y
— > . & V{ Y . Y g odbor(, jejichz agendy se dokument tyka ©
prizkum maloobchodni sité-vyplnént 2 MOMoravska Ostrava a Pfivoz |vztahu k implementaci
= —]
anketa_online dotaznik pro dotazniku provozovateli, majiteli cca 2000 maloobchodnich jednotek v u - \Workshop s obvody: Predstaveni dokumentu, diskuse nad ) . i . N
cilovou skupinu uzivatelt obchodnich jednotek v feseném a zajmovém tzemi o Predstavent koncepce MT/ zaslanymi materialy, agendou MOb ve zastupci vedeni MODb, zastupci z Gradu,
4 . - " m g o e s
zajmovém Uzemi N MOb Slezska Ostrava \ztahu k implementaci odbor, jejichz agendy se dokument tyka
—— m
2 =2 Iz
g = g
5 > o
i 19 i
informacni video o informacni kampan ve i §
. _ N informacéni kampan o projektu, jeho vozech DPO, roznos nformacni tiskoviny ve o > >
informaéni kamparn P L o B L & = =
zpracovani, vyzva k participaci vefejnych institucich a kulturnich zafizenich| 3 3 g
meésta a dalsich mistech, online kampan ﬁ e
—_— Kl rada mésta
zahdjeni participace formou pocitovych (): vybrané odbory MMO: OD, OSR, OZP, Ol
participace-online pocitové map verejnost s m meéstské obvody: SIO, MOaP, MHaH, Nova
mapy (1.2-20.3) https://www.pocitovemapy.cz/mapujem @ > o B Ves, Svinov, Tfebovice, Poruba, Pustkovec,
emestskoutridu/nahled I predani névrhu dokumentu v piném Plesna
—_— 9 zadost o pfipominkovani znéni k pfipominkovani vybranym . N I ~ =
P . N e . . komise rady meésta: Komise zivotniho @
ukonéeni participace formou pocitovych < [dokumentu subjektlm se IhGtou k zaslani L ) ) o
- . B o N . ~ prostfedi; Komise pro dopravu; Komise =
participace-online pocitové map N B vl & — pfipominek, do 10.4 L ) . N @
446 respondentd, 7712 reakci ofn m investicni, architektury a rozvoje mésta; o
mapy (1.2-20.3) https://www.pocitovemapy.cz/mapujem o} z ) L . ) B
S = Komise pro strategicky rozvoj a energetiku
emestskoutridu/nahled o ) N
I o vybrané méstské spolecnosti: DPO, OKas N
% 2 ostatni subjekty: SSMSK g
o
2 c —]
. . . . pFedstaveni obsahu a harmonogramu
, - . - N N < predstaveni na poradé e i " N
osobni setkani, prezentace a Komise investi¢ni, architektury a rozvoje | _ B . m . zpracovani a schvalovani dokumentu |porada vedeni SMO o
. L L Clenové komise ol ~ = vedeni mésta
projednani mésta 2 5 na poradé vedeni SMO
— & ——
osobni setkani, prezentace a o c Fadani aAni pFi i
i o 2 Komise pro strategicky rozvoj &lenové komise ul> =2dAn{ oFi S vyporadani a zapracovani pfipominek w
= vyporadani pfipominek . o MAPPA o)
projednani | o zaslanych oslovenymi subjekty a
c
osobni setkani, prezentace a = 0 2ho i ¥ i 3
i T P Komise zivotniho prostiedi &lenové komise N| () rezentace komisim rad: termin, do kterého je potfeba na g
rojednani m P ly P . .o = . Lo w
P — o mésta zasedanich vybranych komisi €lenové komisi 3
L B Vystava: Proménme méstskou (@) prezentovat dokument
akce pro vefejnost-vystava - . . . e m Iz
(8:6-2610) tfidu_vystavni prostor Za vylohou, navstévnici vystavy © z
i Nadrazni17 3 < =
—8 m< >
osobni setkani, prezentace a . o . . . — 3
) o Komise pro dopravu ¢lenové komise [l w 3
projednani = s
— m )
akce pro verejnost, Komentovana prohlidka vystavy: ;—°|< vybrané odbory MMO: OD, OSR, OZP, Ol
komentovana prohlidka Proméfime meéstskou tfidu_vystavn verejnost = S v k dodatecne Viechny obdory magistratu, méstské [ méstské obvody: SIO, MOaP, MHaH, Nova
g v adrazni zva k dodateénému
WEEY prostor Za vylohou, Nadrazni 17 . < W iednani 2p0sob. obvody a méstské spole¢nosti byly Ves, Svinov, Trebovice, Poruba, Pustkovec,
akce pro vefejnost, Komentovana prohlidka vystavy: 523 oNo pmjev,';ém,zl?eso u " pisemné vyzvany k moznosti Plesnd, ~

e 5 “x N » . . . - ofadani pripomine
komentovana prohlidka Proménme méstskou tfidu_vystavni vefejnost ol K B VP prip dodate&ného projednani vybrané méstské spole&nosti: DPO, Okas,
vystavy prostor Za vylohou, Nadrazni 17 _8_ gf MLazZ 2
akce pro verejnost, . i =z I %

- B Komentovana prochazka: Doprava na o _ Ing. Bc. Pavel Valerian, Ph.D., MBA, 3
komentovana prohlidka v éstské tFide vefejnost o > ) o . Dodate&né projednani a dohoda nad 9 ’ » g d " A 2
Ffeseném uzemi (I:) Projednani s OZP Gpravami v dokumentu Mgr. Martin Jasik, Ing. arch. Zuzana Paclova,| §

. Debata: Proména méstské tfidy/ Sdilko 5 o o Ing.arch. Pavel Rihak, Ing. Petr Sifina _
LD FRONEAEE, R Poruba verejnost N z Ing. Martin Chovanec, Ing.arch. Ondfej
o M| < o P , Ing. X

- = . L Dodateéné projednani a dohoda nad .. .
akce pro vefejnost, . . N o ¥ MR Projednani s DPO B A prol Vyslouzil, Ing. arch. Zuzana Paclova, Ing. »

- N Komentovana prochazka: Méstska tfida o 3 N S Upravami v dokumentu -

N P! o
komentovana prohlidka v b Kult verejnost o =N arch. Pavel Rihak
o B u Domu Kultury -1
feseném Gzemi
Predstaveni dokumentu a nasledna 1 L ) Dodate&né projednani a dohoda nad Ing. Tomas Lefner, Ing.arch. Ondfrej
i Anf 5 i & istra Projednani's UMOb Nova Ves ©0
Projednant's odbory MMO diskuse zastupci odbord magistratu = 1 Upravami v dokumentu Vyslouzil, Ong. Arch. Zzana Paclova
— . —]
akce pro verejnost, Den Architektury: Proménme méstskou = o ; .

- B . . B . . wl| = Ing. Bretislav Glumbik, Ing. Martin Pacl,
komentovana prohlidka tfidu_vystavni prostor Za vylohou, verejnost e} . . L . L . @
P Nadrasn(17 Projednani s odbory Dodate¢né projednani a dohoda nad Ing.arch. Cyril VItavsky, MBA, Ing.arch. =

—— magistratu OD a OUPaSR Upravami v dokumentu Ondfej Vyslouzil, Ing.arch. Zuzana Paclova, - g
akce pro vefejnost, Den Architektury: Rychlé zasahy na -
. = Ing. arch. Pavel Rihak
komentovana prohlidka méstskeé tfidé_Smetanovo namésti_kviz | vefejnost [ g‘ p—
vystavy o méstskeé tfidé + setkani nad mapou Dodatecné projednani a dohoda nad
-1 Projednani s UMOb Poruba Upravami v dokumentu (telefonicka Jana Kleckova, Ing.arch. Zuzana Paclova ®
\Workshop s obvody: Predstaveni dokumentu, diskuse nad . . R . L d P { 9 ®
_ o . zastupci vedeni MOb, zastupci z Ufadu, _ konzultace)
Predstaveni koncepce MT/ MO | zaslanymi materialy, agendou MOb ve dborti, jejichs a4 dok t tyka ] -1
odbor(, jejichz agendy se dokumen ] ani
Marianské Hory a Hulvaky vztahu k implementaci e genay Y’ Dokonéeni a odevzdani Odevzdéni dokumentu na Odbor &
— dok " strategického rozvoje, ktery pfipravuje| Ing.arch. Zuzana Paclova el K
okumentu =
material do rady mésta

komunikace a participace online
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komise rady mésta

predstaveni vefejnosti ve vystavnim prostoru MAPPA
pFedstaveni vefejnosti v terénu

odbory magistratu

vyznamni aktéfi

dodatecné projednani s oslovenymi aktéry
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Navrh koncepce promény a rozvoje

2.1

ResSené a zajmové
uzemi

Jaky je dosah a vliv stavu

a promény méstské tridy na své
okoli a jak velky kus mésta ovliviiuje
samotnou méstskou tridu?

Vitalitu mésta ovliviuje synergie
aktivit lidi ve verejném prostoru

a v domech, které tento verejny
prostor formuiji, obklopuji. Stav

a fungovani méstské tridy tedy
logicky ovliviuje kvalitu lokalit na
méstské tFidé a v jeji blizkosti. To
sameé plati pro okoli méstské tridy,
které ovliviauje ulici, ktera jim pro-
chazi. Mira vzdjemného ovlivhovani
je rGzna. Jiny vliv a dopad bude mit
dostavba proluky pfimo na méstské
tridé a ve stabilizovaném udzemi a jiny
vystavba v transformacnim Gzemi,
které na méstskou tridu navazuje.

Jiny vliv a dopad bude mit rozsifeni
chodniku o 0,5m nebo kompletni
rekonstrukce krizovatky s Sirsimi
prechody pro chodce. Jiny vliv a do-
pad bude mit vyména lavicky nebo
komplexni rekonstrukce namésti.
Jiny vliv a dopad bude mit zuzeni
vozovky a vyznaceni vyhrazeného
pruhu pro cyklisty nebo dostavba
skeletu rychlostnich komunikaci.
Dle rGzné miry ovlivitovani se
meéstské tridy s jejim okolim bylo
definovano feSené Uuzemi a dva
stupné zajmového Uzemi.
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2.1.1 ResSené Gzemi

Méstska t¥ida a vyznamna
veFejna prostranstvi, ktera
jsou na ni pfimo napojena.

Ulice od fasady k fasade,
od svodidla ke svodidlu
a vyznamna mista na ni.

Verejny prostor samotné ulice

a vyznamna verejna prostranstuvi,
ktera k ulici pat¥i, ktera lezi pfimo

na ni, jsou na ulici navazana. Néktera
jsou typologicky jasna, napt. na-
meésti, kfizovatky. V okoli méstské
tridy je vSak rada ploch, které k ulici
patfi, ale neni jasna jejich funkce

a tvar nebo indikuji problémy,

které je potfeba koncepcné resit.

Dlouhodoba vize |

2.1.2 UZsi zajmové tzemi

Uzemi, které tésné p¥iléha

k méstské tFidé (je jejim zaze-
mim), je mezi nimi lizky vztah

a navzajem se vyrazné ovliviuiji.

Blizké okoli, jehoz stabilitu
a vitalitu zasadné ovliviiuje
méstska trida a naopak.

Uzemi v blizkosti méstské tFidy,
které je s ni spjato charakterem,
vyznamem, provozem, dopravni
obsluhou a mirou stability. Domy,
které tvori jeji tvar a nejblizsi urbanni
bloky a ulice, které se na méstskou
tFidu napojuji. Uzemi, které je sou-
sedstvim, zadzemim méstské tridy.

Uzemi je vymezeno:

* V urbanizovanych ¢astech -
tam, kde méstska trida pro-
chazi obytnym centrem.

* V krajiné a mimo obytna cen-
tra - tam, kde méstska trida
prochazi krajinou a mimo
intenzivné urbanizované casti
meésta (od Hulvackého kopce po
kfizovatku Mongolska x Sjizdna
u OC Trebovice a od krizovatky
Bedricha Nikodéma po Globus).

* Tam, kde je okoli méstské tridy sta-

bilizované z hlediska struktury za-

stavby, potfebné zmény jsou mensi

a nijak zasadni, je vymezeni mensi
(napf. okoli Maridnského nameésti).
» V ¢astech, kde je Uzemi samo

0 sobé nestabilni, ma fadu problé-
md, pro spravné fungovani musi
projit zasadnéjsi zménou, lokalita
je rozvojova nebo transformacni,
je vymezeno jako vétsi (napfr. okoli

kfizovatky Opavska x Martinovska).

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

2.1.3 Sirsi zajmové tuzemi

Oblast, ktera zahrnuje Sirsi okoli
meéstské tfidy. S méstskou tiidou
na sebe nemaji pfimy vliv, pokud
vSak na méstské tfidé dojde ke
zlepseni, zmény se pozitivné
projevi i v tomto SirSim okoli.

Uzemi §iréiho kontextu, které je ve
vztahu k méstskeé tridé stabilni. Neni
na méstskou tridu pfimo navazano

a stav méstské tridy neni pro toto Sirsi
Uzemi jedinym a determinujicim prv-
kem jeho kvality. Toto uzemi ma vétsi-
nou vazbu napojenim dopravni infra-
struktury nebo obcanské vybavenosti.
Tyto SirSi kontextualni vazby musi byt
v rdmci promény sledovany a posi-
lovany. Vyznam Sirsiho zajmového
uzemi je dllezity pfi FeSeni promény
v méritku Usekl méstskeé tridy,

kdy uréuje dulezity kontext

dané ¢asti ulice.
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Vymezeni
FeSeného a zajmového uzemi
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Resené a zidjmové tizemi,
3D model
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Navrh koncepce promény a rozvoje

2.2

Rozdéleni
na useky

Jednotlivé ¢asti 12 km dlouhého
vefejného prostranstvi Ize proménit
s celkovou vizi a citlivym individual-

nim pristupem ke konkrétnimu mistu.

Méstskou tFidu proto délime na

22 useku. Kazdy usek tvoFi nejmensi
jednotku, kterou je nezbytné fesit
jako jeden celek, tj. nejmensi nezbyt-
ny kontext pro jakoukoliv zménu.

35

2.2.1 Principy a metodika

Méstska trida je slozena ze dvou ulic,
které dohromady tvori 12 km dlouhy
uliéni prostor. Zakladni vlastnosti
méstské tridy je pestrost a nesou-
rodost. Na téchto 12 kilometrech

se strida Sifka ulice, jeji charakter,

typ zastavby, v nékterych ¢astech
méstska trida prochazi krajinou.
Pestrost je i v dopravnim rezimu

(od pési zény, pres ¢asti s nejvyssi
dovolenou rychlosti 50 km/h az po
Useky, kde méstska tfida ma charakter
rychlostni komunikace s dalni¢nimi
sjezdy a najezdy a nejvyssi dovolenou
rychlosti 80 km/h). Tato pestrost
stavajiciho stavu v rlznych ¢astech
méstské tridy urcuje i jinou dynamiku
ve vefejném prostoru, rdzné limity,
rdzné potreby, problémy a naroky na
kvalitu verejného prostoru. Nékteré
problémy se na méstské tfidé a v jejim
okoli opakuji, nékteré se vyskytuji
pouze v jednom konkrétnim misté

a za urcitych okolnosti. Pravé z divo-
du velké roztristénosti a nesourodosti
je potfeba v méritku fedeni zamérd

v konkrétnim misté pracovat s mini-
malnim adekvatnim kontextem mista.
Jinym zplsobem je pfi proméné
potreba pristupovat k ¢astem v histo-
rickém jadru mésta, jinak k Uzemi, kde
meéstska trida prochazi krajinou a jinak
v Casti mésta, kterd byla vybudovana
v duchu socialistického realismu.

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

Méstskou tridu délime na 22 Use-
kd dle svého stavajiciho stavu,
charakteru zastavby a dopravniho
fungovani. Ke kazdému uUseku je
potreba pristupovat individualné.

Usek méstské tiidy ohranic¢uje
nejmensi potiebny kontext pro
konkrétni investi¢ni zaméry,
projekty, apravy. Zadani a vza-
jemna koordinace zmén musi
byt v souladu s Dlouhodobou

V rdmci jednoho Useku mize
vzniknout mnozstvi zamérd, které
spolu musi byt v synergii a drzet jed-
notny smeér rozvoje a promény meést-
ské tridy a jejiho okoli. Je podkladem
a nastrojem pro zadavani a koordinaci
konkrétnich investic v uzemi v kratSim
¢ase. Do 22 UsekUl se promitaji ddle-
zité informace a limity mista (napfr.
Uzemni plan, majetkopravni vztahy)

i ndvrhové parametry z prvni ¢asti
dokumentu D/ouhodoba vize. Promé-
na méstské tridy skrze Useky nebo
jejich ¢asti je zplsob, jak promitnout
Dlouhodobou vizi do podoby méstskeé
tridy v konkrétnich mistech a Case.

vizi a kontextem daného aseku.

2.2.2 Navrh Gseku

Druha ¢ast tohoto koncepcéniho
dokumentu Useky méstské tridy
obsahuje 22 katalogU, pro kazdy Usek
jeden katalog, ktery obsahuje jak
navrhové, tak analytické informace.

Katalog viech Gseki
experience.arcgis.com



https://experience.arcgis.com/experience/eb7afe245fd442639a3be445e775e024/
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Rozdéleni uzemi
na 22 useku

i
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Useky méstské tFidy
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napojena
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Rozdéleni na useky,
3D model'
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Rozdéleni na useky,
3D model
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Navrh koncepce promény a rozvoje

2.3

Cil promény

Cil promény shrnuji

3 teze, které se promitaji
do navrhu promény
méstské tFidy.

42

Kvalitni verejny prostor
ohraniceny kompaktni zastavbou

Komfortni a multimodalni
spojeni centra s Porubou

Ulice dobre propojena
se svym okolim

e

Popis cilového stavu:
¢ v prolukach a transformacnich

Uzemich je intenzivni méstska
kompaktni zastavba, ktera na-
pomaha soudrznosti mésta

ulice a jeji vyznamna verejna
prostranstvi tvofi jeden ce-

lek, tepnu méstského zivota
(pfijemny obyvak mésta)
standard verejnych prostranstvi je
adekvatni svému vyznamu, tedy
odpovida jedné z nejvyznamnéjsich
méstskych ulic a skrze podobu
méstské tridy uzivatel registruje,
Ze se nachazi na vyznamné ulici,
nikoliv na zanedbané periferii
uniformita a diverzita jsou jasné
vymezeny - typicka, opakujici se
mista jsou sjednocovana (uliéni
prostranstvi) a specifickd mista
(vyjimecna verejna prostranstvi)
odliSovana v jedine¢nosti

a jejich standard je zvysovan

Dlouhodoba vize |

2.3.1 Kvalitni vefejny prostor ohrani¢eny kompaktni zastavbou

vizualizace cilového stavu: U SMVAK v Maridnskych Horach

podzemni inzenyrské sité jsou
trasovany nebo sdruzovany
zpUsobem, ktery neomezuje
vyuzitelnost prostoru nad nimi

a naroky na formu, funkénost

a vzhled verejnych prostranstvi
povrchové prvky podzemnich

siti jsou umistovany s ohledem

na celkovou kompozici (napf.
vhodné umisténi instala¢nich
skrini, kde pohledové nevadi

a nejsou prostorovou bariérou)
nadzemni inzenyrské sité jsou sdru-
zovany, coz minimalizuje prostor,
ktery ovliviuji (napf. sloupy trakc-
niho vedeni a verejného osvétlenr)
v celé délce méstské tridy se
maximalné uplatnuji stromoradi;
kromé zajisténi vsech ekosys-
témovych sluzeb je stromoradi
reprezentativnim prvkem, ktery
doplniuje vyznam méstské tridy

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

v hierarchii ulic; svymi parametry
(velikost, vzdalenost strom()
reagujet na prostorové a technické
moznosti dané ¢asti ulice; pouze

v nékolika malo mistech méstské
tfidy neni vhodné o umisténi stro-
moradi usilovat, protoze technické
a prostorové limity by znamenaly
extrémni a nehospodarné investice
(napt. Terminal Hulvaky, Pustko-
vec - u zastavky Pustkoveckad)

¢ jsou uplathovana opatreni

modrozelené infrastruktury, vhodna
pro dany prostor (napf. propustné
povrchy, vsakovaci poldry,

destové zdhony a jiné)
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2.3.2 Komfortni a multimodalni spojeni centra s Porubou 2.3.3 Ulice dob¥e propojena se svym okolim

vizualizace cilového stavu: U krajského uradu

vizualizace cilového stavu: U polikliniky Poruba

Popis cilového stavu:
¢ ulice netvofi zadnou bariéru,

Popis cilového stavu:

» dopravni prostor je vyvazené e v celé délce méstské tridy je zpUsob prepravy, parkovisté jsou plochy méstské i krajinné zele-

rozdéleny pro vSechny (citim

se dobre jako chodec, cyklista,
fidi¢ i pasazér) s ohledem na
charakter a prostorové a technické
moznosti konkrétniho Useku ulice
(napf. jinou formou lze proménit
méstskou tridu v Maridnskych
Horach a jinak v Porubé)
prioritizace Ucastnikd provozu je
nasledujici: 1. chodec, 2. cyklista

a cestujici v MHD, 3. individualni au-
tomobilova doprava (dale jen IAD)
prostor pro individualni automo-
bilovou dopravu je optimalizovany
na nezbytné nutny, ¢imz je ome-
zeno vyuziti méstské tridy jako
tranzitniho prdjezdu méstem

ve vice Castech méstskeé tridy

je nejvyssi dovolena rychlost 50
km/h, v nékterych mistech je
rychlost snizena na 30 km/h

postarano o souvislou podél-

nou i pricnou pési prostupnost,
chodnik je rzné Siroky dle
prostorovych moznosti a po-
tencidlu daného useku

v celé délce méstskeé tridy je sou-
vislad cykloinfrastruktura, cyklista je
veden po obou stranach ulice, ve
smeéru provozu, cyklista je bezpecné
oddélen od vozovky stromoradim
prestupni uzly jsou dobre reSené,
zvysSuji atraktivitu a pouzivani
jinych druh( dopravy nez IAD
(snadné a rychlé prestupy na
MHD, pfimé navaznosti prestup-
nich uzl& na cykloinfrastrukturu,
podpora sdilenych kol, atd.)
integrovany parkovaci systém je
efektivni s vyvazenym kratkodobym
a dlouhodobym parkovanim, aby
byli cestujici motivovani zvolit jiny

dobre napojena na sit ulic a jsou
soucasti pfestupnich uzld, umoz-
Aujicich rychlou a bezbariérovou
zménu dopravniho prostredku

ale soudrzné mésto, umoz-

fuje pohodlny a bezpecny

pohyb napfi¢ prostorem

pricné vazby dopravni, krajinné

a urbanni infrastruktury jsou funkéni
z hlediska pohybu napri¢ méstem
je méstska trida tzv. Svem, ktery
propojuje okolni ulice, prechazeni
je mozné na dostate¢ném mnozstvi
mist a bez zbytecnych bariér (napft.
frekvence prechodl pro chodce,
Uprava rychlosti a signalnich pland,
dostatecny prostor pro prechazeni)
kFizeni s okolnimi ulicemi vy-

tvari propojeni a nikoliv bariéru,
méstska trida a jeji okoli je

méstem kratkych vzdalenosti

z hlediska zelené je méstska

tfida soucasti sité zelenych

os, které propojuji jednotlivé

né, rozviji ostravsky potenciadl
,mésta v zeleni“ do konkrétni
podoby verejnych prostranstvi
velka transformacni tzemi jsou
zastavéna hustou méstskou
strukturou se siti existujicich

i novych ulic, dobre napojenych
na méstskou tridu



CHARAKTERY
MESTSKE TRIDY

Sjednotme ulici do 9 charakteri.
Jednotlivé c¢asti méstské tridy
maji nesourody charakter. Podle
okoli a vyznamu dané casti mésta
Koncepce urcuje devét cilovych
charakteri méstské tridy.

ANOTACE:

Podle okoli a vyznamu dané ¢asti mésta jsme na méstské

tridé navrhli devét budoucich charakterd, tj. jak by méla
vypadat a fungovat po proméné. Charakter popisuje, jaky

by méla ulice mit vzhled a jaka v ni bude atmosféra. Pro kazdy
charakter je typicka urcita Sirka ulice, typ stromoradi, povolena
rychlost, pocet a slozeni jizdnich pruhl a podobné.
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“ Charaktery méstské tridy
[ X X

. 3.1

Principy
a metodika

Stavajici stav je davod,
proc je potfeba charaktery
meéstské tridy sjednotit.

3.1.1 Vychozi stav

Zakladnim znakem méstské tridy
je pestrost. Na délce 12 km ulic
28. fijna a Opavska se strida velké
mnozstvi Sifky uli¢nich profild,
dopravnich rezima, typU zastavby,
dlazby, mobilidfe ¢i typl zelené.

V nékterych ¢astech méstska trida
prochazi krajinou a zastavba zde
neni vibec.

Specifické jsou i ¢asti.mestskeé tridy,
které vedou po mostnich konstruk-
cich nebo terénnim naspu, protoze
zde je méstska tfida tzv. ,ve dvou
patrech” (most Milose Sykory,
Frydlantské mosty, Svinovské
mosty, most pres reku Odru).

48

V téchto mistech ¢asto nema
funkéni a bezbariérové propojeni
na terén (,do spodniho patra“).

Dopravni rezim a nejvyssi dovolena
rychlost je na méstské tridé ve skale
od pési zény se zdkazem vjezdu
IAD, pfes 50 km/h az po Useky

s 80 km/h, kde ma méstska tfida cha-
rakter rychlostni komunikace misto
méstské ulice. V fadé mist s nejvyssi
dovolenou rychlosti 50 km/h se jiz
dnes motorova doprava pohybuje
pomaleji, protoze ve Spickach
rychlosti 50 km/h nelze dosdhnout
(napf. ¢ast Maridnskych Hor).
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V jinych mistech a situacich, kde je
nejvyssi dovolend rychlost 50 km/h
nebo 80 km/h, ale tranzitni cha-
rakter ulice a prostorové podminky
dovolena rychlost prekracovana

a tim se jesté zhorsuje situace pro
ostatni ucastniky provozu (cyklista
a chodec). Napt. Pustkovec nebo
Usek od Svinovskych mostl po
kFizovatku Opavska x Sjizdna.

Dlouhodoba vize

Mira pestrosti charakterq, jakou
ma méstska tF¥ida v souc¢asném
stavu, heni Zadouci. Ulice musi
pusobit jednotné s ohledem

na neménné parametry, limity,

potreby jednotlivych téastnikl

a celkovy potencidl daného mista.

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska
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3.1.2 Cilové charaktery ulice

Sitka ulic 28. Fijna a Opavska se
pohybuje v rozptylu 12-43 m, coz
je zasadni a mnohdy neménny pa-
rametr pro jakékoliv zmény. Uprava
Sirky ulice v nékterych ¢astech je
mozna, ale podminéna pripravou
Uzemi, jako jsou zmény majetko-
pravnich vztaht, zmény funkéniho
vyuziti uzemniho planu a dalsi.

Navrh Uprav obsahuje 9 cilovych
charakterq, které reflektuji prosto-
rové limity ulice, vyznam dané ¢asti
ulice v rdmci mésta a potencial jeji
promény. Jinym zplsobem se musi
pristupovat k proméné napf. ulice
Opavské v méstském obvodu Poruba
(Sitka ulice cca 40 m), jinak k ulici
prochazejici Maridnskymi Horami
(Sitka 16-20 m) a jinak k ulici, procha-
zejici Pustkovcem nebo historickym
jadrem mésta (Sitka misty jen 12 m).

Cilové charaktery méstské tFidy:

* maji vymezenou délku ulice,
pro kterou jsou platné

» obsahuji popis parametr( v cilovém
stavu a Upravy, které je potreba
provérit konkrétnim ndavrhem

 jsou ilustrovany navrhovymi
uli¢nimi fezy; navrhovy uli¢ni Fez
zobrazuje prostorové a dopravni
usporadani ulice s minimalnimi
rozméry chodniku, vozovky,
cyklostezky a prostoru pro stro-
mo¥adi pro dany cilovy charakter

Charaktery jsou uréeny s ohledem

na prostorové moznosti ulicnino
profilu dané ¢asti méstskeé tridy,
nastavuji principy, dle kterych se

ulice ma promeénit. Detailni podobu
Uprav je potreba provérit podrobnou
projektovou dokumentaci, ktera
zohledni skute¢né umisténi a stav

siti technické infrastruktury a dalsi
faktory, které se v ¢ase meéni. Cilové
charaktery jsou podkladem pro zadani
podrobnéjsi projektové dokumentace.

3.1.3 Spolecéné principy uplatnéné
ve vSech cilovych charakterech

Méstska tFida tvofFi souvis-

Ié uli¢ni prostranstvi

Tento fakt musi mit vliv na jakékoliv
mensi i vétsi zmény na méstské trideé,
které spolu musi byt koordinovany

v Case i obsahu. Nékterd opatreni Ize
aplikovat v doc¢asné formé, dokud po-
drobnym rozpracovanim dané proble-
matiky nevznikne konkrétni navrh cilo-
vého feseni (napf. do¢asna dopravni
znaceni na podporu cyklodopravy).

Ulice lemovana stromofadim

a zména v pristupu k ukladani
technické infrastruktury

AZ na nékolik vyjimek umoznuje Sitka
ulice umistit na méstskou tfidu stro-
moradi. Priprava vhodnych podminek
pro vysadbu stromd znamena Upravy
v prostoru ovlivnéném technickou
infrastrukturou. Stromoradi ma na
méstské tfidé svoje opodstatnéni jako
prvek, ktery zvysi pobytovou kvalitu,
reprezentativnost verejného pro-
stranstvi a v neposledni fadé prispéje
k adaptaci mésta na zménu klimatu.

Zmeény a Upravy prostoru ulice nad
zemi jsou svazany tim, co je pod zemi.
Kazdy charakter je ilustrovan ulicnim
fezem stavajiciho a cilového stavu.
Sité a jejich ochranna pasma jsou
mnohdy rozmistény v celé sifce ulice
a limituji prakticky jakoukoliv zménu.
Ukladani a opravy siti technické infra-
struktury musi probihat tak, aby jejich
umisténi a ochranna pasma neblo-
kovaly Upravy ulice v souladu s tim,
jaky je cilovy charakter casti ulice.

Dostate¢ny prostor pro

v§echny druhy dopravy

V kazdé casti méstské tridy by mély
byt naplnény pozadavky dopravy

na primost, propojenost, pocitovou
bezpecénost, pohodlnost a priro-
zenost. Mira naplnéni jednotlivych
pozadavkUl pro jednotlivé druhy
dopravy se pak odviji od jednotlivych
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Casti méstské tridy a preferenci
jednotlivych druhd dopravy. Obecné
dle planu mobility plati preference

v poradi pési, MHD, cyklisté a indi-
vidualni automobilova doprava.

Integrovany plan E
mobility Ostrava

V soucasné dobé& ma pfimou,
propojenou (vyjma pési zény)

a relativné bezpecnou sit pouze
motorova doprava a ¢astec¢né MHD.
Teoreticky ma primost a propoje-
nost i doprava cyklisticka, ale té

v nékterych ¢astech méstskeé tridy
chybi pocit bezpeci. Chodci jsou pak
mnohdy odkdzani na uzké, nepoho-
diné chodniky, pfipadné chodniky

v nékterych ¢astech uplné chybi.

Prujezd vozidel IAD k cilovym
destinacim, nikoliv tranzitni
pritah méstem

Cilové charaktery méstské tridy
umoznuji prijezd vozidel IAD,

ale zplsobem, ktery je dostate¢né
neatraktivni pro dopravu tranzitni.
Pro tu slouzi skelet rychlostnich
komunikaci a zefektivnéni obsluhy
mésta tranzitni dopravou musi byt
feSeno Upravami na skeletu, nikoliv
zkapacitnovanim méstskych ulic.

Podélné prahy, tzv.* bumliky*
Umisténi podélnych prahd bude
individualné provéreno v jednotlivych
Usecich v dalSich stupnich projektové
dokumentace, je potfeba konzultace

51

a soulad s dopravnim podnikem (bez-
pecnost tramvaje pfi brzdéni atp).

3.1.4 Technicky popis tvorby na-
vrhovych Fezi a prace se sitémi Tl
Nejprve byl nakreslen fez stavajiciho
stavu dané ¢asti ulice. Misto fezu bylo
vybrano s ohledem na sitku (byla sna-
ha zjistit parametry ulice v nejuzsim
misté) a s ohledem na typic¢nost; cilem
tedy bylo zakreslit bézny kus ulice.

Zakresleni inzenyrskych siti probéhlo
na podkladu technické mapy statutar-
niho mésta Ostrava. Osa sité je vyzna-
¢ena c¢erchovanou ¢arou s jednou tec-
kou a jeji ochranné pasmo plochou.

Rezy se nezabyvaji hloubkou
ulozeni jednotlivych siti.

Rezy byly zpracovany dle zékona

&. 458/2000 Sb. Zakon o podmin-
kach podnikani a o vykonu statni
spravy v energetickych odvétvich

a 0 zméné nékterych zakon
(energeticky zadkon) a dle zakona

&. 274/2001 Sb. Zakon o vodovodech
a kanalizacich pro verejnou potrebu
a 0 zméné nékterych zakonl (zadkon
o vodovodech a kanalizacich).

Nasledné byl na podkladu stavajiciho
stavu zkreslen fez navrhu cilového
charakteru, ktery definoval kolizni
mista se stavajicimi sitémi TI.

V navrhovém fezu jsou inzenyrské
sité zakresleny dle aktualniho stavu

a jsou premistény (prelozeny) jen
pokud je to vyhradné nutné vzhledem
ke zméné usporadani mistni komuni-
kace. Cilem bylo predevsSim umoznit
umisténi stromoradi a zachovani
Lrealistickych” prostorovych podmi-
nek pro umisténi stromd. Stromy jsou
v charakterech rozdéleny do tFi skupin
dle svych prostorovych a technic-
kych narokd na umisténi. Navrhovy
fez ukazuje princip, je podkladem

pro zadani podrobné projektové
dokumentace pro jednotlivé Useky
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meéstské tridy. V tomto detailu totiz
neni mozno zohlednit fadu technic-
kych opatreni, kterd umoznuji jesté
efektivnéjsi reSeni (kofenové kose,
chrani¢ky a jiné typy zabran). Takova
reSeni musi byt nastavena pro kon-
krétni misto s konkrétnimi pozadavky
spravcl technické infrastruktury.

V pripadé prelozeni inzenyrskych siti
je jejich minimalni vodorovna vzda-
lenost mezi sebou navzajem urcena
dle CSN 736005 Prostorové usporada-
ni siti technického vybaveni. (Presnéji
dle tabulky A.1 Nejmensi dovolené
odstupové vzdalenosti ve vodorov-
ném sméru pri soubéhu vedeni tech-
nického vybaveni v podzemni trase.)

Ochranné pasmo inzenyrskych siti je
vyznaéeno dle zdkonl &. 458/2000
Sb. a 274/2001 Sb. (stejné jako vyse).


https://mobilita-ostrava.cz/
https://mobilita-ostrava.cz/
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Devét charakteru

meéstské tridy
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MESTSKA TRIDA JAKO REPREZENTATIVNI
VSTUP DO MESTA, PUSTKOVEC — PORUBA
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SDILENY PROSTOR SE ZKLIDNENYM
PROVOZEM U KAROLINY

REPREZENTATIVNI BULVAR )
S VY ZNAMNYMI INSTITUCEMI, MOSTOVA KE)NS'[F!U KCE
ULICE 28. RIINA MOST MILOSE SYKORY

MIOSTOWA KONSTRUKGE; MESTSKA TRIDA S VYRAZNOU
DOPRAVNI FUNKCI, PRESTUPNI

SVINOVSKE MOSTY
TERMINAL HULVARY
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PESI ZONA HISTORICKEHO CENTRA
MORAVSKE OSTRAVY

FRYDLANTSKE MOSTY
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VELKORYSY BULVAR, ULICE OPAVSKA - ’_; %%
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MESTSKA TRIDA SE ZKLIDNENYM PROVOZEM,

@ UZSi zajmové Uzemi - Uzemi, které tésné pfiléha k méstské
CENTRUM MARIANSKYCH HOR

tFidé, je mezi nimi Uzky vztah a navzajem se ovliviuji

s
-
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Sir&i zajmové Gzemi - barevné zvyraznéna oblast zobrazuje $irsi okolf
méstské tridy. S méstskou tfidou na sebe nemaji pfimy vliv, pokud vsak

na méstskeé tfidé dojde ke zlepseni, zmény se pozitivné projevi i vtomtc

Sir§im okoli. Barevné potlaceny je zbytek mésta. o 05 1k

MESTSKA TRIDA V KRAJINE,
OD LESOPARKU BENATKY
PO SVINOVSKE MOSTY [ T ]
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Charaktery meéstské tridy,
3D model
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Charaktery méstské tridy,
3D model
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3.2 Charakter 1
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Mostni konstrukce (CH1)

3.2.1 Mostni konstrukce
most Milose Sykory a kFiZzovatka
s ulici Bohuminska (CH1.1)

Sifka uli¢niho prostoru:
cca 16,15 m

Stav:

 historicky méstsky most,
s klicovou roli propojeni
Moravské a Slezské Ostravy

* motorova i bezmotorova vozidla
se pohybuji v hlavnim dopravnim
prostoru mezi nosnymi ocelovy-
mi oblouky, pfidruzeny prostor
mezi obloukem a zabradlim
je urcen pro pohyb pésich

¢ navzdory existenci vytizenych
cyklistickych stezek vedoucich
pod mostem po obou stranach
feky Ostravice neni pro cyklisty
zajisténo primé, pohodiné a bez-
pec¢né mimourovioveé propojeni
mezi vozovkou a nabrezim; cyklisté
tak legalné mohou pokracovat
pouze bud do zklidnéného Useku
28. fijna nebo pres svételné Fize-
nou krizovatku na ¢tyfpruhovou
méstskou tridu Bohuminskad, navic
znacenou jako méstsky okruh

I [
v 1\ ; .
PEICERT W™
m‘. ; . : '-‘b
e ye-t "o
— 2

= 1 @
t‘ank(g-glqggu
Milose/Sykory

Cil:

 kvlli nemoznosti ménit sitkové
parametry mostu je obtizné
zajistit pohodIné, bezpecné
a pritazlivé cyklistické napojeni
z mostu na navazujici cyklistickou
infrastrukturu - cyklista je veden
v hlavnim dopravnim prostoru

¢ je snizena intenzita provozu moto-
rovych vozidel zejména tranzitni do-
pravy pfes centrum, jsou nabidnuty
kvalitnéjsi trasy po kapacitnéjsich
mostech Na Karoling, most Pionyrd,
pfipadné po novych mostech
u Trojhali a mezi ul. TéSinskou
a Biskupskou

cilovy uliéni profil (CH1.1)

MOST MILOSE SYKORY

* fez zobrazuje prakticky
neménnou mostni konstrukci

uliéni ¢ara
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uliéni cara
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chodnik
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16,15

11,38 24

vezovka chodnik

% stezka pro chodce a cyklisty délena/spole¢na
videriska zastavka
v $irSich mistech mozno umistit parkovaci pruh
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Mostni konstrukce (CH1)

3.2.2 Mostni konstrukce
Frydlantské mosty (CH1.2)

Sifka uli¢niho prostoru:
30-51m

Stav:
« zastavky MHD (tramvaje) jsou
spolu s ustfednim autobusovym
nadrazim, toénou trolejbusl
a nedalekou Zelezni¢ni stanici
Ostrava-stred vyznamnym nad-
regionalnim prestupnim uzlem
mostni konstrukce s kfizovatkou
28. fijna x Vitkovicka x Senovazna je
komplikovanym dopravnim, mimo-
urovnovym uzlem v centru mésta
rampy z rychlostni komunikace ulice
Mistecka slouzi jako jedna z bran do
mésta pro cilovou i tranzitni dopravu
uvnitf mésta propojuje krizovatka
28. fijna x Senovazna x Vitkovicka
dvé ze tfi obytnych center
veskeré prvky v této ¢asti méstské
tridy jsou plné podfizeny pouze
motorové dopravé: mimourov-
nové krizeni, dopravni reseni vc.
velkorozmérovych dopravnich
znacek na portalech, useky se
zdkazem vstupu chodcUl, absence
podpory cyklistické dopravy
» prakticky 100% dopravni stavba, ktera
utvari nekomfortni a neméstotvornou
bariéru v Uzemi pro ostatni Ucastniky
provozu kromé motorové dopravy

e DNg
,.'-Ar-,‘ el
s

Cil:

¢ vyvazené rozdélené verejné
prostranstvi pro pfimé a Urovhové
propojeni motorové dopravy, MHD,
cyklistické dopravy i chodcl
vymisténi nemotorové dopravy
do pridruzeného prostoru
vytvoreni rovnocennych podmi-
nek pro prfekonani vyznamnych
liniovych bariér ul. Mistecka, ze-
lezni¢ni trat vSemi druhy dopravy
humanizace dopravni stavby

a dodani architektonické kvality
adekvatni vyznamu mista jako
jedné z bran do Ostravy

« zachovani pozadavku na rychlou

dostupnost oblasti Karolina pro
hasi¢skou techniku z hasi¢ské
stanice Ostrava-Fifejdy

» dostavby okolnich pozemkd

Frydlantskych mostd tak, aby
na mostni konstrukci navazovala
nova zastavba vyuzivajici bliz-
kosti rychlostni komunikace
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o D
t‘ank(g-zlgggu
Milose/Sykory

o

cilovy uli¢ni profil (CH1.2)

FORUM NOVA KAROLINA

¢ navrhovy fez je veden po predmosti
Frydlantskych mostd od centra;
tramvajova trat zUstava ve stavajici
poloze, a protoze kfizeni 28. Fijna x
Podébradova se stava standardni
méstskou svételné Fizenou kfi-
zovatkou, byl zrusen pripojovaci
pruh od ul. Podébradova
cyklistickd doprava je vedena po
obou stranach ulice formou jed-
nosmeérné vedenych cyklostezek,

s nutnosti provérit obousmérnost
vedeni cyklistd v dalsich fazich;
provéreni obousmeérnosti musi

byt s ddrazem na bezpeénost
(eliminace rizika celni srazky

s protijedoucim autem)

na jizni strané bude podoba stezky,
resp. chodniku, zavisla na podobé
verejného prostranstvi okolo nové
zastavby (tzv. proluka ,Slza“);
zastavba v této proluce by se méla
maximalné primknout k mostni
konstrukci, aby umoznila vstupy do
budovy z vyssich pater a svym zi-
vym parterem ve vyssSich podlazich
aktivovala ¢ast mostni konstrukce

61 Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

cilovy uli¢ni profil (CH1.2)
FORUM NOVA KAROLINA
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Provéfeni obousmérnosti ma své opodstatnéni z davodu: dlouhych Usekd
mezi moznymi pfi¢nymi propojenimi; zajisténi moznosti pokracovani v obou
smérech po napojeni od ul. Frydlantska nebo z galerie zastfeseni ulice Mis-
tecké (projekt pFipravovany RSD); shodného smérového Fedeni s ostatnimi
Useky, kde jsou Ctyfi jizdni pruhy pro vozidla v hlavnim dopravnim prostoru.

& stezka pro chodce a cyklisty délena/spole¢na
videriska zastavka
v $irSich mistech mozno umistit parkovaci pruh
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cilovy ulicni profil (CH1.2)

ZASTAVKY NAMESTi REPUBLIKY

* navrhovy fez je veden prostorem
tramvajovych zastavek Namésti Re-
publiky; tramvajova trat z(stava ve
stavajici poloze, je zrusena 3. kolej
a severni nastupisté pro tramvaje
smér Maridnské Hory, jsou respek-
tovany Sirkové rozméry mostnich
objektd vedoucich pod fezem

¢ jsou zruseny vsechny odboco-
vaci a pfipojovaci pruhy, protoze
kFizovatka 28. Fijna x Vitkovicka
se stdva standardni méstskou
svételné Fizenou kfizovatkou

« cyklistickd doprava je vedena po
obou stranach ulice formou jed-
nosmérné vedenych cyklostezek,
s nutnosti provérit obousmérnost
vedeni cyklistl v dal$ich fazich;
provéreni obousmérnosti musi
byt s ddrazem na bezpec&nost
(eliminace rizika celni srazky
s protijedoucim autem)

* vedeni stezek napomaha
stavajici umisténi trakénich
stozarl s VO mezi vozovkou
a tramvajovymi zastavkami

(@D

Provéfeni obousmérnosti ma své
opodstatnéni z ddvodu: dlouhych
usekd mezi moznymi priénymi
propojenimi; zajisténi moznosti
pokracovani v obou smérech po
napojeni od ul. Frydlantska nebo

z galerie zastreseni ulice Mistecké
(projekt ptipravovany RSD); shodného
smérového reseni s ostatnimi Useky,
kde jsou ctyfi jizdni pruhy pro vozidla
v hlavnim dopravnim prostoru.

LEGENDA INZENYRSKYCH SITi
— ochranné pasmo od hrany silového kabelu

ochranné pasmo od hrany plynovodniho potrubi

ochranné pasmo od hrany vodovodniho potrubf

ochranné pasmo od hrany potrubi tepelné sité

ochranné pasmo od hrany kabelu elektronickych komunikaci
ochranné pasmo od hrany kanalizaéniho potrubi

----- osa silového kabelu

osa plynovodniho potrubi
osa vodovodniho potrubi

osa potrubi teplovodni sité
----- osa kabelu elektronickych komunikaci

osa kanaliza¢niho potrubi
LEGENDA ZELENE

prokorenitelny prostor

@ stezka pro chodce a cyklisty délena/spole¢na
@® viderska zastavka
@®® v SirSich mistech mozno umistit parkovaci pruh

ulieni cara
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H Charaktery méstské tridy

Mostni konstrukce (CH1)

3.2.3 Mostni konstrukce
Svinovské mosty (CH1.3)

Sifka uli¢niho prostoru:
40-48 m

Stav:

tfi mostni konstrukce plnici funkci
rychlého propojeni motorové

a meéstské hromadné dopravy
mezi obytnymi centry, jeden

z napojovacich bodl méstského
obvodu Svinov, prestupni ter-
minal regionalniho vyznamu

dva silniéni mosty pro provoz IAD
a autobusy MHD v¢. kapacitnich
nastupist, jeden stfedovy most
nesouci odkrytou tramvajovou trat
a nastupisté pro kazdy smér jizdy
mimourovnové krizeni regio-
nalné vyznamného dopravniho
uzlu uprostred transformacniho
Uzemi mésta obrovské hodnoty

a potencialu vzhledem ke kfi-

zeni dopravnich infrastruktur
Svinovské mosty jsou jednou z bran
do mésta, méstska tfida je v tomto
misté ve dvou vyskovych urovnich
primé pricné propojeni pro
chodce na povrchu méstskeé tridy
(po mostech) neexistuje, chodci
vyuzivaji pouze nastupisté MHD,
kterd jsou bezbariérové spojena
podchodem v ,mezipatre”
rekonstruované silni¢ni mosty
pfes zelezni¢ni koridor u ul. Bi-

lovecka maji dostatecné Siroké
chodniky navazujici na nastupi-
sté, ale ani na jednu stranu dale
chodniky oficialné nepokracuiji
pfimé propojeni Poruby s Marian-
skymi Horami, resp. bezpecné a po-
hodIné propojeni pro cyklistickou
dopravu, je dlouhodobym primar-
nim pozadavkem obyvatel mésta
(vzhledem k intenzitam, poctu

a §ifce jizdnich pruhl a autobusdm
zastavujicim v zastavkach bylo

v minulosti navrzeno obousmérné
vedeni cyklistl po samostatné lavce
primknuté k mostni konstrukci vné
autobusovych zastavek na jizni
strané; na obou koncich pak byla
ldvka zausténa do pridruzeného
prostoru, kde infrastruktura pokra-
¢ovala formou stezek pro chodce
a cyklisty az na oba konce jizniho
mostu a odtud dale po nasypech
predmosti pry¢ od méstské tridy)
Svinovské mosty maji klicovou

roli ve spojeni Ostravy s regionem
i pro propojeni uvnitf mésta a jsou
vyznamnym prestupnim uzlem

v rdmci mésta i regionu; vyreseni
otdzky, jak technicky, ekonomicky

Svinovské

64

a organizacné prijatelné zajistit
plnohodnotny, pfimy a bezpecény
prdjezd pres Svinovské mosty pro
cyklisty, je jednim ze zdsadnich
krok{ v proméné méstské tridy

z urbanistického hlediska jsou obé
mostni konstrukce hodnotné diky
svym vyhleddm na panorama mésta
a diky prekonani velkych liniovych
dopravnich bariér; to je dllezité pro
Uvahy o moznostech pfimého pési-
ho propojeni mezi obytnymi celky Ci
pfistup z nich do krajiny mezi nimi
ve stavajicim stavu nelze oznacit
Usek za meéstskou tfidu; ulice se
chova a vypada jako tranzitni
komunikace uzpUlsobena pouze

pro rychly prjezd IAD a kolejovou
MHD; tento charakter je dany uli¢-
nim profilem, ktery (nékdy az pfilis)
rychlou jizdu IAD umoznuje nezavis-
le na dopravnim znaceni; charakter
ovliviuje i naletova izolaéni zelen na
svazich naspu a v neposledni radé

i zvoleny mobiliadf (silni¢ni svodidla,
otevreny kryt tramvajové trati, typy
stozard verejného osvétleni atd.)

65

* Useky s nejvyssi dovolenou rych-
losti 50, 70 a 80 km/h se stfidaji
v relativné kratkych intervalech
a v kombinaci s Sifkou jizdnich
pruhd vedou k ¢astému nedo-
drzovani rychlostnich limitd,
¢imz se opét posiluje tranzitni
charakter této ¢asti méstské
tridy, ktery neni privétivy pro jiné
druhy dopravy, nez je motorova
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Cil:

Svinovské mosty jsou mimo-
urovnovym dopravnim uzlem

s mezistatnim vyznamem (propo-
juji Ostravu se svétem) a zaroven
propojenim dvou obytnych center
mezi sebou; tomuto vyznamu
odpovida funkce i forma

méstska tfida zde prochazi jed-
nim z 9 velkych transformacnich
Uzemi uvnitf mésta; potencial
vyuzitelnych ploch pro novou
zastavbu okolo svinovského na-
drazi je s ohledem na dopravni
napojeni obrovsky, pro rozvoj
mésta klicovy a v budoucnu

zde mUze vzniknout soudoba
intenzivni méstska ¢tvrt, kdy je
mostni konstrukce integrovana do
okolni zastavby a umoznuje funkéni
a rychla pri¢nad propojeni uzemim
snizeni dovolené rychlosti a dalsi
opatreni, kterd omezi hlavni roli
motorové dopravy na méstskeé tride,
musi jit ruku v ruce s kvalitnéjsi
nabidkou jinych zpUsobl pfepravy,
tedy efektivnimi prestupy na MHD
a atraktivnimi cyklistickymi stezkami

nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h
umozni na kazdy silni¢ni most

v daném smeéru jizdy navrhnout dva
Sirsi jizdni pruhy pro motorovou
dopravu a na vnéjsi strané (dale

od tramvajového mostu) stezku
pro chodce a cyklisty s oddélenym
(pro cyklisty jednosmeérnym) pro-
vozem; tyto Upravy musi zohlednit
faktory a limity plynouci ze statiky
mostu, bezpeénosti pfi mimo-
radnych udalostech, zejména pfri
vyjeti vozidel z uréenych prostord
na mostni konstrukci je uplatnéni
zelené omezené; v prostoru spary
oddélujicim vozovku od tramva-
jového pdsu je mozné uplatnit
zelert mobilni, v zavésené nadobé;
v prostoru oddélujicim stezku

pro chodce a cyklisty od vozovky
rovnéz navrzen extenzivni trvalkovy
zdhon a konstrukce pro popinavé
rostliny; vyznamna je v tomto
Useku zelen ,vypUjcend“ ze spodni
priéné krajinné osy reky Odry



n Charaktery méstské tridy

cilovy uli¢ni profil (CH1.3)

SVINOVSKE MOSTY

» dvé varianty fezu se lisi v umisténi
trakénich stozard a verejného osvét-
leni, vzhledem k prostorové nouzi je
nutné zvazit umisténi stozard a ve-
deni potfebnych technickych siti

« treti variantou je integrovat
sloupy VO, resp. osvétleni stezky
do zabradelni konstrukce
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oo 3.3 Charakter 2

Pési zona historického centra

Moravské Ostravy (CH2)

Sifka uli¢niho prostoru:
ccal1l2-20m

Stav:

* Usek mezi Havlickovym nabfezim
a Sokolskou tfidou (mimo pési
zénu) je zklidnén dopravnim znace-
nim a povrchem vozovky, na vyd|laz-
dénou vozovku maji povolen vjezd
pouze vozidla zasobovani, MHD
a cyklisté, (vzhledem k pouzitym
velkym kostkam cyklisté ¢asto pojiz-
déji standardné dlazdéné chodniky)

e v Useku v jizdnim pruhu se pro

jeden smér vyskytuje relativ-

né vytizend zastavka MHD

kvuli Sifce vozovky a intenzité

trolejbusové dopravy zasobovaci

vozidla stoji na chodnicich

zklidnény usek od Havlickova

nabrezi po Sokolskou tridu

i oblast pési zony se potyka

s nedostateé¢nym respektovanim

dopravninho omezeni pro IAD

* vlivem nevhodného parkovani
zdsobovacich vozidel a vjezdu IAD
dochazi k degradaci zpevnénych
povrchl a je snizena pobytova
kvalita historického jddra mésta

h g Ao
~Frydlantsk

<,
-

» dal$im negativnim vlivem zpUso-
bovanym motorovou dopravou

v tomto Uzemi (v¢. za urcitych
podminek a v uréeném case legal-
nim pojezdem vozidel zasobovani)
je parkovani motorovych vozidel
na zpevnénych plochach, které
nejsou k tomuto vyuziti uréeny

a dochazi k jejich degradaci

zelen se obecné v tzv. kamenném
mésté vyskytuje minimalné, a to

v podobé stromoradi umisténych
ve zpevnéné plose a mobilni
zelené; oba typy zelené vyzaduji
zvysenou péci, aby plnily pri-
marneé reprezentativni funkci

Cil:

e Cast méstské tridy s charakterem
p&si zény zUstava v cilovém stavu
navrhu promeény beze zmény

e Cast méstské tridy s omezenym

vjezdem individualni motorové do-
pravy (od Havlickova nabrezi po So-
kolskou tridu) by ve strednédobém
horizontu méla slouzit k propojeni
mostu MiloSe Sykory a Sokolské
tridy, aby doprava do celého centra
nepojizdéla sousedni blok pres
zklidnéné Havlickovo nabrezi;
v dlouhodobém vyhledu by se usek
mél opét zklidnit a to v¢. mostu Mi-
loSe Sykory a motorova doprava by
byla sméfovana na novy most Ustici
z Biskupské ulice do ul. Tésinska

* charakter pési zény historického
centra potrebuje intenzivni péci
o detail verejného prostranstvi,
dodrzovani vyhlasky o vizualnim

smogu, péci o stromoradi ve stisne-
nych podminkach, které vzhledem
k umisténi ve zpevnéné plose v his-
torickém jadru vyzaduje péci nad-
standardni, zvySenou péci o mobilni
zelen a jeji koncepcni umistovani

¢ z provozniho a udrzitelného
hlediska je bezpodminec¢né
nutny vétsi dliraz na vymahani
nastavenych dopravnich omezeni
a dale zabranit stani zasobovacich
vozidel mimo ur¢enad mista
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cilovy uli¢ni profil (CH2)

ZA MOSTEM MILOSE SYKORY

« ilustruje rozdéleni prostoru mistni
komunikace na hlavni dopravni
prostor se zdkazem vjezdu moto-
rové dopravy mimo zasobovani
a komfortni pridruzeny prostor pro
pohyb pésich, ktery slouzi pro od-
stavovani nejen vozidel zdsobovani

uliéni &ara

/

uliéni cara
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uliéni &ara
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cni cara
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LEGENDA INZENYRSKYCH SITi

ochranné pasmo od hrany silového kabelu
ochranné pasmo od hrany plynovodniho potrubi
ochranné pasmo od hrany vodovodniho potrubf
ochranné pasmo od hrany potrubi tepelné sité
ochranné pasmo od hrany kabelu elektronickych komunikaci
ochranné pasmo od hrany kanalizaéniho potrubi
osa silového kabelu

osa plynovodniho potrubi

osa vodovodniho potrubi

osa potrubi teplovodni sité

osa kabelu elektronickych komunikaci

osa kanalizaéniho potrubi

LEGENDA ZELENE

prokorenitelny prostor

@ stezka pro chodce a cyklisty délena/spole¢na
@® videnska zastavka
@®®® v SirSich mistech mozno umistit parkovaci pruh

4,97
chodnik

1817
6,92

vozovka

6,29
chodnik

cni €ara

uli

o

e

e

uliéni éara

L 3

558

20,52
6,01 _ 8,93

S 4 *

pési zona - sdileny prostor pro p&si a vozdla

uliéni ¢ara

[o]]]
(
i

r

o=

1
1om:

[BE

uliéni Eara

i

v

v




n Charaktery méstské tridy
[ X X

oo 3.4 Charakter 3

Sdileny prostor se zklidnénym provozem
u Karoliny (CH3)

Sifka uli¢niho prostoru:
cca30m

Stav:

« tento kratky Usek je vstupni branou
do historického centra Ostravy

e prostor s vysokou intenzitou
pohybu véech Ucastnikd provozu
a vysokou intenzitou prijezdu
IAD do centra i smérem na mést-
sky okruh na ul. Frydeckou

» velké mnozstvi chodcl pohybujicich
se mezi zastdvkami MHD a v mensi
mife cyklisté, pro které je prostredi
vozovky nekomfortni, neatraktivni
a pocitové nebezpecné a vyuzivaji
tedy nelegdlniho pojezdu chodniku

» pruUjezd vozidel IAD ve stavajici
intenzité je zbytny, jelikoz mo-
hou vyuzivat jiz vybudovanou
infrastrukturu, ktera obsluhuje
historické centrum mésta (ulici
Tézarfskou a Porazkovou)

Cil:

dopravné zklidnény prostor

pro komfortni pohyb velkého

mnozstvi lidi s vyraznou prefe-

renci chodcl na fizenych nebo

nefizenych prechodech a cyklistd

v hlavnim dopravnim prostoru

¢ Usek neatraktivni pro tranzitni do-
pravu, kterd jiz nyni mdze vyuzivat
z velké ¢asti vybudovanou a pro ni
uréenou dopravni infrastrukturu (ul.
Tézarskou, Porazkovou, K Trojhali)

» rozsifeni jizdnich pruhd pro
umisténi (ochranného) jizdniho
pruhu pro cyklisty a snizeni nejvyssi
dovolené rychlosti na 30 km/h

¢ architektonicky vyssi standard
verejného prostranstvi ulice, ktery je
prioritné uréen pro chodce a cyklis-
ty, napf. sjednoceni povrchd a snize-
ni obrubnikd, které podpofi vétsi
preference nemotorové dopravy,
jednotny styl pfistfeskd zastavek,
zabradli a oznaénikd, jednotny
typ lavicek a dalsiho mobiliare

* stromoradi podél jizni strany ulice
ve stavajicim zeleném pruhu pred
administrativni budovou Karolina

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska
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LEGENDA INZENYRSKYCH SITi

ochranné pasmo od hrany silového kabelu

ochranné pasmo od hrany plynovodniho potrubi

ochranné pasmo od hrany vodovodniho potrubi

ochranné pasmo od hrany potrubi tepelné sité

ochranné pasmo od hrany kabelu elektronickych komunikaci
ochranné pasmo od hrany kanaliza¢niho potrubi

osa silového kabelu

osa plynovodniho potrubi

1
T0m

osa vodovodniho potrubi

osa potrubi teplovodni sité

osa kabelu elektronickych komunikaci

osa kanaliza¢niho potrubi
LEGENDA ZELENE

prokorenitelny prostor

@® stezka pro chodce a cyklisty délena/spolec¢na
videriska zastavka
% Vv SirSich mistech mozno umistit parkovaci pruh
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es. 3.5 Charakter 4
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Reprezentativni bulvar s vyznamnymi
institucemi, ulice 28. Fijna (CH4)

Sitka uli¢niho prostoru:
18-29 m

Stav:

* dynamicky se rozvijejici klicové
Uzemi v centru Ostravy s poten-
cidlem stat se velkorysym a re-
prezentativnim bulvarem mésta

e tato ¢ast méstské tridy ma ce-
loméstsky a regionalni vyznam
vzhledem ke stavajicim a pfipravo-
vanym investicim a historickému
kontextu; jedna z nejstarsich ulic
mésta je z obou stran obklopena
stavbami vyznamnych adminis-
trativnich a kulturnich instituci,
dalsi stavby jsou zde pfipravovany
(dostavba koncertniho sdlu Os-
travy, budova Moravskoslezské
védecké knihovny, parkovaci ddm
u krajského uUradu a dalsi zaméry),
kromé vyznamnych instituci kraj-

ského uradu, Domu kultury, Divadla

Petra Bezruce jsou pro tuto ¢ast
charakteristické monumentalni
solitérni stavby administrativnich
palact se svymi pfedprostory
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Cil:
¢ ulice a jednotlivé stavby se svymi ¢ méstska tfida je v tomto useku
predprostory netvori jeden celek, spolecné se stavajicimi i pfipravo-
k ulici se primyka celoméstsky vanymi stavbami vykladni skfini
vyznamny park sad Dr. Milady Hora- mésta, uli¢ni prostranstvi je v Uzemi
kové a v zapadni ¢asti je struktura svou formou i funkci ,,Svem®, ktery
zastavby kombinaci solitérnich smysluplné propojuje jeho ¢asti
staveb a kompaktni struktury centra « velkorysy bulvar, ktery doplnuje
Maridnskych Hor a Hulvakd, &ast vyznam celé lokality, ma funkéni
méstské struktury je postavena pod- pricné vazby pro pohyb pésich
le hodnotné urbanistické koncepce a cyklistl, je funk&né, prostorové
a materialoveé sjednocen a vhod-
né navazuje na predprostory
budov, které jej obklopuji
¢ motorova doprava je povolena
vyhradné pro prijezd k cilovym de-
stinacim, Uzemi na sever i na jih od
méstské tridy je dopravné obslouze-
no ulicemi Novoveska, Hornopolni,
Zelezarenska a dalsi (viz kapitola
5. Hierarchie, systém a vyznam ulic)
* navrhovana nejvyssi dovolena
rychlost je 30 km/h
¢ dva jizdni pruhy pro motorovou
dopravu, v kazdém sméru jeden -
minimalni Sifka pro zajisténi zimni
udrzby; bude provérena moznost
zru$eni oddéleni tramvajové trati
podélnymi prahy, tzv. ,bumliky*,

je potreba konzultace a soulad

s dopravnim podnikem (bezpec-
nost tramvaje pfi brzdéni atp.)
Uroviiova nepojizdéna tramva-
jova trat, vyjma vozidel 1ZS
prostor pro cyklisty po obou
stranach ulice, pohyb cyklistl

ve sméru pohybu MHD

pohyb cyklistl a chodcl je FeSen
stezkou pro chodce a cyklisty

s oddélenym (pro cyklisty jed-
nosmérnym) provozem, v mistech
mimo bezpeénosti ostrlvky pre-
chodUl pro chodce a zastavky je
mozné stezku rozsirit priblizenim
jizdnich pruhl k tramvajové trati
vyrazné materidlové sjednoceni
(napt. chodniky, zastavky a kryt
tramvajového télesa z jednoho
materidlu) s cilem sjednotit
prostor v jeden velkoméstsky
bulvar funkéné i vizualné
jednotny mobiliar vyssiho standar-
du, ktery odpovida kvalitou i mnoz-
stvim vyznamu této &asti ulice

¢ logicky rozmisténa mista pro pre-

chazeni a prechody pro chodce na
zastavky v navaznosti na cile pohy-
bu (napt. hlavni vstup do parku)
dvouradé stromoradi s pravidelnym
komponovanym tvarem velkoko-
runnych stromd, u vyznamnych
predprostor mUze byt druha fada
stromd pro posileni vyznamu
daného prostranstvi nebo naopak
stromoradi vynechano s cilem zajis-
tit hodnotné urbanistické prahledy
svislé dopravni znaceni, stozary
verejného osvétleni a trakéniho
vedeni jsou umistény v pridruze-
ném prostoru mistni komunikace,

v pasu zelené, mezi stromoradim,
které lemuje obé strany ulice




H Charaktery méstské tridy

cilovy uli¢ni profil (CH4)
U DOMU KULTURY

LEGENDA INZENYRSKYCH SiTi

_— ochranné pasmo od hrany silového kabelu

administrativni budova Skeiet

ochranné pasmo od hrany plynovodniho potrubi

ochranné pasmo od hrany vodovodniho potrubf

ochranné pasmo od hrany potrubi tepelné sité

ochranné pasmo od hrany kabelu elektronickych komunikaci
ochranné pasmo od hrany kanalizaéniho potrubi

osa silového kabelu

osa plynovodniho potrubi

osa vodovodniho potrubi

osa potrubi teplovodni sité

osa kabelu elektronickych komunikaci

osa kanalizaéniho potrubi

LEGENDA ZELENE

prokorenitelny prostor

@ stezka pro chodce a cyklisty délena/spole¢na
@® viderska zastavka
@®®® v SirSich mistech moZno umistit parkovaci pruh
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oo 3.6 Charakter 5
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Méstska tFida se zklidnénym provozem,
centrum Marianskych Hor (CH5)

Sifka uli¢niho prostoru:
19-23 m

Stav:

» kompaktni struktura zastavby,
vystavéna na zakladé hodnotné
urbanistické koncepce, formuje
méstskou tfidu s potencidlem
vitdlni a zivé ulice; ulice ma souvisly
obchodni parter (nebo prazdné ob-

chodni jednotky se stavebni pFipra-
venosti budov na obchodni parter)
hlavni problémy jsou uzké chodniky,
souvislé podélné parkovani, které
vytvari stisnény prostor pro chodce,
vysoké zastoupeni tranzitni dopravy
vU¢&i cilové dopravé, nedostateé¢ny
prostor pro cyklisty (vzhledem

k uzkému uliénimu profilu nelze

ve stavajicim ¢&lenéni ulice vytvorit
stavebné oddélenou cyklostezku),
docasnym resenim je kombinace
cyklokoridoru s piktogramy nebo
ochrannymi pruhy ve vozovce
prakticky ¢tyri pruhy (dva jizdni,
dva parkovaci) prizpUsobené potre-
bam motorové dopravy a tramvajo-
va trat s podélnymi prahy ,bumliky*
nevytvari pocitové bezpecny
prostor pro cyklistickou dopravu,

lesopark

"‘ B é'ﬁé'ti_ijr'

pfimost a propojenost cyklistic-
ké infrastruktury nedostate¢né
zajistuji ochranné jizdni pruhy
pro cyklisty na ukor legislativni
ochrany pfi predjizdéni cyklistd
v dostatec¢né vzdalenosti 1,5 m

* velké zatizeni vizualnim smogem

* celkové zanedbany a nepfivétivy
vzhled uzemi

Cil:

e Ziva a obytna ulice se zklidné-
nym provozem, tlumeni tran-
zitniho prdjezdu motorovych
vozidel a vyrazna preference
pohybu chodcl a cyklistl

» preference udrzitelné dopravy
pomaha vitalité jiz existujiciho ob-
chodniho parteru, ktery je souvisly

¢ pro dosazeni cilového charakteru
je potrebné snizit intenzity moto-
rové dopravy, toho je dosazeno
odvedenim prdjezdné dopravy na
komunikace vné obytného centra
a po jeho okrajich: na ulice Novo-
veskd, Hornopolni &i Zelezarenska

cilovd doprava dale vyuziva mést-
skou tfidu, pfipadné mdze do
oblasti okolo méstskeé tridy vjizdét
propojenim z ulic vnitfniho okruhu
jako napft. 1. maje nebo Novinarska
zruseni podélného parkovani,
které ve stavajicim stavu neplini
svou funkci pro kratkodobé
zastaveni, je neopravnéné vyuzi-
vano pro dlouhodobé parkovani,
omezuje Sirku chodniku
stromoradi na jedné nebo obou
stranach ulice s dlrazem na vybér
vhodného kultivaru s vysokym
vyvétvenim a uzkymtvarem koruny
pFindsi zvysené naroky na technické
provedeni a zmény v prostorovém
usporadani technické infrastruktury,
stromy jsou umistény ve zpev-
néné plose s ochrannou mrizi

a jsou soucasti chodniku

pfimé vedeni trasy pro cyklisty
vzhledem k vytizenosti trasymezi
Hulvackym kopcem a centrem je
idedlni feseni stezka pro chodce

a cyklisty s oddélenym (pro cyk-
listy jednosmérnym) provozem

79

Proména se tyka cca 750 m délky
ulice, kde jsou nyni t¥i zastavky
MHD (Prostorna, Daliborova,
Marianské namésti). Ulice ma

v této délce proménlivou Sirku
odccal9mpocca2dm.

Proména méstské tFidy v této casti
na charakter ,,méstské tridy se
zklidnénym provozem* je slozita

a vyZaduje podrobnéjsi provéreni.

V proméneé hraji roli dva

zasadni aspekty:

1.Vzhledem k omezené Sifce ulice
nelze ulici proménit bez alespon
¢astec¢né zmeény dopravniho
rezimu pro motorovou dopravu.
Takové zmény mohou mit dopad
na plynulost tramvaje, coz mize
mit negativni vliv na Sirsi okoli.

2.Aby se mohl zménit dopravni rezim,

je nezbytné eliminovat tranzitni
prajezd motorové dopravy, ktera

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

zvoli jinou trasu. Tedy je potreba,
aby okolni dopravni infrastruktura
byla propojend (Zelezarenska,
Severni spoj a dalsi). Navrh byl
ovéren dopravnim modelem

v nékolika scénarich pred a po
dostavbé okolni dopravni infrastruk-
tury (model je soucasti kapitoly

¢.5 Hierarchie a systém ulic)

Z vyse uvedeného vyplyva:
¢ je nezbytné provérit jednotlivé

aspekty a limity koncepéniho navrhu
podrobnéjsi projektovou dokumen-
taci, ktera provéri, v jaké délce by
skute¢né muselo dojit ke zméné
dopravniho rezimu a co by to zna-
menalo pro tramvajovou dopravu
cilovy charakter nelze za stavajiciho
stavu uplatnit

v rdmci jednotlivych staveb: Severni
spoj, Zelezarenska a jejiho napojeni
na Frydeckou, napojeni Sokola
Tdmy na Maridnskohorskou, je nut-

né provérit moznost zmény Sirkové-
ho usporadani ulice v Useku Mariadn-
skych Hor. Takovyto zamér je nutné
projednat se slozkami 1ZS a PCR
Vv navazujicich projekénich fazich.

Cilovy charakter je zobrazen
ve dvou Sifkovych profilech

a ve dvou variantach promény:
* Profil CH5a cca 19m

* Profil CH5b cca24m
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cilovy uli¢ni profil (CH5_a)
pro Sifku ulice cca19m
U KRIZOVATKY S ULICi OBLA

2. varianta tprav
*« motorova doprava je vedena po

1. varianta lGprav
¢ bez zmény dopravniho rezimu

nejvyssi povolena rychlost

50 km/h, motorova doprava ve-
dena ve vlastnim jizdnim pruhu
tramvajovy pas a jizdni pruh
jsou oddéleny podélnym
prahem tzv. ,,oumlikem*

trasa pro cyklisty vedena ve vo-

uliéni cara

ulicni cara

tramvajovém télese, odstranénim
dvou jizdnich pruhl vznika pro-
stor pro Sirsi chodniky a oddéleni
cyklistd od motorové dopravy
trasa pro cyklisty je vedena

v pfidruzeném prostoru formou
spolec¢né stezky pro chodce

uliéni ¢ara

zovce ochrannym jizdnim pruhem, a cyklisty s oddélenym provozem
pripadné cyklopiktogramem * stromoradi jednoradé nebo dvoura-
dé oddélujici hlavni dopravni a pfi-
druzeny prostor, stromy s vysokym
vyvétvenim a Uzkym tvarem koruny
¢ dopad na plynulost tramvajové
dopravy a pfijezd pro slozky
IZS musi byt provéren podrob-
néjsi projektovou dokumentaci,
a komplexnim dopravnim mo-
delem, ktery zahrne motorovou ’

L
@' lM i méstskou hromadnou dopravu

LA A A « referencni ulici v Ostrave,

vazaukaa VEROVHA G kde je jiz toto reseni apliko- i | | i

ochranny prub behranny pruh
chodnikl g eykiisty framvay pro cyklisty chodnik va no, je ulice Nadrazni
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ulicni &ara
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ulicni éara
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uliéni cara

LEGENDA INZENYRSKYCH SITi
— ochranné pasmo od hrany silového kabelu
ochranné pasmo od hrany plynovodniho potrubi

ochranné pasmo od hrany vodovodniho potrubf

ochranné pasmo od hrany potrubi tepelné sité

gt

|
— ochranné pasmo od hrany kabelu elektronickych komunikaci
] ochranné pasmo od hrany kanalizaéniho potrubi

osa plynovodniho potrubi 1

----- osa silového kabelu

osa vodovodniho potrubi
----- osa potrubi teplovodni sité

----- osa kabelu elektronickych komunikaci
' B \ B v

----- osa kanalizaéniho potrubi

LEGENDA ZELENE ‘ \
prokorenitelny prostor

@ stezka pro chodce a cyklisty délena/spole¢na
@® videnska zastavka
@®®® v SirSich mistech mozno umistit parkovaci pruh T T T

-
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cilovy uli¢ni profil (CH5_b) cilovy uli¢ni profil (CH5_b)
pro Sitku ulice cca 24 m ZASTAVKA PROSTORNA

PRED ZASTAVKOU PROSTORNA

1. varianta lGprav 2. varianta Uprav - v zastavce
* nejvyssi povolenad rychlost 50 km/h, ¢ zastavky MHD maji podobu

motorova doprava vedena ,videnské” zastavky, kdy ces-

P . g B RO L. .

ve vlastnim jizdnim pruhu tedy 5 B tujici nastupuji do tramvaje 2 2

bez zmény dopravniho rezimu 5 5 | ze zvy3eného jizdniho pruhu, = =
 tramvajovy pas a jizdni pruh & i E ostatni vozidla v zastavce E 5

]

nejsou oddéleny podélnym ¢ekaji na odbaveni MHD
prahem tzv. ,bumlikem* » z dlvodu bezpeénosti cestuiji-
 trasa pro cyklisty je vedena cich nastupujicich do tramvaje

uli

v pridruzeném prostoru formou
spole¢né stezky pro chodce

je vhodné osadit najezd na
vozovku zastavky semaforem,
ktery zastavi auta v momenté,

a cyklisty s oddélenym provozem
« stromoradi jednoradé nebo dvoura- o S kdy do zastavky prijizdi tramvaj == i P e
dé oddélujici hlavni dopravni a pfi- - reference Drazdany (foto 1)
druzeny prostor, stromy s vysokym ¢ pro jasné odliSeni vozovky a chod-
vyvétvenim a uzkym tvarem koruny niku a zamezeni, aby si chodci
pletli videnskou zastavku s chod-
nikem mozno ponechat souvisly
materidl vozovky (foto 1, 2)

» osova vzdalenost koleji 3,1 m ! l\ L
umoznuje u zastavek bezbariéro- |I l l % L‘i‘f’; L
vé odbavovat tramvaje i autobusy v v v
« trasa pro cyklisty je vedena " - fipe—— B | dani=s
|
|

v pfidruzeném prostoru formou

s spole¢né stezky pro chodce [t i m— e Y = Jm ] |
; ; A 23,8
24 118 35 | 65 35 |18 1] 23 i e S [ T R T e T T e e T
¥ 7 7 R | * stromoradi jednoradé nebo : TLh > | ' , 1811] 2
chodnik gykio zelefi | vozovka tramvajova traf vozovka | zelef cykio chodnik L i | 7 7
slezka sterka dvouradé OddélUJICI hlavni chodnik dykla zeleft | vozovkas zaslavka vozovkal | zelen cykio chodnik
® &® , .. . ; stezka nAastupisid tram+bus nsiupisie slezka
dopravni a pridruzeny prostor, % i w5 ®
o g @ stromy s vysokym vyvétvenim W
3 i3 ey L= : o
= l 1; a uzkym tvarem koruny T | a
b 5 E =
1 = Le] L]
AP - — | :
ft. & - o

LEGENDA INZENYRSKYCH SITi -

= :
o .
mmmm  ochranné pasmo od hrany silového kabelu \,___:/- foto 1, Drazdany, Leipziger Str.

ochranné pasmo od hrany plynovodniho potrubi 'w

ochranné pasmo od hrany vodovodniho potrubf

] ochranné pasmo od hrany potrubi tepelné sité
— ochranné pasmo od hrany kabelu elektronickych komunikaci
|

ochranné pasmo od hrany kanalizaéniho potrubi

----- osa silového kabelu

osa plynovodniho potrubi

osa vodovodniho potrubi
----- osa potrubi teplovodni sité
----- osa kabelu elektronickych komunikaci

e - :
----- osa kanaliza¢niho potrubi '

LEGENDA ZELENE

prokorenitelny prostor

foto 2, Olomouc, Wolkerova ulice,

olomouckydenik.cz

@ stezka pro chodce a cyklisty délena/spole¢na 4
@® videnska zastavka
@®®® v SirSich mistech mozno umistit parkovaci pruh r . .
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3.7 Charakter 6

84

Méstska tfida s vyraznou prestupni funkci,
prestupni terminal Hulvaky (CH6)

Sifka uli¢niho prostoru:
19-23 m

Stav:

e usek je vstupni branou do
obytného centra Marianskych
Hor, Vitkovic a ¢asti Moravskeé
Ostravy, jeho hlavni naplni je
dopravni prestupni terminal

* potyka se s fadou stejnych pro-
blému, jako celd ¢ast méstské
tridy prochazejici Marianskymi
Horami: celkové zanedbany stav,
velkd zatéz vizualnim reklamnim
smogem, Uzké a rozbité chodniky,
souvislé podélné parkovani, velké
zatizeni prdjezdnych tras IAD,
nedostatec¢ny prostor pro cyklisty
(doc¢asnym nestavebnim opatrenim
je vytvoreny pouze ochranny pruh
v hlavnim dopravnim prostoru)

<
lesopark ,‘,E

{Benatky.

absence zaliva a nastupnich
ostravkd pro MHD

pro usek je vypracovana doku-
mentace pro rekonstrukci uli¢niho
prostoru, kdy dojde k osovému po-
sunuti tramvajové traté a posunuti
stavajicich tramvajovych zastavek,
nove v podobé vstficnych tramvajo-
vych ostravk(d a zastdvka bude po-
sunuta smérem do centra za vjezd
do terminalu Hulvaky; od vodarny
vznikne samostatny odbocovaci
pruh vlevo do terminalu Hulvaky,
bude rozsifeno podélné parko-
vani a stavajici délena stezka pro
chodce a cyklisty bude prevedena
pres vozovku do ulice Oborného

Cil:
* Usek funguje jako prestupni

terminal, ktery umoznuje rych-

|é, bezbariérové a bezpecné

zmény zpUsobu pfepravy

sdruzené zastavky, tj. u jedné
nastupni hrany jsou odbavovany
tramvaje i trolejbusy, pripadné
linkové autobusy (vystup)

podélné parkovani pouze v systému
K+R a pouze az po uspokojeni
$itkovych pozadavkl ostatnich
preferovanych druh dopravy
stromoradi neni vzhledem k prosto-
rovym parametrdim mozné uplatnit,
aniz by se zdsadné omezil prostor
pro chodce a cyklisty, ktery je
ovsem spolu s MHD pro tento Usek
klicovy; stromy je mozno doplnit
formou solitért v plochach, kde to
ostatni funkce a provoz umozni

85

cilovy uliéni profil (CH6)
KOMUNITNi CENTRUM HULVAKY
¢ fez je veden mimo sdruzené
zastavky v misté stavajici proluky
¢ navrzeny rez je pouze ilustracni,
konkrétnéjsi podoba vE. po-
lohy tramvajové traté se bude
odvijet od komplexnéjsiho
navrhu prestupniho terminalu

LEGENDA INZENYRSKYCH SIiTi

| ochranné pasmo od hrany silového kabelu
ochranné pasmo od hrany plynovodniho potrubi
ochranné pasmo od hrany vodovodniho potrubi

ochranné pasmo od hrany potrubi tepelné sité

|
— ochranné pasmo od hrany kabelu elektronickych komunikaci
|

ochranné pasmo od hrany kanalizaéniho potrubi
----- osa silového kabelu
osa plynovodniho potrubi
osa vodovodniho potrubi
----- osa potrubi teplovodni sité
----- osa kabelu elektronickych komunikaci
----- osa kanaliza¢niho potrubi

LEGENDA ZELENE

prokorenitelny prostor

stezka pro chodce a cyklisty délena/spole¢na
videriska zastavka
v $irSich mistech mozno umistit parkovaci pruh

Dlouhodoba vize
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oo 3.8 Charakter 7

Méstska trida v krajiné, od Benatek
po Svinovské mosty (CH7)

‘kizovatkal
uivodarny,

Sifka uli¢niho prostoru:
22-38m

Stav: Cil:
¢ méstska tfida zde prochazi souvislé a pfimé propojeni pro * ulice v krajiné, na terénnim naspu, * ovéFit moznost prlsecnych k¥izo-

Rychlé opat¥eni pro propojeni

nezastavénou ¢asti mésta, zac¢ina
lesoparkem Benatky, protina kri-
zovatku Nova Ves vodarna, vede
po naspu, ktery rozdéluje méstsky
obvod Nova Ves na dveé ¢asti

a konci pfred mostni konstrukci pres
feku Odru; propojuje dvé obytna
centra a mésto jako celek s krajinou
pouze tranzitni charakter s cilem
rychlého prdjezdu IAD a MHD

a Castec¢né i cyklistické dopravy;
tento stav je dany uli¢nim profilem,
ktery rychlou jizdu umoznuje bez
ohledu na nejvyssi dovolenou
rychlost, naletovou izola¢ni zeleni
na svazich naspu a v neposledni
fadé i vzhledem jednotlivych prvkd
v rdmci verejného prostranstvi
(svodidla, odhaleny kryt tramvajové
trati, typy verejného osvétleni atd.)
nejvyssi dovolena rychlost je rdzna:
50, 70 a 80 km/h, ¢emuz odpovidaji
i dimenze jizdnich pruhd; respekto-
vani rychlostnich limitd je relativné
nizké, coz dale posiluje tranzitni
charakter této ¢asti méstskeé tridy

chodce a cyklisty neexistuje
cyklisticka infrastruktura je vedena
¢astecné v soubéhu s méstskou
tfidou, od krizovatky Nova ves
vodarna se od méstskeé tridy odklani
(vede lesoparkem Benatky a ulici
U Borika); jednotlivé Useky nejsou
cykloinfrastrukturou propojeny
jizda cyklistd po vozovce je
legislativhé mozna, ale vzhledem

k intenzitdm dopravy, poctu a Sifce
jizdnich pruhl velice neatraktivni

a nepouzivana, primé a bezpecné
propojeni pro cyklistickou do-
pravu je dlouhodoby pozadavek
ostravské cyklistické obce

jejiz hlavni funkci je propojeni
obytnych center a logické, kulti-
vované napojeni obytnych celkd
Nova Ves, Dubi a Svinov, pfi¢né
propojeni mésta a okolni krajiny pro
pési a cyklisty (nastup do Poodkri,
propojeni lesoparku Benatky atd.)
primé, souvislé a bezpeéné
propojeni pro pési a cyklisty
méstsky vzhled jednotlivych prvki
v rdmci verejného prostranstvi (za-
bradli, verejné osvétleni, zastavky,
lavicky, dopravni znaceni atd.)

ulici v krajiné lemuje komponovana
liniova zelen (stromoradi) a dalsi
komponovana zelen na svazich

vatek v misté napojeni vedlejsich
komunikaci (dopravni napojeni
vedlejsich komunikaci by mélo byt
takové, aby netvorilo bariéru pro
plynuly pohyb chodct a cyklistl
po méstské tridé); pripojovaci

a odbocovaci pruhy maji své opod-
statnéni, ale pro plynulost pohybu
v pfidruzeném prostoru vytvari
fadu problému; v rdmci moznosti
prasecnych kfizovatek musi byt
kladen dlraz na co nejmensi ome-
zeni plynulosti tramvajové dopravy

cyklistické infrastruktury

ve sméru z Poruby do centra

» vzhledem ke slozitosti reSeni cilové-
ho profilu v celé délce méstské tridy
v krajing, Ize vyresit propojeni cyklis-
t0 na stavajici cyklostezku U Bofika
jednoduchym opatfenim - odstra-
nénim zabradli v ndsypu mostu pres
Odru (nad ulici Fricova) a napojeni
dopravnim zna¢enim na jiz existujici
chodnik sméfujici k parku U Borika
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cilovy uli¢ni profil (CH?)

LESOPARK BENATKY

¢ navrhové fezy zobrazuji reSeni
uliéniho profilu od lesoparku
Benatky po krizovatku Nova Ves
vodarna, kde je vozovka s nejvyssi
dovolenou rychlosti 50 km/h
rozdélena na dva jizdni pruhy
a urovnovou zakrytou tramvajo-
vou trat od vozovky oddélenou
podélnymi prahy ,oumliky*

¢ bezmotorova doprava (cyklisté
a chodci) je vedena v pridruze-
ném prostoru mistni komunikace
se snahou o minimalni zasahy
do nezpevnénych svahl lesoparku
(vzhledem k relativné malym in-
tenzitdm chodcU je navrzeno fesdit
bezmotorovou dopravu formou
spole¢né stezky pro chodce a cyk-
listy); stezky mohou byt umistény
po obou stranach vozovky se za-
chovanim principu jednosmérného
systému jizdy pro cyklisty podél
méstské tridy, nebo muize byt Sirsi
spole¢na stezka umisténa pouze
jedna na pravé strané tridy, kdy
provoz cyklistd je obousmérny
a u krizovatky Nova Ves vodarna na-
vaze na stavajici stezku pro cyklisty

LEGENDA INZENYRSKYCH SITi
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cilovy uli¢ni profil (CH?)

PRED SJEZDEM NA NOVOU VES

e Cast od krizovatky Nova Ves
vodarna po most pres Odru, ktera
je vedena po naspu, je mozné po
eliminaci stavajicich Sirokych krajnic
preskladat, aby bylo mozné vedle
stavajici (zelenymi pasy oddélené)
tramvajové traté umistit dva Sirsi
jizdni pruhy v kazdém sméru a po
obou stranach v pridruzeném
prostoru zeleny pas a stezku pro
chodce a cyklisty s oddélenym
(pro cyklisty jednosmérnym) po-
hybem; rozsiteni zakladni normové
Sirky pruhu pro cyklisty 0 0,5 m
je z davodu vétsiho komfortu pfi
jizdé do kopce ¢i ve vétsi rychlosti
z kopce a moznosti predjizdéni

* zelené pasy podél tramvajové trati
tvofi rezervu pro pripadné umisténi
ochrannych ostravkld pfi ndvrhu
urovnovych svételné fizenych
prechodl pro chodce a prejezdi
pro cyklisty (pfip. ndvrhu SSZ

kFizovatky jako nahrady za rampy) / =
» dvouradé stromoradi velkokorun- —— Y

nych stromd, doméaci druh, ddlezita
je vazba na pri¢nou osu zelené Il —
a vodarensky les (nad kfizovatkou u e
vodarny), zelen na svazich naspu je -
pomoci probl’rek a dosadeb uprave- chodnik cyklo | zeled vozovka zeler tramvajova traf zelefi vozovka
na tak, aby navazovala na krajinné e

okoli a lesni podrosty jsou zatrak-
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oo 3.9 Charakter 8
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Velkorysy bulvar, ulice Opavska (CHS8)

Sifka uli¢niho prostoru:
36-45m

Stav:

e prostorové jiz definovany
velkorysy bulvar, jehoz Sifku
urcila zastavba porubskych sta-
vebnich obvodu Il., L., IV., V.

» velkorysy cca Ctyricetimetrovy
uliéni profil ma potencial
sjednoceni az k mostové kon-
strukci Svinovskych mostU

¢ tato ¢ast méstské tridy ¢astec¢né
splniuje pozadavky na cilovy
charakter nebo s prvky cilového
charakteru aktivné pracuje, jedna
se napfr. o stromoradi v horni
(zdpadni) ¢asti ulice Opavskeé,
souvislou cyklostezku, sjedno-
ceni materidlu chodniku atd.

e v Casti od krizovatky s ulicemi Po-
rubska a Sokolovska ke kfizovatce
Opavska x Sjizdna dochazi k frag-
mentaci pevného velkorysého uli¢-
niho profilu, ktery je typicky v horni
(zapadni) ¢asti ulice Opavské

» méstska trida je obklopena rdznymi
strukturami zastavby: tfebovické
zahradni mésto, které se k Opav-
ské otaci zady, deskové domy
sidlisté Mongolska, odstoupené
od Opavské pasem zelené

jsou zde proluky (napf. mezi
poliklinikou Poruba a uradem
prace) Ci vétsi zastavitelna uzemi
(krizovatka Opavska x Martinovska
a Opavska x Sjizdnad); absence
zastavby v téchto mistech spolu-
vytvari periferni charakter ulice
absence stromoradi po severni stra-
né ulice, které v Useku Martinovska -
Bilovecka prechazi v izolacni nale-
tovou zelen po obou stranach ulice
smérem ke kfizovatce s ulici Sjizd-
nou je zastavba fragmentovana

do solitérnich staveb obchodu

a sluzeb s rozsahlymi parkovisti;
zeleny pas po severni strané mizi,
z0Ustdva nedostatedné Siroky a pre-
rusovany chodnik vedle vozovky

v rdmci obsluhy Poruby je Opavska
ralelou k Hlavni tfidé, bude ale vzdy
vice zatizena motorovou dopravou,
jelikoz pravé Opavska propojuje
Porubu s dalSimi obytnymi centry
dopravni rezim je stabilni, ale s ne-
dostatec¢nymi pricnymi vazbami
(prechody pro chodce), motorova
doprava Casto prekracuje povole-

nou rychlost, jelikoz Sirka vozovky
a absence prechodd rychlou

jizdu umoznuje

cyklisté maji plynulé propojeni

po jizni strané ulice obousmérnou
cyklostezkou v pridruzeném
prostoru, které mize byt déle
rozvijeno a zefektiviiovano

na méstskou tridu se nevhod-

nym zplsobem napojuje nékolik
vedlejsich ulic formou sjezdi

a najezdU, respektive pripojovacich
a odbocovacich pruhd, které rozbiji
charakter ulice a navozuji charakter
rychlostni komunikace (jedna se

o odbocovaci pruh k poliklinice,
odboceni na Mongolskou smérem
do centra, sjezd na Benzinu vedle
S0S, odboceni na Finanéni ulici)

93

Proména je zobrazena ve dvou
variantdch uliéniho Fezu CH8_a
a CH8_b, které se lisi stromo-

fadim a naroc¢nosti prekladani

trakcnich stozaru tramvaje
ve stfedovych pasech.

Cil:

* velkorysy méstsky bulvar, ktery
rozviji zalozenou kompozici ulice
a reprezentuje historickou kapitolu
vyvoje Ostravy, kdy méla Poruba
byt novym centrem mésta

 ulice je lemovana zastavbou
v prolukach a transformacnich
Uzemich, které protina, ma jasné
vymezenou uli¢ni a stavebni ¢aru

¢« mimo svételné krizovatky jsou
napojeni na okolni ulice kolma

* nejvyssi dovolena rychlost
ve dvou jizdnich pruzich

Dlouhodoba vize |

v kazdém sméru je 50 km/h
stromoradi je ¢tyfradé s velko-
korunnymi stromy a vyuziva jiz
zalozené siroké zelené pasy po
obou stranach ulice a prostor mezi
tramvajovym télesem a vozovkou
kryt tramvajového télesa je
Ccastecné zatravnény, caste¢né
zakryty zpevnénou plochou

a cely uliéni profil pisobi celistvé,
velkoryse a reprezentativné
cyklisticka infrastruktura ma
podobu délenych stezek pro
chodce a cyklisty s obousmérnym
vedenim pro cyklisty po obou
stranach komunikace, je zajisténa
obsluha po obou stranach ulice
dostatecny pocet pricnych
propojeni pro pési i cyklistickou
dopravu a atraktivni napojeni

na cyklistickou infrastrukturu ve
vedlejsich komunikacich ¢i do

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

dopravné zklidnénych zén

s ohledem na budouci z&-
stavbu u skoly teleinformatiky
doplnén prechod pro chodce
a prejezd pro cyklisty
velkorysé chodniky v mistech
aktivniho parteru umoznujici
vyuziti venkovniho prostoru
pro expanzi provozu (vystaveni
zbozi, zahradky kavaren atd.)
podél ulice Opavské mohou
byt umistény parkovaci zalivy,
a to v prostridani s navr-
hovanym stromoradim
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cilovy uli¢ni profil (CH8_a)

POLIKLINIKA PORUBA

e travnaté pasy mezi vozovkou
a tramvajovou trati jsou na
potfebnych mistech nahrazeny
ndstupisti, ochrannymi ostriivky
prechodl & mohou vytvéfet pro-
stor pro levé odbocovaci pruhy
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cilovy uli¢ni profil (CH8_b)

ZA POLIKLINIKOU PORUBA

« alternativa promény Opavské
bez nutnosti prekladat trakéni
stozary ve stfedovych pasech
zelené, stromoradi pouze
dvouradé po stranach ulice

¢ podélné parkovani je mozné
v zdlivech v pasech zelené
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3.10 Charakter 9

98

Reprezentativni vstup do mésta,
Pustkovec-Poruba (CH9)

Sifka uli¢niho prostoru:
12-35m

Stav:
* ve stdvajicim stavu méstska tfida
v této ¢asti prakticky neexistuje,
ulice ma charakter extravilanové
az rychlostni komunikace
¢ chybi souvislé chodniky
i prostor pro cyklisty
okolni zastavba ulice Opavské
jsou fragmenty rdznych struktur
od ptvodnich vesnic, zahradkar-
skych kolonii pfes modernisticka
sidlisté a aredly, az po nezasta-
véné uzemi a velkokapacitni
prodejny na kraji mésta
rlzné typy zastavby maji rznou
orientaci k ulici, primarné se k ni
otaci a vymezuji zady, odstupuji
od ni, nebo jsou oddéleny izola¢ni
zeleni a vysSkovymi rozdily v terénu
chybéjici pficna propojeni pres
ulici jsou velkou bariérou v uzemi,
vzhledem k aredldm vysokych skol,
védeckotechnického parku a rekre-
acni zeleni v Sirsim okoli (Porubsky
les, Pustkovecké udoli, Ososnik)
meéstska tfida v této ¢asti protind
jedno z 9 transformacnich uzemi,
jehoz rozvoj bude mit zasadni vliv

na promeénu charakteru ulice, to se
tyka budouciho typu a umisténi za-
stavby i narokd na technickou infra-
strukturu a jeji umisténi a kapacity

»{5 . 4 ﬁ

Cil:

¢ novy, velkorysy uli¢ni profil,
ktery reaguje na zmény v trans-
formacnich plochach, tedy je
doplnénim intenzivni méstské
zastavby podél méstské tridy

¢ nova uli¢ni ¢ara pro zastavbu
v transformacnich plochéach, ktera
urcuje tvar nového uli¢niho profilu

« stavajici prostorové limity v ¢asti
méstské tridy, kterd prochazi mést-
skym obvodem Pustkovec (Sifka uli-
ce cca 12-15 m), urcuje lokalni zmeé-
nu v parametrech profilu (méstska
trida v této casti reaguje na skutec-
nost, ze prochazi historicky plvodni
obci s drobnym méritkem zastavby,
kterou pohltil velky rozvoj mésta)

« zkvalitnéni a doplnéni Sirokych
chodnikd po obou strandch vozovky,
zkvalitnéni podoby zastdvek MHD

* doplnéni cyklistické infrastruktury
v celé ¢asti méstské tridy v podobé,
kterou umoznuje Sirka uliéniho profi-
lu a ulozeni technické infrastruktury

h |
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cilovy uliéni profil (CH9)

ZASTAVKA PUSTKOVECKA

¢ pri lokalni Sitce prostoru mistni
komunikace cca 15 m a s nejvyssi
dovolenou rychlosti 50 km/h
obecné umoznuje do uli¢niho
profilu umistit vozovku s SirSimi
jizdnimi pruhy, oboustranné
stezky pro chodce a cyklisty
s oddélenym (pro cyklisty jed-
nosmérnym) provozem, obé
stezky jsou vSak navrzeny ve svych
minimalnich sifkovych pomérech

¢ stromoradi jsou v nejuzsi ¢asti
vypusténa, pfipadné resena
bodovym umisténim solitér-
niho stromu v mistech, kde to
uliéni profil pfi spinéni vSech
dopravnich pozadavkd umozni

¢ v pfipadé umisténi autobuso-
vého zalivu a nastupisté bude
pravdépodobné nutné svést
cyklisty do vozovky, pfipadné
je vést skrze autobusovy zaliv
neobsazeny autobusem
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ochranné pasmo od hrany silového kabelu
ochranné pasmo od hrany plynovodniho potrubi
ochranné pasmo od hrany vodovodniho potrubi

ochranné pasmo od hrany potrubi tepelné sité

|
— ochranné pasmo od hrany kabelu elektronickych komunikaci
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ochranné pasmo od hrany kanalizaéniho potrubi
----- osa silového kabelu
osa plynovodniho potrubi
osa vodovodniho potrubi
----- osa potrubi teplovodni sité
----- osa kabelu elektronickych komunikaci
----- osa kanaliza¢niho potrubi

LEGENDA ZELENE

prokorenitelny prostor

stezka pro chodce a cyklisty délena/spole¢na
videriska zastavka
v $irSich mistech moZno umistit parkovaci pruh
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n Charaktery méstské tridy

cilovy uli¢ni profil (CH9)

PUSTKOVEC NAVRHOVANA

ZASTAVBA

e v pripadé useku s novou zastavbou
je mozné pfi vhodném umisténi
technické infrastruktury navrhnout
jednotlivé prvky uliéniho prostoru
ve velkorysych parametrech

Objed line, vyzvedn
ihhxﬁLm.
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LEGENDA INZENYRSKYCH SITi

ochranné pasmo od hrany silového kabelu

ochranné pasmo od hrany plynovodniho potrubi

ochranné pasmo od hrany vodovodniho potrubi

ochranné pasmo od hrany potrubi tepelné sité

ochranné pasmo od hrany kabelu elektronickych komunikaci
ochranné pasmo od hrany kanalizaéniho potrubi

osa silového kabelu

osa plynovodniho potrubi

SESSES osa vodovodniho potrubi

----- osa potrubi teplovodni sité

----- osa kabelu elektronickych komunikaci
----- osa kanaliza¢niho potrubi

LEGENDA ZELENE

% prokofenitelny prostor

@® stezka pro chodce a cyklisty délena/spolec¢na
@@ videriska zastavka
@®®@® v SirSich mistech moZno umistit parkovaci pruh



:
1
1

VYZNAMNA
VEREJNA L
PROSTRANSTVI
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ZlepsSujme stavajici a tvofme nova
verejna prostranstvi. Na méstské
t¥idé je 19 vyznamnych verejnych
prostranstvi v rizném stavu a kvalité.
Na 7 mistech vefejné prostranstvi
chybi. Pro ta stavajici Koncepce
navrhuje cilovy stav, pro chybéjici
urcuje zakladni pozadavky.

ANOTACE:

Verejna prostranstvi pfedstavuji zejména ulice, ndmésti, parky. Obecné
je to prostor mezi budovami, reprezentativni a verejné pristupny vsem
uzivatellm, tzv. ,,obyvak mésta“. Podél méstské tridy 28. fijna-Opavska
se nachazi rada vyznamnych verejnych prostranstvi, ktera jsou

na ni navazana. Néktera jsou jasné definovana a uzivana - u téch
vymezujeme hranici a cilovy stav. Jina chybi a maji potencial teprve
se zrodit, napf. v blizkosti nové planovanych vyjimecnych budov.



Vyznamna vefejna prostranstvi

W |

Principy
a metodika

4.1.1 Vychozi stav

K méstskeé tridé, tedy k ulicnimu
prostranstvi (od fasddy k fasaddé/
od svodidla ke svodidlu), patfi
fada mist, ktera jsou jeji nedilnou
soucasti a jeji vyznam spoluurcuji.
Tato mista jsou vyznamnymi ve-
fejnymi prostranstvimi (VVP)

Nékterd prostranstvi jsou funkéne,
typologicky, historicky a kontextu-
alné dana a jasné vymezena (napf.
Masarykovo nameésti). Velké mnozstvi
mist vSak nema zretelné jasny tvar
ani typologii. Jedna se o slozeninu
jednotlivych funkci v daném misté,
kterad ale nefunguje jako celek (napf.
kfizovatka, zastavky tramvaje, trolej-
busova to¢na na Nameésti Republiky).

Této nejasnosti vefejnych prostranstvi
odpovidd mnohdy takeé jejich nizka
kvalita (napf. prestupni terminal
Namésti republiky, krizovatka

28. Fijna x Zelezarenska, kruhovy
objezd u Globusu v Porubé).

Kazdé z vyznamnych vefejnych
prostranstvi na méstskeé tridé je
specifické, ma své hodnoty a dil¢i
problémy. Vsechna tato prostranstvi
ale spojuje skutec¢nost, ze lezi na

fejnych prostranstvi ve mésté.

Obsahem Koncepce neni v tomto
méritku navrhnout konkrétni po-
drobné upravy pro kazdé vyznamné
verejné prostranstvi, ale pojmenovat

fakta, problémy a otazky plynouci
ze stdvajiciho stavu jednotlivych
prostranstvi, a popsat principy

a zakladni nosné prvky a para-
metry, které jsou pro dané misto
ddlezité pfi zméné v Uzemi. Tyto
parametry by mély byt zohlednény
a provéreny v konkrétnim navrhu
ale i v rdmci bézné udrzby a drob-
nych zmén v Uzemi. Koncepce
pracuje se dvéma typy verejnych
prostranstvi - stavajicimi (kterych
je 19) a chybégjicimi (kterych je 7).
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4.1.2 Stavajici vyznamna

veFejna prostranstvi

Na méstské tridé je 19 vyznamnych
verejnych prostranstvi, v rizném
stavu a kvalité. Tato prostranstvi jsou
v rdmci koncepce pojmenovana,
typologicky zarazena a je urcen jejich
presny tvar dle stavajiciho stavu

a minimalniho dalezitého kontextu,

v kterém musi byt reSena jako celek.

Urceni pfesného tvaru verejného
prostranstvi

Spravné vymezeni tvaru a rozsahu
mista, ktery nelze resit oddélené,

je u rady mist, vétsinou historicky
danych a stabilizovanych, pomérné
jednoduché (napf. Masarykovo na-
meésti). U jinych mist (napr. néktera
vyznamna krizeni) je urceni tvaru
mista, kde je slozité tvar vymezit, ¢as-
to potrebuji proménu nejvice (napf.
dostavbu budovy na narozi kfizovat-
ky, zménu dopravniho feseni atp.).

Typologie veFejnych prostranstvi

na méstské tridé

* vyznamné krizeni

¢ nadmésti

¢ park

* verejné prostranstvi
dopravni infrastruktury

* verejné prostranstvi
okolo solitérnich budov

e uliéni prostranstvi

» ostatni

Popis stavajiciho stavu prostranstvi
Popis vyznamu, charakteru mista

a celkového stavu vyznamného
verejného prostranstvi, které jiz
hraje roli v soucasné tkani mésta.

Cil promény

Popis vyznamu, charakteru mista
a celkového stavu vyznamného
verejného prostranstvi, které jiz
hraje roli v soucasné tkani mésta.

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

4.1.3 Chybéjici vyznamna

veFejna prostranstvi

Na 7 mistech méstské tridy verejné
prostranstvi chybi. Tato mista jsou
pouze oznacena, neni ale definovany
presny tvar prostranstvi, protoze jeho
vznik zavisi na mnoha faktorech. Pro
tato mista je popsan nezbytny kontext
jejich vzniku a zakladni pozadavky

na dané misto. Takové misto vyza-
duje pozornost hned, protoze vznik
vyznamného verejného prostranstvi
pomUze méstské tFidé a jejimu okoli
jiz ve stavajicim stavu (napf. zastav-
ky MHD Nova Ves nebo propojeni
rekreacnich tras Lesoparku Benatky
pobliz kfizovatky Na vodarné).

U jinych mist chybi vyznamné
verejné prostranstvi ve vztahu
k potencialu rozvoje celé lokality.
Dva priklady takovych mist jsou:

1.Svinovské mosty v soucasné
dobé plni utilitarni funkci zastavek
MHD, ale jsou obklopeny cennymi
rozvojovymi plochami. Vzhledem
k blizkosti nadrazi se jednd o mis-
to s velkym rozvojovym potenci-
alem. Nova zastavba by pak méla
byt formovana tak, aby mosty
nevyclenovala ze struktury, ale
integrovala je jako souc¢ast mésta.
MUze tedy vzniknout verejné pro-
stranstvi tzv. ,ve dvou patrech”.

2.V pripadé kruhového objezdu
u Globusu - dnes pouze utilitarni
funkce dopravniho kfizeni, ale vy-
znamové a morfologicky dllezité
misto - prvni bod, odkud je vidét
Ostravu jako velkomésto. Okolni
plochy jsou urcené k zastavbé
a s tim je spojen i potencial
kruhového objezdu a jeho okoli
zménit se ve vyznamné verejné
prostranstvi - branu do mésta.

4.1.4 Standard veFejnych
prostranstvi

Standard provedeni vyznamnych
prostranstvi je v pfimé vazbé

na treti ¢ast Koncepce a tou je
Manual vefejnych prostranstvi.

U vSech verejnych prostranstvi
je urcen jejich vyznam a pridélen
tzv. ,Stitek” ve dvou kategoriich:

» celoméstsky
* lokalni

Toto rozdéleni urcuje standard,

v jakém by prostranstvi mélo byt
upraveno a udrzovano. U celomést-
ského vyznamu by se mélo dbat na
vyssi standard prvk(d ve vefejném
prostoru (napf. velkoformatova zulova
dlazba), u lokdlniho prostranstvi
postaci standard nizsi, ale s neméné
preciznim provedenim (napf. betono-
va dlazba s zulovym obrubnikem).
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Vyznamna verejna
prostranstvi

Bohuminsk

Stavajici vyznamné verejné prostranstvi

Nové navrhované verejné prostranstvi

Regené Uzemi - méstska tfida (ulice 28. fijna a Opavska) a
vyznamna verejna prostranstvi, kterd jsou na ni pfimo

napojena
=i
S L P . R . . . <
UZ8i zajmoveé Uzemi - Uzemi, které tésné priléha k méstské g % &
tFidé, je mezi nimi Uzky vztah a navzajem se ovlivAuji ‘% _ﬁ
&
c

-on

Sirsi zajmové GUzemi - barevné zvyraznéna oblast zobrazuje $irsi okoli
meéstské tfidy. S méstskou tfidou na sebe nemaji pfimy vliv, pokud vsal

na méstské tfidé dojde ke zlepseni, zmény se pozitivné projevi i vtomt I
Sirsim okoli. Barevné potlaceny je zbytek mésta.

v
s

W

’




n Vyznamna vefejna prostranstvi

Standard verejnych
prostranstvi

|
Kapitola se vaZe na treti celoméstsky vyznam
cast dokumentu Manual U prostranstvi, kterd maiji
veFejnych prostranstvi. celoméstsky vyznam je vhodné

pouzit celkové vyssi standard
Kazdé vyznamné prostranstvi prvkd ve verejném prostoru.
ma pridéleny tzv. ,Stitek*
ve dvou kategoriich:

REPREZENTATIVNI VETUP DO MESTA
g

PREDPROSTOR POLIKLINIKY

PIAZZETTA U URADU PRACE

UKONCENT BULVARL i
OPAVS

ICELOMESTSKY VYZNAM

n‘“’na
KR ZOVATIA VOZOVMA

CELOMESTSKY VYZNAM

PARKOVE PROSTRANSTVI
U KORUNY

Stavajici vyznamné verejné prostranstvi

Nové navrhované verejné prostranstvi

Regené Uzemi - méstska tfida (ulice 28. fijna a Opavska) a
vyznamna verejna prostranstvi, kterd jsou na ni pfimo
napojena

UZ8i zajmové Uzemi - Uzemi, které tésné pfiléha k méstské
tFidé, je mezi nimi Uzky vztah a navzajem se ovliviauji

-on

Sirsi zajmové GUzemi - barevné zvyraznéna oblast zobrazuje $irsi okoli
meéstské tfidy. S méstskou tfidou na sebe nemaji pfimy vliv, pokud vsal
na meéstské tridé dojde ke zlepseni, zmény se pozitivné projevi i vtomt
Sirsim okoli. Barevné potlaceny je zbytek mésta.

Wy
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lokalni vyznam

U prostranstvi s lokalnim vyznamem
je vhodné pouzit prvky zakladniho
standardu, které vsak jsou kvalitné
femesliné provedeny, osazeny,
zpracovany. Pouziti vyssiho stan-
dardu je samozrejmé mozné, je

to vSak na uvazeni projektanta,
zadavatele a konkrétni situace
(napt. pouziti zulové dlazby
namisto dlazby zdmkové).
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Vyznamna verejna prostranstvi,
3D model

AREAL VSB

MASARYKOVO NAMESTI
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Vyznamna verejna prostranstvi,
3D model

MASARYKOVO NAMESTI

AREAL VSB



Vyznamna vefejna prostranstvi

T Y P : vyznamné krizeni

Stavajici stav

LEGENDA:

kFizovatka a parkova plocha pod slezskoostravskou
radnici tvori vstupni branu do Slezské Ostravy (vstupni
brana do Moravské Ostravy je most Milose Sykory)
kFizovatka, parkova plocha a dalsi prilehlé plochy

jsou soucasti velkého rozvojového uzemi okolo ulice
Bohuminska, cilem rozvoje je zména charakteru ¢asti
Bohuminské na méstskou tridu a doplnéni nové méstské
zastavby, ktera tvofri ulici a s tim spojené kvalitni

verejné prostranstvi

svételné fizena krizovatka s ulici Bohuminska je
vytizenym dopravnim uzlem, ma tranzitni charakter

a je soucasti méstského okruhu (kvili této skutecnosti
kFizovatkou projizdi vnitroméstska tranzitni doprava

i regionalni a dalkova tranzitni a to v¢. nakladni dopravy
z pramyslovych aredlu z oblasti Kuncic a Vratimova pfi
spojeni na dalnici)

pro chodce a cyklisty je misto prechazeni stisnéné,
neprijemné a pocitové nebezpeéné, prichod chodct
kfizovatkou je fizen SSZ, ochranny ostrivek nema
dostate¢né normové hodnoty

prostor pro bezpecénou cyklistickou dopravu neni resen,
cyklisté se musi pohybovat ve spole¢ném provozu

s ostatnimi vozidly, coz vzhledem k intenzitdm a stavebni
podobé kfizovatky neni atraktivni, a tak cyklisté vice
vyuzivaji nelegalni jizdu po chodnicich a po prechodech
pro chodce, kfizovatka neumoznuje legalni prdjezd
cyklistd z vozovky na velmi vyuzivanou stezku pro
chodce a cyklisty na Seidlerové nabrezi

zelen okolo pamatniku osvobozeni neni komponovany
uceleny parcik, nema jasny tvar, prechazi v intenzivni
ndletovou zelen v horni ¢asti, smérem k ulicim
Keltickova a Zadmostni

prajezd pro cyklisty podél par¢iku u tanku na ulici
Keltickova kolem radnice Slezské Ostravy neni legaini,
ale je hojné vyuzivany

@ STAVAJICI VYZNAMNE VEREJNE PROSTRANSTVI
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K¥iZovatka Bohuminska x 28. Fijna (VVP1)

Cilovy stav

vstupni brana do Slezské Ostravy, ukonceni vyznamné
pohledové osy méstskeé tridy

kFizovatka je soucasti méstské tridy Bohuminska, chodci
i cyklisté maji prostor pro bezpecny pohyb v pfidruzeném
prostoru, vzhled verejného prostoru (povrchy, mobiliar,
zabradli) odpovidaji vyznamu mista

parkova plocha pod slezskoostravskou radnici ma jasné
vymezeny tvar, komponovanou zelen ze zapadni strany
je ohranic¢ena prodlouzenim ulice U staré elektrarny a ze
severni strany je ohrani¢ena novou zastavbou

nova zastavba podél ulice Bohuminska

nova zastavba podél ulice Keltickova a Zamostni, ktera
tvofi spolu s parkovou plochou pod slezskoostravskou
radnici ukonceni pohledové osy ulice 28. fijna pres

most Milose Sykory

nova zastavba ma aktivni parter a diky tomu prinasi
pestrost vyuziti a zivost do celé lokality

(viz VVP2 Seidlerovo nabrezi)

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI
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4.3

/

Stavajici stav

rekreacni plochy méstskych nabrezi jsou jedny

ve mésté, pobytové schody u paty mostu Milose

Sykory jsou jednim z nich

revitalizovany pobytovy rekreacni prostor, jehoz

vyuziti a Zivost viak limituje absence obchodt

a sluzeb v dochazkové vzdalenosti

potencidl rozsifeni charakteru na atraktivni, pobytové
rekreacni plochy na sever i jih od mostu MiloSe Sykory
velky potencial na rozvoj - sluzby a obchody v dochazkoveé
vzdalenosti umozni vétsi Skalu vyuziti pravého brehu reky
(viz VVP1 Krizovatka Bohuminska x 28. fijna)

velky potencial na rozvoj v souvislosti se zastavbou
volnych ploch po levé strané ulice Bohuminska, domy

s aktivnim parterem po obou stranach mohou zvysit vitalitu
a pestrost vyuziti samotného nabrezi (viz VVP1 Kfizovatka
Bohuminska x 28. Fijna)
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Seidlerovo nabrezi u mostu Milose Sykory (VVP2)

T Y P : nabrezi

Cilovy stav

zivé nabrezi, které patfi k celoméstsky vyznamnym

zivé a vitalni ndbrezi, s obchody, sluzbami a hygienickym
zdzemim, které je soucasti pobytovych ploch

pestrost funkci umoznuje Sirsi vyuziti, poféddani eventt

a kulturnich akci

kvUli pobytové funkci a vysoké intenzité pohybu

cyklistd je potfebné udrzovat stezky pro pési a cyklisty

s oddélenym provozem

prostranstvi formuje nova zastavba mezi nabrezim a ulici
Bohuminska s aktivnim parterem po obou stranach

a pficnym propojenim pfes Bohuminskou smérem

na Slezskou Ostravu
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4.4 Havli¢kovo nab¥ezi (VVP3)

T Y P : nabrezi

Stavajici stav Cilovy stav

* rekreacni plochy méstskych nabrezi jsou jedny

« Zivé a vitdlni ndbrezi, které patfi k celoméstsky
ve mésté, Havlickovo nabrezi je jediné plné prostranstvim ve mésté
fungujici ndbrezi s pristupem k fece Ostravici * omezeni prUjezdu IAD ucini z Havlickova ndbrezi

« revitalizované verejné prostranstvi a domy s zivym aktivni misto s Sirokou skalou vyuziti a poradani akci ve
parterem, obchody a sluzbami vytvari dobré verejném prostoru (IAD je mozné presmérovat zejména
zdzemi a atraktivitu pro pobyt a rekreaci lidi na z vyznamné méstské ulice Sokolska tfida na ul. 28. fijna
nabrezi, pozice v centru mésta umoznuje Siroké pfimo na most MiloSe Sykory)
spektrum vyuziti ke kulturnim akcim a udalostem * napojeni Sokolské na Bohuminskou novym mostem,

» pestrost vyuziti limituje prdjezd motorové dopravy doprava bude docasné prevedena na ulici 28. fijna

a bude doplnéna svételna signalizace

LEGENDA: @ STAVAJICI VYZNAMNE VEREJNE PROSTRANSTVI NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI
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4.5 Masarykovo namésti (VVP4)

TY P : ndmésti

Stavajici stav Cilovy stav

¢ hlavni ndmésti v Ostravé, stfed historického jadra mésta * hlavni ndmésti v Ostravé, stfed historického jadra mésta,

¢ nameésti nema uzavreny tvar, chybi zde zastavba ve reprezentativni prostor, s vysokou pobytovou kvalitou
velikosti celého urbanniho bloku, jde o plochu ohrani¢enou » doplnéni nové zastavby do proluk uzavie a dokomponuje
ulicemi 28. fijna, Dlouha a Zadmecka namésti do jeho plvodniho tvaru

¢ dopravni omezeni pési zony neni dodrzovano, ndmeésti « zpracovani dokumentu ,Uzemni studie vefejnych
trpi zatézi prdjezdu velkého mnozstvi vozidel, kterym prostranstvi v lokalité historické centrum Moravské
neni vjezd do zdény povolen, a vozidly zasobovani, které Ostravy®, ktery komplexné vyresi dopravni obsluhu,
zénou projizdi i mimo vymezeny ¢as pro zasobovani, pési i cyklistické trasy
nasledky jsou snizend pobytova kvalita a vysoké naklady * nastaveni rezimu obsluznych ulic, které zajistuji obsluhu

na opravu a udrzbu povrchi
« zadsobovaci vozidla nedodrzuji pravidla a prostor

historického jadra mésta: Nadrazni, Nova Pivovarska,
Sokolska tfida, Dvordkova a Mlynska, provéreni rozsahu

vymezeny pro stani, zejména v Usecich bez parkovacich pésich zén v cilovém stavu, ostatni ulice budou mit
sloupkt stavaji mimo plochy dimenzované pro pojezd vyrazné obytnéjsi charakter
motorovych vozidel az do 6 t, ¢imz dochazi k ni¢eni » aplikace zmén na zdkladé studie (viz vyse) zplsobi
povrchl, zvysenym nakladdm zvyseni pobytové kvality ndmésti, v synergii s vymahanim
na opravu a udrzbu dodrzovani pravidel omezeného prdjezdu

* na ndmeésti chybi zazemi a verejné toalety pro mnozstvi a zdkazU parkovani
poradanych eventl a kulturnich akci » posileni reprezentativniho vzhledu ndmésti pravidelnou

udrzbou, omezenim vizualniho a reklamniho smogu
(na zakladé nafizeni ,,Ostrava 360°“) a pouzitim prvk{
nejvyssiho standardu (napr. dlazba, mobiliar, stromy a dalsi)
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4.6 Smetanovo nhamésti (VVP5)

TY P : ndmésti

Stavajici stav

* jedno z historickych nameésti v Ostravé, nastupni plocha
do Divadla Antonina Dvoraka, v sou¢asném dopravnim
rezimu je prostranstvim, které symbolicky ukoncuje
pési zénu ulice 28. Fijna, ve vztahu k fece je poslednim
verejnym prostranstvim v kompaktni historické zastavbé,
které navazuje na Cernou louku a ptipravované projekty
vystavby budov univerzity

« ndmésti je po rekonstrukci, ale spolu s ulici Zofinska,
parkovistém pfed budovou DAm knihy a vedenim
tramvaje smérem k Vystavisti je nesourodym verejnym
prostranstvim, ma nejasné vymezeny tvar a nejednotny
charakter (skrze ndmésti je pomoci dopravniho znaceni
omezen prljezd motorové dopravy, ale vzhledem
ke stavebnimu reseni, umisténi parkovani a vyjezdu
vozidel z ul. Pivovarska neni tento dopravni rezim jasné
patrny ani dodrzovany)

« v zaslepeném vjezdu do pési zény a okolo néj
se nelegdlné parkuje

» zelen a mobiliar kompozici a kvalitou neodpovidaji
vyznamu tohoto prostranstvi

LEGENDA: @ STAVAJICI VYZNAMNE VEREJNE PROSTRANSTVI

Cilovy stav

nameésti je soucasti pési zény (ta kondi krizovatkou

s ul. Nadrazni)

ndmésti a ulice Zofinskd psobi vizualné jednotng,
ndmésti ma jasny tvar, ohrani¢eny ul. Zofinska a budovou
byvalého Reditelstvi vitkovickych kamenouhelnych dold
nameésti je citlivé uzavieno novou zastavbou v misté
prestupniho uzlu ,terminal Vystavisté” (ktery je na pomezi
ndmeésti a Cerné louky) a ukon&enou ulici Nova Pivovarska
nameésti ma logickou nadvaznost na ulici Univerzitni

a vSechny pripravované investice v lokalité, (vyresSeny
dopravni rezim a propojeni ulice Nova Pivovarska s ulici
Univerzitni s ddrazem na vedeni motorové dopravy pres
tramvajovou trat, resp. prostorem zastavky tramvaji

a parcidlnich trolejbus)

u zastavky Vystavisté je vymezena plocha pro vznik nové
zastavby nebo pristavby k budové divadla

plochy pro parkovani jsou zde pouze v takové mire, ktera
neomezuje charakter a hlavni funkci prostoru - tedy
nameésti, povrchy pro parkovani vozidel jsou soucasti
vizuadlni celistvosti namésti

vyznam nameésti je znovuobjeveny predevsim novou
zastavbou v lokalité okolo stavajici ulice Na Karoliné,

je potvrzeno a provéreno nové vedeni tramvajové trati
mezi Elektrou a Dolni oblasti Vitkovice pfes Smetanovo
nameésti, dalsSim impulsem k posileni vyznamu a vzhledu
namésti mdze byt proména lokality Cerna louka

soucasti promény v SirSim uzemi je vybudovani
prestupniho uzlu tramvajové a trolejbusové dopravy
Vystavisté, tento prestupni uzel by mél navazovat na
prostor ndmésti a pfimérené jej uzavrit

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI
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Stavajici stav

nameésti je z jihovychodni strany lemované blokem
historickych objektl Ostravica-Textilia a ulici Nadrazni

a Zamecka, v severovychodnim cipu je ndamésti ukonc¢eno
parkovistém hotelu Imperial, ktery jej ma v najmu

do roku 2044

z podoby verejného prostranstvi neni zcela zfejmé, jestli
se jednad o park ¢i nameésti

plocha ndmésti je travnata s nékolika vzrostlymi stromy
a zpevnénou plochou, kde je umistén Pamatnik
revolu¢nich bojl

prostranstvi slouzi jako tranzitni misto pro pési pfi nastu-
pu do historického jadra mésta, neformalni chodniky tvori
vyslapané pésinky v trave

vzhledem k zanedbanému stavu prostoru a vyreseni
majetkopravnich vztahd chatrajiciho komplexu Ostravica-
-Textilia byla vyhlasena architektonicka soutéz, z niz vze-
Sel navrh, ktery resi podobu ndmeésti v blizkém horizontu,
ale také regulace pro novy objekt na misté byvalého
Némeckého domu

na soutéz navazuje dopracovani soutézniho navrhu
(2023) do projektové dokumentace pro provadéni stavby,
pokud se podle ndvrhu bude umistovat nové umeélecké
dilo, vzejde jeho podoba z architektonické soutéze

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

Nameésti Edvarda Benese (VVP6)

TY P : ndamésti
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Cilovy stav
* porota doporucila k realizaci navrh, ktery definuje

srozumitelné celky (plochu byvalého Némeckého domu,
parkové namésti)

v 1. etapé promény mista vznikne parkové ndmeésti a dlaz-
dénéd plocha v plvodnim misté Némeckého domu, v parko-
vé Casti namésti bude umistén vodni prvek a prostranstvi
bude doplnéno o mobilni objekty (napf. s ob&erstvenim)

a mobilidf, Pamatnik revoluc¢nich bojd / Stavka na Dole
Trojice bude presunut na severozapadni cip ndmeésti, navrh
uvazuje umisténi nové sochy/busty Dr. Edvarda Benese
ve 2. etapé se uvazuje dostavba objektu v misté byvalého
Némeckého domu, ktery bude svym tvarem navazovat
na nejednotnou stavebni ¢aru pfi ulici Nadrazni a bude
uzavirat prostor pred radnici méstské ¢asti pomoci vy-
stoupené narozni hmoty
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Karolina (VVP7)

T Y P : uliéni prostranstvi, vyznamné krizeni

L]

Stavajici stav

LEGENDA:

prostranstvi se skldda ze dvou ¢asti: ulic okolo zastavek
MHD Karolina a kfizovatky s ulicemi Nadrazni a Na Karoliné
tato kratka ¢ast ulice je vstupni branou do historického
centra Ostravy, prostranstvi s vysokou intenzitou
pohybu viech ucastnikd provozu, vysokou intenzitou
prijezdu IAD do centra i smérem na méstsky okruh

na ul. Frydeckou, velké mnozstvi chodcl se pohybuje
napri¢ mezi zastdvkami MHD

pohyb cyklistl je zde v mensi mife, protoze neexistuje
prima navaznost cyklistické infrastruktury a prostredi
vozovky s intenzivnim prdjezdem IAD a slozité rozlehlé
kFizovatky je neatraktivni (cyklisté vyuzivaji nelegalniho
pojezdu chodniku)

prijezd vozidel IAD ve stavajici intenzité je zbytny, jelikoz
vozidla mohou vyuzivat jiz vybudovanou infrastrukturu,
kterd obsluhuje historické centrum mésta:

ulice Tézarska, Porazkova

svislym dopravnim znacenim je snaha odvést IAD

po ul. Tézarska a Porazkova, které byly vybudovany

pro obsluhu historického centra, vyrazné omezeni

a zlepseni prostoru vznikne uzavienim ulice Na Karoliné
Cast ulice ohranic¢ena dvéma krizovatkami funguje jako
dopravné komplikované misto pro IAD, tvori radu bariér
pro pohyb chodct a nebezpeéné misto pro prijezd cyklistl
svételné Fizend kfizovatka 28. Fijna x Na Karoliné

x Nadrazni je s odsazenymi vedlejSimi komunikacemi
(vzhledem ke stavebnimu feseni, intenzitam vozidel

i chodcU a preferenci MHD je Fizeni SSZ slozité a musi byt
zakdzany i nékteré krizovatkové pohyby zejména mezi
ul. Nadrazni a Na Karoliné)

absence podpory cyklistické dopravy, kterd sdili vozovku
a povolené prdjezdy s ostatnimi vozidly

prozatim krajska silnice navrzena na prevod mezi

mistni komunikace

@ STAVAJICI VYZNAMNE VEREJNE PROSTRANSTVI
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Cilovy stav

dopravné zklidnény prostor pro komfortni pohyb velkého
mnozstvi lidi s vyraznou preferenci chodcd diky snizeni
intenzit motorové dopravy v ulicich 28. Fijna a Na Karoliné
cyklisté se pohybuji v hlavnim dopravnim prostoru
méstska tfida je v této ¢asti neatraktivni pro tranzitni
dopravu, kterd vyuziva jiz z velké ¢asti vybudovanou,

pro ni ur¢enou dopravni infrastrukturu ul. Tézarska,
Porazkova, K Trojhali

jizdni pruhy jsou rozsifeny pro umisténi (ochranného)
jizdniho pruhu pro cyklisty a nejvyssi dovolena rychlost
je snizena na 30 km/h

pFricné vazby pres ulici a kfizovatky maji logické uspora-
dani a umoznuji plynuly a bezbariérovy pohyb

prostor je vizualné sjednocen (povrchy, lavicky, kose,
pristfesSky zastavek, zabradli atd.), sniZzeni obrubnikd,
odstranéné zabradli, které podpori vétsi preference
nemotorové dopravy a zklidnéni dopravy

stromoradi po jizni strané ulice pred administrativni
budovou Karolina

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI
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K¥izovatka Nameésti Republiky (VVPS8)

T Y P : verejné prostranstvi dopravni infrastruktury

Stavajici stav

prostranstvi je slozeno z kfizovatky (ulice 28. Fijna,
Senovazna a Vitkovicka), trolejbusové to¢ny, narozniho
predprostoru pred administrativni budovou Tieto Towers,
nastupy na Ustredni autobusové nadrazi, ¢asti mostni
konstrukce Frydlantskych mostl se zastdvkami MHD

a podchodl pod mostni konstrukci

klicové verejné prostranstvi pro dopravni obsluhu mésta,
propojuje dvé ze tfi obytnych center, zastavky MHD (tram-
vaj) jsou spolu s uUstfednim autobusovym nadrazim, to¢nou
trolejbust a nedalekou Zelezni¢ni stanici Ostrava-stfed
vyznamnym regionalnim prestupnim uzlem

verejné prostranstvi se odehrava ,ve dvou patrech”, misi
se zde husty provoz motorové dopravy, MHD a intenzivni
pohyb chodcd, a to mimourovihové

forma i funkce ma pouze dopravni charakter, most a kFi-
zovatka plIni Ulohu rychlého spojeni do centra pro moto-
rovou dopravu, vzhled i fungovani neodpovida vyznamu
mista, pro chodce a cyklisty je vedeni komplikované, mi-
mourovhové a mnohdy velmi bariérové, primé, drovhové
propojeni pro vsechny druhy dopravy neexistuje
mimourovnova krizovatka dalni¢niho typu, ktera je v cent-
ru mésta a neplni tedy mnohé potreby mésta, ale tvori vel-
kou bariéru v tzemi na ukor chodct a cyklistl, vzhledové
se jedna o dopravni stavbu, nikoliv o méstskou kfizovatku
pocet a $ifka jizdnich pruhl umoznuje rychly prijezd
vozidel, neni dodrzovan rychlostni limit, coz vyvolava
nebezpecné situace pro chodce i cyklisty

parametry dopravnich obloukd a pfipojovacich i odboc¢o-
vacich pruhl na ulice Senovazna a Vitkovicka odpovidaji
navrhu mimourovnové (extravildnové) kapacitni krizovat-
ky bez ohledu na pési a cyklistickou dopravu

zdkazy prijezdu a prlchodl chodcd, vE. portalového
dopravniho znaceni, odpovidaji mimourovnové, extravila-
nové kfizovatce, nikoliv kfizovatce uvnitf centra mésta
prisecna kfizovatka ma aktivni pouze prijezd

po ul. 28. Fijna v obou smérech a pravé odboceni

ze vSech ramen

» zelen (kromé kultivovaného predprostoru Tieto
Towers) je zbytkova zelen, kterd vypliuje prostory
dopravni infrastruktury

« v ulici Senovazna, ktera je ndjezdem na rychlostni komuni-
kaci Mistecka, je problém absence prechodu pro chodce,
v ndvaznosti na trolejbusovou to¢nu mnozstvi lidi prebiha
cestu (vzdalenost od stavajiciho prechodu je vic nez 50
m) - hrozi riziko stfetu s rychle jedoucimi auty

» absence pfechodu a riziko stfetu chodcU s auty je
i v ulici Hornopolni

Cilovy stav

* méstska kfizovatka s rovnocennymi podminkami pro
prekonadni vyznamnych nadfazenych infrastruktur (ulice
Misteckad, zelezni¢ni trat) vSemi druhy dopravy, reseni
kfizovatky musi najit vyvazenost mezi pozadavky na
kvalitni méstské prostredi jakozto vstupni bod do mésta
(at uz z UAN nebo z Mistecks), prestupniho uzlu v rdmci
mésta (trolejbus, tramvaj) i regionu (UAN, vlakové nadra-
7i Ostrava stfed), a bezpecnosti a kapacitou pro prdjezd
jednotlivych druht dopravy

* pfimé a urovnové propojeni motorové dopravy, MHD, cyk-
listické dopravy i chodcl pfi zachovani rychlého propojeni
pro hasi¢skou techniku ze stanice Ostrava-Fifejdy na
Karolinu, vymisténi nemotorové dopravy do pridruzeného
prostoru (cyklostezky nebo samostatné cyklistické pasy)

* humanizace dopravni stavby do podoby, kterd odpovida
vyznamu jedné z vstupnich bran Ostravy

* logicka propojeni pro pési a cyklisty s okolnimi pfipra-
vovanymi zameéry (parkovisté pod Frydlantskymi mosty,
galerie zastreseni Mistecké, Hornopolni a Senovazna
ulice, uUstredni autobusové nadrazi)
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T Y P : uliéni prostranstvi
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Stavajici stav

dynamicky se rozvijejici Uzemi v centru Ostravy,

s potencialem stat se velkorysym a reprezentativnim
bulvarem mésta, ma celoméstsky a regionalni vyznam
vzhledem ke stdvajicim a pripravovanym investicim

a historickému kontextu

jedna z nejstarsich ulic mésta je z obou stran obklopena
stavbami vyznamnych administrativnich a kulturnich
instituci, dalSi stavby jsou zde pripravovany (dostavba
Koncertniho salu Ostravy, budova Moravskoslezské védecké
knihovny, parkovaci diim u krajského Ufadu a dalsi zaméry)
vedle vyznamnych instituci, krajského uradu, Domu kultu-
ry, Divadla Petra Bezruce, jsou pro tuto ¢ast charakteristic-
ké monumentalni solitérni stavby administrativnich palacl
a méstské historické vily (napt. Grossmannova vila), vsech-
ny maji své predprostory a vétsina slouzi jako parkovisté
ulice a jednotlivé stavby, které ji lemuji netvori jeden
celek, prostranstvi je roztfisténo rdznymi povrchy, mobili-
arem, nedostatecnym pricnym propojenim (chybéjici pre-
chody pro chodce k sadu Dr. Milady Hordkové, v predpoli
kFizovatky s ul. Vitkovicka a dalsi), nezadouci intenzitou
prdjezdu motorové dopravy a dal3imi faktory, které neod-
povidaji vyznamu mista

k ulici se pfimyka celoméstsky vyznamny park sad Dr. Mi-
lady Horakové, ktery ma potencidl promény a revitalizace
na zakladé krajinarsko-architektonické soutéze

nadmérna zatéz motorovou dopravou, pro které dzemi
neni cilovou destinaci

Cilovy stav

LEGENDA:

reprezentativni celoméstsky vyznamny bulvar lemovany
vyznamnymi budovami a jejich predprostory

prostorové a materidlové sjednoceni a vhodné navazani
na predprostory budov, které ulici obklopuji

materidly a mobilidf vyssiho standardu v takovych kombi-
nacich, které prostor vizualné sjednocuji

motorova doprava vyhradné pro prijezd k cilovym desti-
nacim, Uzemi na sever i jih od méstské tridy by mélo byt
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Bulvar u Domu kultury (VVP9)
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dopravné obslouzeno ulicemi Novoveska, Hornopolni,
Zelezarenska a dalsi (viz kapitola 5. Hierarchie a systém
ulic uvnitf mésta)

maximalni povolena rychlost je v &asti pfed DK 30 km/h,
rychlost v celém vymezeném Uzemi musi byt optimalizo-
vana v souladu s plynulosti tramvajové dopravy

dva jizdni pruhy pro motorovou dopravu, v kazdém
sméru jeden - minimalni $itka pro prdjezd pluhu

zimni udrzby

funkéni pFicné vazby pro pohyb pésich a cyklistd, priorit-
nim uzivatelem je zde chodec, cestujici v MHD a cyklista,
uliéni prostor je ,Svem” mezi jednotlivymi budovami, tedy
ma funkéni pricné vazby tak, aby prechod mezi jednotli-
vymi budovami byl intuitivni, snadny a bezbariérovy
Urovnova nepojizdéna tramvajova trat, vyjma vozidel 1ZS
prostor pro cyklisty po obou stranach ulice, ve sméru po-
hybu MHD, pohyb cyklistd a chodcl je fe$en stezkou pro
chodce a cyklisty s oddélenym (pro cyklisty jednosmér-
nym) provozem, v mistech mimo bezpecnosti ostrivky
prechodl pro chodce a zastavky je mozné stezku rozsiFit
ptiblizenim jizdnich pruhd k tramvajové trati

logicky rozmisténa mista pro prechazeni a prechody pro
chodce na zastdvky v ndvaznosti na cile pohybu (napf.
hlavni vstup do parku)

pfi snizeni nejvyssi dovolené rychlosti je zabradli na za-
stavkach MHD nahrazeno sloupky

trakéni stozary ¢&i stozdry VO mohou zUstat vné prostoru
mistni komunikace, nebo mohou byt umistény vné okraje
hlavniho dopravniho prostoru, tj. 0,5 m od obruby vozovky
dvouradé stromoradi s pravidelnym komponovanym
tvarem velkokorunnych stromu, u vyznamnych pfedpro-
storl mdze byt druhd fada stromU pro posileni vyznamu
daného prostranstvi, nebo naopak stromoradi vynechano
s cilem zajistit hodnotné urbanistické prihledy

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI

Stavajici stav

verejné prostranstvi formuje krizovatka ulic 28. fijna,
Novinarska a Vystavni, dale velké solitérni budovy s jejich
predprostory: DUm energetiky, byvaly Hutni projekt, Har-
mony klub hotel, bytové domy ,Havana“

a bytové domy ,,Blesk”

verejné prostranstvi ve stavajicim stavu zahrnuje: parko-
visté a zbytkové plochy zelené pred Domem energetiky,
chodnik a cyklostezku pred bytovymi domy ,,Blesk”, zbyt-
kovou zelen pred ,,Havanou®, zbytkovou zeler a parkovisté
pred domem byvalého Hutniho projektu, parkovisté pred
Harmony klub hotelem, parkovisté pred administrativni
budovou Zepter a predprostor sidla SMVaK

kromé funkéni méstské krizovatky je prostranstvi slepen-
cem mnoha rdznych prostord, nesourodych materialQ

i prvkd a zbytkovych ploch, dil¢ich bariér a omezeni pro
chodce a cyklisty

pres soukromé pozemky zbytkové zelené u Domu ener-
getiky vede vyznamna, ale neformalni pési trasa z ulice
Varenska na zastavky MHD vyslapanym chodnikem v travée
nejasné vyusténi ulice Korunni, trasa pro chodce

z ulice Korunni ke krizovatce vede pres soukromy
pozemek a parkovisté

prostor pred bytovymi domy (restaurace ,,Blesk”) ma ne-
logické ¢lenéni a nevyhovuijici povrchy, cyklostezka vede
uprostfed chodniku, hrozi stfet chodcl a cyklistd, zdhony
vytvari uzkou zbytkovou plochu chodniku podél vozovky
predprostor bytovych domu ,Havana“ je velka travnata
plocha bez jasného vyuziti a charakteru, ¢aste¢né vyuzi-
vana, resp. pronajimana pro zahradku restaurace, ktera
je z hlediska narizeni ,Ostrava 360°“ nevyhovujici
predprostor Harmony klub hotelu s restauraci v parteru
je parkovisté se zahradkou restaurace s vyhledem

na parkovisté

predprostor administrativni budovy Zepter je parkovisté
a zbytkova zelen

predprostor budovy SmVaK ma jako jediny charakter
reprezentativniho nastupu do budovy, ktery ale priléha

k uzkému a rozbitému chodniku podél vozovky
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K¥FiZzovatka u Domu energetiky (VVP10)

T Y P : vyznamné kfizeni

2\

- a4

Cilovy stav

spojité verejné prostranstvi, bulvar, ktery je lemovany
solitérnimi budovami a jejich predprostory

logické propojeni pro pési a cyklisty z okolnich ulic

ke kfizovatce a ke vchoddm do vyznamnych budov
predprostory maji reprezentativni vzhled a jasné vyuziti

s komponovanou zeleni a utvari spojité verejné prostranstvi
aktivni parter budov je zachovan nebo rozsifen a vytvari
veétsi pestrost a vitalitu v daném misté

parkovaci mista jsou pouze v takové mitre, aby neurcovaly
charakter mista a nebyla jeho hlavni funkci, materidlové
jsou integrovany do prostranstvi



Znamna vefejna prostranstvi

TY P : ndmésti
.

Stavajici stav

LEGENDA:

Marianské namésti je oddélenym ,,ostrovem®

od ulic Pfemyslovci, Celakovského, 28. fijna

a 1. maje a kfizovatkou mezi nimi

kvUli trasovani jednotlivych tramvajovych linek do tFi
stran jsou tramvajové zastavky situovany vzdy na vyjezdu
z kfizovatky, a tedy neexistuje jedna dvojice zastavek
MHD, ze kterych by se dalo z ndmésti odjet vSemi sméry
stavajici prechody pro chodce na tramvajové zastavky jsou
nerizené a nékteré prechody konci pouze na tramvajovém
ostrivku a nelze je vyuzit pro prekonani celé komunikace
zastavka tramvaje smérem do Poruby neni pro chodce
propojena s kfizovatkou, chodec je veden na prechod
dal od kfizovatky, coz je zavlek, mnohdy nerespektovany,
chodci si zkracuji cestu prebihanim krizovatky

v dopravnim stinu

problematicka je pricna vazba (zalomeny prechod)

od budovy Cetin na Maridnské namésti, bez navaznosti
na nastupisté tramvaje smérem do centra

nameésti proslo rekonstrukci, nicméné obsahuje problema-
ticka mista a detaily, velkym problémem je oddéleni na-
mésti od ulice terénnim valem s vysokymi travinami, shluk
instala¢nich skrini ve stérkovém zahonu v narozi namésti,
zdbradli s ¢ervenobilym natérem dlouhé cca 35 m, misty
zbytec¢né a duplicitni k zabradli zastavek atd.

predprostor paldce Cetin, chodniky a ¢ast vozovky v kfi-
Zovatce nejsou v majetku mésta, ale soukromého majitele,
problematické je reSeni jakékoliv zmény (v tomto narozi
kFizovatky jsou chodniky odsazeny od vozovky plochami
zelené a lemovany sloupky a jejich funkcionalita neni jasna
uliéni prostor 28. fijna, vymezeny ulicemi Slavnikovcl

a Premyslovcd, je Sirsi ¢asti ulice s aktivnim parterem

a Sirokym chodnikem, ulice svoji gradaci sitky vytvari
Lpredsin“ ndmeésti

namésti neni urbanisticky uzavieno, chybi zastavba v pro-
luce Pfemyslovct a proluce mezi paldcem Cetin a SmVaK
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Marianské nameésti (VVP11)

Cilovy stav

méstsky obvod Maridnské hory a Hulvaky a ma reprezen-
tativni charakter, spolu s prilehlymi ulicemi tvofi jeden ce-
lek, ktery ma logické a pfimé pricné pési vazby pres celou
ulici, je vzhledové (materidly, mobiliar, zelen) sjednocen
ndmésti je uzavieno dostavbou dvou proluk v jeho rozich
méstskymi domy, obé proluky jsou ndrozni, domy nava-
zuji na souvislou uli¢ni ¢aru ulic 28. Fijna a Premyslovcd,
svoji formou vytvari akcent v narozi

proluka na narozi s ulici Pfemyslovcl je zastavéna tak, aby
byl zachovan prahled i prdchod do parku ve vnitrobloku
tramvajové zastavky jsou sjednoceny pred Maridnské
namésti a na ulici 1. maje, aby tramvajova doprava byla
integrovana do ndmésti a umoznovala rychly, bezbariéro-
vy a plynuly pohyb cestujicich

zklidnéna motorova doprava v ulicich Premyslovcl a 28. Fij-
na (maximalni povolena rychlost 30 km/h) napomahaji
charakteru ,méstska tfida se zklidnénym provozem?®,

ktery je pro tuto ¢ast ulice navrzen jako cilovy charakter

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI

TY P : ostatni

Stavajici stav

prostranstvi na narozi ulic 28. fijna, Daliborova a Tovarni
se sklada z parkovisté, zastavky MHD a zbytkové zelené
plochy, jejiz tvar je uréen chodniky a parkovistém
prostranstvi na narozi je slepenec jednotlivych funkci, ale
ma potencidl stat se lokalnim parkovym pobytovym mis-
tem na rusné ulici, v intenzivné zastavené ¢asti mésta
zastadvka MHD nema pristresek, ani lavicku a je soucasti
chodniku, coz vytvari stisnény prostor pro cestujici, ktefi
Cekaji na tramvaj, a prochazejici

zastavka je nevyhovujici z pohledu bezbariérovosti, ces-
tujici jsou nuceni nastupovat do tramvaji z vozovky,

do vozovky neni zrizen bezbariérovy pfistup

zelena plocha s intenzivni vegetaci a vzrostlymi stromy
nema jasny charakter a vyuziti

chodnik pro pési vede z ulice Tovarni pres parkovisté
prostranstvi vymezeno ulicemi je narozni proluka ur-
banniho bloku, ma potencial byt kultivovanym verejnym
prostranstvim se zeleni, ale také mUze byt zastavéno
meéstskym domem
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Piazzetta Daliborova (VVP12)

Cilovy stav

narozi na kfizovatce ulice Daliborova a 28. fijna maze
mit dvé cesty reseni

prvni smér rozvoje: nova zastavba v proluce, s aktiv-
nim parterem, zapusténym prizemim, které vytvori
konzolu/zavétti pro cestujici, ¢ekajici na zastavce

druhy smér rozvoje: lokalni parkové pobytové misto,
piazzetta, které plni své ekosystémové sluzby zelené

v intenzivné zastavéné Casti mésta, kultivovana zastavka
MHD s nezbytnym mobilidfem, parkovaci plochy v tako-
vém rozsahu a charakteru, ktery neoslabi hlavni funkci

a formu mista

zastdvka MHD je dobre a bezbariérové dostupna z obou
stran ulice pfechodem pro chodce



Vyznamna vefejna prostranstvi

4.14

T VY P : vyznamné krizeni

Stavajici stav

LEGENDA:

prostranstvi se sklada z dvojice kfizovatek v tésné
blizkosti, coz ma vliv na prehlednost a s ni souvisejici
dopravni bezpecnost

misto je vyznamnym dopravnim napojenim na ulici Zeleza-
renska, tedy v ramci hierarchie ulic mésta, na jednu z tzv.
Lvyznamnych ulic”, kterd je soucasti obsluzného systému
Maridnskych Hor, ¢asti Vitkovic a ¢asti Moravské Ostravy
prostranstvi je v zanedbaném stavu a je zatizeno velkym
mnozstvim reklamniho smogu

prostranstvi ma potencial stat se lokalnim centrem
meéstského obvodu

prechody pro chodce vedou pres celou Sifku vozovky,
v&. tramvajové traté, bez ochrannych ostravkd

pro kfizovatku je zpracovan projekt se stavebnim povole-
nim; po rekonstrukci bude kfizovatka opatfena svételnym
signaliza¢nim zafizenim

@ STAVAJICI VYZNAMNE VEREJNE PROSTRANSTVI

126

Sokola Tumy x Zelezarenska (VVP13)

Cilovy stav

lokdIni centrum, které je vyznamnou kfizovatkou

a zaroven nastupnim prostorem do okolnich ulic
kFizovatka, ktera je soucasti tohoto prostranstvi, optima-
lizuje dopravni rezim uzlového bodu, v napojeni na ulici
Zelezarenskou, tzv. vyznamnou ulici, kterd plni funkci
obsluhy uzemi Maridnskych Hor, ¢asti Vitkovic a ¢asti
Moravské Ostravy

Cast prostranstvi ma parkové upravené zelené plochy

a umoznuje umistit objekty drobné komerce, které maji
na oziveni mista vyznamny vliv

¢tyframenna, svételné fizena krizovatka zajistujici provoz
véech druhd dopravy ve véech smérech, s preferenci
pésich, vozidel MHD a cyklistl

pfi vyjeti z kfizovatky po ul. 28. Fijna smérem k Maridn-
skému nadmésti se zdsadné meéni charakter ulice, jelikoz
je krizovatka vyznamny distribuéni bod pro obsluhu obyt-
ného centra; od kfizovatky s Zelezarenskou ma méstska
trida vyrazné klidnéjsi charakter, s vyraznou prioritizaci
chodcd, cyklistd a MHD, cilova nejvyssi dovolena rychlost
v ulici za timto distribu¢nim bodem je 30 km/h

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI
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4.15

Hulvacké nameésti (VVP14)
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T Y P : vefejné prostranstvi dopravni infrastruktury
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Stavajici stav

termindl trolejbusd a autobusl je vyznamnym pfestupnim
uzlem, ze t¥i stran je lemovan zastavbou, ma vsak
charakter ryze dopravni stavby

zelend plocha s bozimi mukami a pamatnymi stromy
neni soucasti terminalu

vhodnost pouziti stérkovych zédhont v tak velké plose

je diskutabilni

tramvajové zastavky jsou ve velmi zanedbaném stavu
tramvajova zastavka ve sméru z Poruby do centra

nema pristfesek

tramvajové zastavky jsou nevyhovujici z pohledu
bezbariérovosti, cestujici jsou nuceni nastupovat do
tramvaji z vozovky, do vozovky neni zfizen bezbariérovy
pristup

vyska obrub chodnikt je nevyhovujici z pohledu ochrany
chodcU pred vyjetim vozidla z vozovky, i z pohledu
slabozrakych a osob nevidomych - chybi varovné pasy
celkové zanedbany vzhled, rozbité povrchy chodnikd,
velké mnozstvi vizudlniho smogu

Cilovy stav

Hulvacké ndmésti nadale plny roli prfestupniho terminalu,
ale podoba verejného prostranstvi odpovidad namésti;
pohyb chodcl je v jedné Urovni, prvky a zatizeni
infrastruktury jsou minimalizovany a slu¢ovany, aby
netvorily bariéru v pohybu (napf. stozary trakéniho
vedeni, stozary verejného osvétleni apod.)

proluky v ulicich Maratkova a Duhova jsou zastavéné
méstskou zastavbou s aktivnim parterem, ktera vhodné
dotvari prostor ndmeésti

efektivni, rychly a bezbariérovy prestup mezi
jednotlivymi druhy MHD

pFimy a bezpecény prijezd cyklistl

ve vyhrazeném prostoru
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T VY P : vyznamné krizeni
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Stavajici stav

« ulice 28. fijna protina lesopark Benatky tésné pred
kFizovatkou u vodarny, ve trech mistech jsou trasy
pro pési preruseny méstskou tridou, kde neni
vybudovan prechod a chybi plynulé a pfimé
propojeni dvou ¢asti lesoparku

e zpevnéna ¢ast ulice Novoveska je vedena jako komunika-
ce, a proto je v napojeni s chodnikem zaslepena zvyse-
nou obrubou, coz komplikuje jeji bezbariérové propojeni
s chodnikem podél ul. 28. rijna

« vyusténi ulice Novoveska na méstskou tfidu a jiz pouzivana,
neformalni vyslapana pésina podél plotu aredlu vodarny,
poukazuje na vyuziti a potfebu propojeni v tomto misté

LEGENDA: @ STAVAJICI VYZNAMNE VEREJNE PROSTRANSTVI

128

Vstup do lesoparku Benatky (VVP15)

e

Cilovy stav
¢ vstup do lesoparku od vodarny - Uroviiové propojeni

obou ¢asti lesoparku pro chodce a cyklisty, logicky
navazuje na novostavbu budovy v aredlu vodarny s na-
v§tévnickym centrem a aktivnim parterem v prizemi

pési a cyklistickd doprava jsou vedeny v pridruzeném
prostoru na méstskeé tridé formou délenych ¢i spole¢nych
stezek podél vozovky, pripadné (Caste¢né) zde plynule

a bezbariérové navazuji do obou ¢asti lesoparku

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI
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4.17

Park U Borika (VVP16)

T Y P : vyznamné kfizeni

Stavajici stav

verejné prostranstvi tzv. ,ve dvou patrech” je tvoreno
parkem U Borika, podchodem pod naspem méstské tridy
a svazitymi chodniky se zastavkami MHD

zastavky MHD, chodniky a samotny podchod jsou vstup-
ni branou do méstského obvodu Nova Ves; podchod
propojuje severni a jizni ¢ast obvodu, které jsou naspem
méstské tridy rozdéleny

park U Borika je nové pobytové misto, vyznamné pro
obyvatele Nové Vsi i pro vSechny navstévniky CHKO Po-
odFi, protoze lezi na ulici U Borika, tedy jedné ze vstup-
nich bran do této prirodné i rekreacné vyznamné oblasti
v blizkosti Ostravy

jednotlivé ¢asti prostranstvi pini svoji utilitarni funkci,

ale nevytvari kultivované verejné prostranstvi

vzhledem k vyznamu mista by zde Upravami verejného
prostoru mélo vyznamné verejné prostranstvi vzniknout,
navazat na prvni impulz, kterym je vystavba parku u Bofi-
ka a ostatni ¢asti sjednotit a zkultivovat

v blizkosti parku a vystupl na zastavky se nachazi velka
plocha urc¢ena k vystavbé bydleni, ktera zvysuje potrebu
vzniku nového verfejného prostranstvi

zastavky MHD lezi u komunikace extravilanového charak-
teru s nejvy3si dovolenou rychlosti v obci (80 km/h), pfi-
¢emz tato rychlost je zvlasté ve sméru od Poruby ¢asto
motoristy prekracovana

prostory zastdvek na svahu nejsou na dohled od obyd-
lenych budov, chybi tedy jakykoliv socialni dohled a obé
zastavky jsou tak nehostinné a nevzbuzuji pocit bezpedi

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska
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Cilovy stav

» kultivované verejné prostranstvi, které se sklada
ze zastdvek MHD, parku, podchodu a svahU
z Nové Vsi na nasep méstské tridy

» forma i funkce ma Siroké spektrum, do jisté miry
je zavisla na potrebach meéstského obvodu a novych
uzivatelich, které m(ze pfinést zdstavba mezi ulicemi
U Borika, Fricova a 28. fijna
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4.18 Svinovské mosty (VVP17)

T Y P : verejné prostranstvi dopravni infrastruktury
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Stavajici stav

¢ mimourovnové kfizeni nadregionalné vyznamného
dopravniho uzlu je jednou z bran do mésta (vystupuje
zde skoro 2x vice cestujicich nez na hlavnim nadrazi);
méstska tfida je v tomto misté tzv. ,ve dvou patrech”

¢ mostni konstrukce a zastavky MHD jsou soucasti velkého
transformacniho Uzemi, jehoz rozvoj a zpUsob vyuziti
je pro mésto klicovy; celd lokalita okolo Svinovského
nadrazi ma velkou hodnotu, vzhledem k tomu, ze se zde
potkavaji méstské, regionalni i celorepublikové dulezité
dopravni infrastruktury

 lokalita ma potencial proménit se v novou ostravskou
Ctvrt 21. stoleti se zapojenim vyskovych staveb

* celd lokalita ma fadu bariér a vzhledem k tomu, o jak
vyznamné misto se jedna, je Spatné napojeno na mésto
(napt. ptimy pohyb cyklistd, propojeni do Poodf#i)

* tfi mostni konstrukce plIni svou utilitarni funkci dopravy,
jedna se o dva silni¢ni mosty pro provoz IAD a autobusy
VHD, v¢. kapacitnich nastupist, a jeden nesouci odkrytou
tramvajovou trat a nastupisté pro kazdy smér jizdy

e primé pri¢né propojeni pro chodce mezi zastavkami MHD
na povrchu méstské tridy neexistuje, chodci vyuzivaji
pouze nastupisté MHD, ktera jsou bezbariérové spojena
nadchodem v ,,mezipatre”

« v blizkosti nastupist je stanovena nejvyssi povolena rych-
lost 50 km/h, je ale mnoha motoristy pfekracovana; ulice
ma v tomto Useku ryze extravildnovy charakter

« rekonstruované silni¢ni mosty pres zelezni¢ni koridor
i ul. Bilovecka maji dostatecné Siroké chodniky navazujici
na nastupisté, ale ani na jednu stranu dale chodniky
oficialné nepokracuiji

* pFimé propojeni Poruby s Maridnskymi Horami, resp. bez-
pecné a pohodiné propojeni, pro cyklistickou dopravu
neexistuje a je dlouhodobym pozadavkem obyvatel mésta

» vzhledem k intenzitdm, pod&tu a $ifce jizdnich pruhi
a autobuslm zastavujicim v zastavkach bylo v minulosti
navrzeno obousmérné vedeni cyklistd po samostatné
lavce primknuté k mostni konstrukci vné autobusovych
zastdvek na jizni strané

LEGENDA: @ STAVAJICI VYZNAMNE VEREJNE PROSTRANSTVI
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* obé mostni konstrukce, které slouzi primarné pro preko-
nani velkych liniovych dopravnich staveb, jsou hodnotné
pro své vyhledy na panorama meésta, avsak neumoznuiji
pési propojeni mezi obytnymi centry ¢i pfistup z nich
do krajiny mezi nimi
* ve stavajicim stavu nelze oznacit Usek za méstskou tridu;
ulice zde ma charakter extravildnové komunikace, tranzit-
ni silnice uzplsobené pouze pro rychly prijezd motorové
dopravy a kolejové MHD; tento charakter je dany uli¢nim
profilem, ktery rychlou jizdu motorové dopravy umoznu-
je, nezavisle na dopravnim znaceni
* tranzitni mimomeéstsky charakter Useku podporuje nale-
tova izola¢ni zelen na svazich naspu a dalsi prvky, napf.
silniéni svodidla, otevieny kryt tramvajové trati ¢i typy
stozarl verfejného osvétleni

Cilovy stav

¢ Svinovské mosty jsou mimourovnovym dopravnim uzlem
s nadregionalnim vyznamem a zaroven propojenim
dvou obytnych center mésta; hraji tedy klicovy vyznam
celoméstsky regionalné i nadregionalné; spolu s nadrazim
jsou vstupni branou do Ostravy a tomu odpovida funkce i
forma verejného prostranstvi

* meéstska tfida zde prochazi jednou z novych Ctvrti mésta
s intenzivni a vySkovou zastavbou, mostni konstrukce
je pfipojena na domy, umoznuje bezbariérova a rychla
pFiénad propojeni v uzemi

* verejné prostranstvi je v nékolika Urovnich soucasti nové
zastavby, propojuje terén s mostni konstrukci
a zastavkami MHD

« celd lokalita je dobfe napojena pro vSechny druhy
dopravy a stejné tak dobfe umoznuje prestup mezi jed-
notlivymi druhy dopravy, v¢€. moznosti odstavit motorové
vozidlo pfFi prestupu na viak, nebo opacné, si po pfijezdu
meziméstského vlaku ¢i autobusu vzit jizdni kolo a pokra-
Covat dale do Ostravy

« je vyreSena otazka, jak technicky, ekonomicky a organi-
zacné prijatelné zajistit prdjezd pfes Svinovské mosty
pro cyklisty

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI

131 Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

4.19 K¥izeni u Tesco TFebovice (VVP18)

T Y P : vefejné prostranstvi dopravni infrastruktury
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Stavajici stav Cilovy stav
« prostorové rozlehla kfizovatka na pomezi nékolika lokalit * vyznamnad méstska krizovatka napojujici vyznamné
s naprosto odliSnymi charaktery: velkokapacitni prodejny ulice na méstskou tridu
a rozlehla parkovisté, zastavba rodinnych domt Trebovic, » krizovatka umoznuje prijemné, bezpecné a prostorové

panelova sidlisté okolo ulice Mongolské komfortni kfizeni vdech druh( dopravy

« soubor ulic Trebovicka, Kpt. JaroSe a Servisni spolu s touto » krizovatka jasného tvaru, s rozméry nezbytnymi
kFizovatkou tvori vstup do méstského obvodu Trebovice pro prijezd motorové dopravy, bez zbytkovych ploch;

« prostorové rozlehla kfizovatka nema méstotvorny tvar kfizovatky a jejich ramen umoznuje zastavitelnost
charakter, plni pouze funkci dopravni infrastruktury, ale jejich ndrozi nebo jiné vyuziti téchto ploch
trasovani jejich ramen neumoznuje racionalni méstskou * sidlisté na ul. Mongolskd odklonéno od rusné krizovatky
zastavbu; je obklopena solitérnimi halovymi objekty, novou zastavbou
které jsou obklopeny parkovisti a zbytkovou zeleni



Vyznamna vefFejna prostranstvi

4.20

nhnea

Parkové prostranstvi u Koruny (VVP19)

T Y P : vefejné prostranstvi okolo solitérnich budov

4
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Stavajici stav Cilovy stav
¢ lokalni centrum s maloobchodnimi jednotkami ¢ lokalni centrum; aktivni parter budov okolo
v jednopodlaznich budovach pomaha vitalité mista
* verejné prostranstvi nizké kvality, s nejasnym ¢ koncepc¢né navrzena parkova zelen s jasnym tvarem

vyuzitim, které je slozeno z parkovist a travna-
tych ploch, absence stromU, zanedbany stav

« vSechny &asti verejného prostranstvi jsou od .
ulice Opavska oddéleny izolac¢ni zeleni

LEGENDA: @ STAVAJICI VYZNAMNE VEREJNE PROSTRANSTVI

a charakterem, kterd utvari prijemné pobytové misto

pro obyvatele i ndvstévniky provozoven a obchodu
polyfunkéni stavajici i nova zastavba, kterd formuje narozi
kFizovatky, s aktivnim parterem; misto dostupné a privéti-
vé predevsim pro pési (v¢. cestujicich MHD) a cyklisty
parkovaci plochy jsou feSeny komplexné jako soucast ve-
fejného prostranstvi; primarné jsou uréeny pro obyvatele
okolni zastavby, jejich pocet a rozmisténi neoslabuje
celkovy pobytovy charakter mista

navstévnicka stani pro zdkazniky tvori max. 10-15 % jako
doplnék k vyhrazenym stanim pro obyvatele

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI
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T Y P : vyznamné kfizeni

V. e O

p

Stavajici stav

zatizend méstska krizovatka napojujici vedlejsimi
komunikacemi dolni ¢ast Poruby a oblasti Martinova

a Trebovic na méstskou tfidu

do tfi smérd vedeny tramvajovy provoz komplikuje linio-
vou koordinaci svételné fizenych krizovatek na méstské
tridé a ztézuje preferenci vozidel MHD

pési vazby skrze kfizovatku jsou zdlouhavé délenymi
pfechody a dlouhymi intervaly

kapacita svételné rizené krizovatky je zvysena o druhé
napojeni ul. Francouzska na méstskou tfidu, které vyvola-
va neprehledné dopravni situace na ulici Francouzska
nezastavéné plochy mezi Opavskou a Martinovskou jsou
soucasti cenného transformacniho uzemi podél ulice
Martinovska, uréenym pro novou zastavbu; je to jedno

z kli¢ovych mist, kde se mésto mUze , obratit do sebe”,
intenzifikovat zastavbu a vytvorit novy obytny celek

a lokalni centrum,

nova zastavba v ndvaznosti na tramvajové zastavky zvysi
pozadavky a naroky na potfebu a kvalitu verejného pro-
stranstvi kfizovatky a jejiho okoli

je potfeba najit tvar a charakter nového verejného pro-
stranstvi pro stavajici obyvatele a uzivatele i ve vztahu

k rozvoji a nové vystavbé

y =
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Ukonceni osy ulice Francouzska (VVP20)

Cilovy stav

* vyznamna meéstska krizovatka napojujici vedlejsi
vyznamné ulice na méstskou tfidu, umoznujici prijemné,
bezpecné kfizeni vdech druhl dopravy, s preferenci
dopravy udrzitelné

» optimalizace dopravni infrastruktury, je potfeba provérit
posun tramvajovych zastavek

* uzavreni druhého, zapadniho ramene Francouzské (mezi
Jilemnickym nadmeéstim a Opavskou); charakter poklidné
obytné ulice; v Ose zdpadniho ramene Francouzské
navazuje verejné prostranstvi v ramci nové zastavby

» verejné prostranstvi v rdmci nové zastavby, které
je logicky napojeno na optimalizovanou krizovatku
s ul. Martinovska; pricné vazby pro pési a cyklisty,
jednotny charakter a vzhled
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T Y P : ostatni

Stavajici stav

* nastupni prostor do vyznamné instituce je bez jasného
charakteru, vstup do budovy pres parkovisté

+ zbytkova zelef mezi budovou Ufadu prace a poliklinikou
Poruba navazuje na parcik za poliklinikou

+ plocha mezi budovami Ufadu prace a polikliniky
je proluka urcena k zastavéni

LEGENDA:
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Piazzetta u UFadu prace (VVP21)

'

Cilovy stav

novou zastavbou, resp. nastavenim uli¢nich a stavebnich
¢ar vznika jasné vymezené verejné prostranstvi pred
budovou Uradu prace

proluka vedle polikliniky Poruba je zastavéna domem,
ktery doplniuje zastavbu

na méstskeé tridé v jedné souvislé uli¢ni care

a s aktivnim parterem

pfistup do parku za poliklinikou je ulici podél vychodni
fasady budovy polikliniky

prostor mezi novou zastavbou a panelovym domem
vedle budovy Ufadu je jasné vymezen, priichod do
parku za poliklinikou zUstava zachovan, pfipadné je zde
umisténa volnocasova vybavenost (hristé apod.)
optimalizace parkovacich stani v celé lokalité a pred
Uradem prace, verejné prostranstvi pred Ufadem nemé
hlavni funkci parkovisté a parkovaci plochy z vychodni
strany budovy Uradu jsou optimalizovany v rezimu
rezidencnich a navstévnickych stani pro klienty uradu

i obyvatele

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI
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Stavajici stav

predprostor instituce zakladni obcanské vybavenosti
pro celé obytné centrum

zanedbany stav, nekvalitni materidly, rdzné typy dlazby,
zbytkova zelen travniku a nékolika zdhond, nizka
pobytova kvalita mista, které je frekventovanym vstupem
do zdravotnického zafizeni

predprostor polikliniky Poruba rozbiji odbocovaci pruh
dopravniho proudu vozidlem, které odbocovalo za
svételné fizenym pfechodem (toto napojeni je zbytné

a muze byt fedeno odboéenim podél vychodni fasddy
budovy polikliniky jiz existujicim napojenim parkovisté
za budovou polikliniky)

svételné fizeny pfechod pro chodce tzv. ,na vyzvu“
vnasi pfi aktivaci abnormalitu do nastavené ,zelené
viny“ (koordinovany tah Slovan - Tesco) a dale je ¢asto
zdrojem zbytecného ¢ekani, kdy chodec po aktivaci
tlacitka prejde prechod ,,na ¢ervenou“ v ¢asové mezere
mezi vozidly, které pak stoji pred prazdnym prechodem
pro chodce
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Predprostor polikliniky Poruba (VVP22)

T Y P : vefejné prostranstvi okolo solitérnich budov

Cilovy stav

reprezentativni predprostor dllezité instituce obdanské
vybavenosti, prijemny pobytovy charakter pro pacienty
a navstévniky polikliniky Poruba

kombinuje zpevnéné a nezpevnéné plochy, ma kvalitni
pohodlny mobiliar a je bezbariérovy

napojeni predniho i zadniho parkovisté z ulice podél
vychodni fasady polikliniky

obé parkovisté maji nastavenou parkovaci politiku,
zalozenou na vyhrazenych a navstévnickych stanich;

v rlznou denni a no¢ni dobu kombinuje parkovaci mista
rezidencni, pro obyvatele z okoli, a mista navstévnicka,
(po dobu otevreni polikliniky)

predni parkovisté umoznuje velmi kratké zastaveni
vozidel pro doprovod pacienta do budovy polikliniky,
zastaveni vozidla taxi, sanitniho vozu nebo vozidla
zasobovani se zdravotnickym materidlem

dostatecny prostor pro pohyb i pobyt pésich i pro
odstaveni jizdniho kola

y



nhna

Vyznamna vefFejna prostranstvi

4.24

T Y P : vyznamné krizeni

Nl e,

Stavajici stav

LEGENDA:

vyznamna kFizovatka a prestupni uzel v rdmci

meéstského obvodu Poruba

parkové narozi nema jasny charakter, nepatfi ani k byto-
vym domUm, ani neni pobytovou rekreaéni plochou v cen-
tru méstského obvodu; toto misto bylo feSeno v ramci
akce ,Docasné nestavebni zasahy na méstskeé tridé“

chybi zajisténi pricnych cyklistickych vazeb v podobé
odpovidajici charakteru kfizovatky a provozu

cyklistickd infrastruktura neni vyvazené rozdélena

po obou stranach ulice

ochranné ostrivky na Fizenych prechodech pro chodce
jsou nevyhovujicich Sitek a prechazeni pres mnozstvi
kolejnic je nebezpecné

zabradli, které ma za cil zamezit prechazeni mezi nastupi-
Sti a chodnikem mimo fizené prechody, je duplicitni (mezi
chodnikem a vozovkou, mezi nastupistém a vozovkou,
mezi kolejemi tramvaje)

rozmisténi tramvajovych a autobusovych zastavek

na vSech ramenech svételné Fizené kfizovatky nevytvari
idealni prestupni vazby, resp. prestupni ¢asy jsou vyrazné
ovlivnény svételné fizenymi pfechody a vzdalenosti mezi
jednotlivymi zastavkami jsou velké

@ STAVAJICI VYZNAMNE VEREJNE PROSTRANSTVI
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KFriZzovatka vozovna (VVP23)

///

o BN

Cilovy stav

vyznamna méstska kfizovatka napojujici vedlejsi
vyznamné ulice na méstskou tridu

kfizovatka umoznuje primé, bezbariérové, rychlé

a intuitivni kfizeni véech druhd dopravy, s preferenci
dopravy udrzitelné

prostor pro pési odpovida relativné vysokym pésim
intenzitdm souvisejicim s podporou cestovani MHD
cyklisticka infrastruktura je vedena symetricky podél
hlavnich i vedlejsich komunikaci

parkové narozi je prostor kultivované zelené, s pobyto-
vym charakterem, ktery vyuzivaji cestujici pfi pohybu
mezi zastdvkami MHD; vzrostla zelen je doplnéna
drobnou komerci a vefejnym WC, které je v tomto misté
dlouhodobym pozadavkem

NOVE NAVRHOVANE VEREJNE PROSTRANSTVI
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Predprostor knihovny Opavska (VVP24)

T Y P : vefejné prostranstvi okolo solitérnich budov
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Stavajici stav

travnata plocha s chodniky ma dvoji funkci,

je pfedprostorem bytovych domu a kulturné

vzdélavaci instituce

pfistupovy prechod pro chodce nevyhovujici (mnozstvi
tézkych a smrtelnych zranéni chodcl), uzké ochranné os-
trlvky, poptavka vyuzit pfechod a délici pas pro pfichod
na tramvajovou zastavku

N

Cilovy stav

propojeni knihovny s ulici Opavska, vétsi vyuziti
parkového prostoru pred knihovnou

racionalné vedené pristupové cesty k bytovym

domUm i knihovné

parkova plocha, kterd obsahuje pfijemny a jasné citelny
vstup do bytového domu, pripadné polosoukromé ¢asti,
které k domu nalezi, a pobytové misto pod korunami
stromd, kde jsou umistény prvky, mobiliaf, vyuzivany
navstévniky knihovny

nasveétleny, zabezpeceny, svételné rizeny prechod

pro chodce a prejezd pro cyklisty dle pozadavku
norem, s dostate¢nymi rozhledy a zvyraznénim

své existence v Useku

prostor pred knihovnou je v souvislosti s transformacni
plochou vozovny mozno kompletné proménit - misto
jednopodlazni budovy vytvofit novy prlchod do Gzemi
a knihovnu umistit v rdmci nové zastavby
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4.26 Ukonéeni bulvaru Opavska (\VVP25)

T Y P : vyznamné krizeni
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Stavajici stav Cilovy stav
» stavebni podoba je pozUstatek ktizeni silnic I. a Il. tfidy ¢ vyznamnd meéstska krizovatka krizici méstskou tridu
* aktudlné regiondlné vyznamna krizovatka pro distribuci s vyznamnou ulici 17. listopadu, umoznujici prijemné, ply-
automobilové dopravy do prilehlych méstskych &asti nulé, intuitivni a bezpe&né kfizeni véech druhd dopravy
a blizkych mést « vstupni bod do liniové koordinovaného tahu
* dlouhé prechody pro chodce, pfi vypnuti SSZ nevhodné dalsich krizovatek
pro prechazeni pres vice jednosmérnych jizdnich pruhd; « dostavba volnych ploch v narozich kfizovatky méstskou
velké pohyby studentl a zakd do $kolskych zatizeni v okoli zastavbou, s aktivnim parterem, ktera podpofi vitalitu mista

» narozi kfizovatky maiji rGzny charakter: zalomené narozi
kompaktni zastavby U Slovanu, zelena plocha pred
Stredni Skolou prof. Zdenka Matéjcka, volné narozi -
zastavitelna plocha - pred aredlem Domova pro seniory
Slunecnice a zelen okolo solitérnich staveb aredlu
vysoké Skoly
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4.27 Reprezentativni vstup do mésta (VVP26)

TY P : ostatni

/
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Stavajici stav Cilovy stav

« okruzni kfizovatka s pojezdénymi vné&jsimi i vnitfnimi * reprezentativni vstupni brana do mésta
obrubami, nevyrazny stredovy ostrov a lehce pojizditelny « distribu¢ni bod motorové dopravy, prestupni bod
stfredovy betonovy prstenec na MHD (tramvaj, bus)

¢ distribuéni bod motorové dopravy za vjezdem
do Ostravy ze sméru od Opavy

* nové verejné prostranstvi ve vazbé na rozvoj zastavby
v transformacnich plochach po obou stran stavajiciho
kruhového objezdu



HIERARCHIE,
SYSTEM

A VYZNAM ULIC
UVNITR MESTA

Proménme systém ulic uvnitf mésta.
Absence komplexni hierarchie ulic
zabranuje vzniku soudrzného meésta.
Koncepce nastavuje ¥ad a popisuje

= _ vyznam ulic tak, aby s méstskou
a5 e tfidou fungovaly jako jeden celek.
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ANOTACE:

Systém ulic okolo méstské tridy nefunguje optimalné a nevyhovuje
rGznym zpUsobUm pohybu po mésté. Pokud bariéry, slepé cesty

a mimourovnova krizeni odstranime, vytvorime provazanou uli¢ni

sit, zivéjsi a atraktivnéjsi ulice. Méstska tfida dopravné svij ucel
splfiiuje, ale je potreba posilit i jeji jiné funkce. Méla by byt uzivatelsky
privétivéjsi pro ostatni ucastniky provozu mimo motorovou dopravu.

Kapitola pracuje se zatfizenim ulic z hlediska komplexniho vyznamu,
ne pouze dopravniho zatfizeni. Nové usporadani ulic, urcuje jejich
komplexni vyznam, jak maiji ulice v budoucnu vypadat a jak spolu
maiji byt propojené. Na rychlostnich komunikacich ma mit prednost
automobilova doprava, v ulicich kolem méstskeé tfidy ma prednost
verejna doprava nebo chodci a cyklisté. Pri budoucich Upravach

ulic se zohledni nasledujici nové navrzené pozadavky, aby zUstal
priméreny prostor a rychlost pro automobily, vznikly zde dostate¢né
Siroké chodniky, stromoradi, nové obchody a sluzby, prostor pro
cyklisty. Je nutné respektovat funkénost komunikaci, tak jak je dana
jejich rozdélenim podle silni¢niho zakona.
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Hierarchie, systém a vyznam ulic uvnitf mésta

5.1

Obecna pravidla a zasady
pro upravy ulic ve mésté

Stavajici systém a hierarchie ulic
okolo méstské tridy nefunguji
dobre. Méstskou tFidu 28. Fijna-
Opavska je nutné vnimat nikoliv
jako izolovany ostrov, ale jako
soucast sité ulic v obytnych centrech
i v kontextu skeletu rychlostnich
komunikaci mimo obytna centra.

'--.oa--..

Nékteré z ulic vytvari bariéry

(napf. mimourovnova krizeni, pod-
chody, chybéjici chodniky a pfechody,
neprostupna zelen, nadbytec¢na
zdbradli apod.). Dalsim problémem
jsou nedokonéené &asti skeletu rych-
lostnich komunikaci i vyznamnych

ulic uvnitf mésta. Pfitom ¢im méné
propojeny systém ulic uvnitf mésta

je, tim hdF reaguje na vypadky jednot-
livych propojeni. Tyto jsou z dlouho-
dobého hlediska nezbytné, pokud

se ma kvalita a obytnost ulic uvnitr
meésta zvysovat. Pokud se budou
bariéry na méstskeé tridé i okolnich
ulicich a rychlostnim skeletu odstrano-

atraktivnéjsSimi a bezpecnéjsimi.

A tedy mésto se bude stavat
vitalnéjsim, coz je jeho dlouhodoby
cil a nutnost.

Vzhled a fungovani ulice jsou
tvoreny dohodou mezi jednot-
livymi vyznamnymi aktéry.
Jejich pozadavky, limity a zvyk-
losti ¢asto nejsou v souladu,
naopak jdou proti sobé.

Pro Gpravy ulice ve mésté
nebo tvorbu novych je potireba
ctit ti nasledujici obecna
pravidla, ktera pomohou,

aby ulice byly vitalnimi,
bezpeénymi a obytnymi
velejnymi prostranstvimi.

143

Obecna pravidla

5.1.1 Ulice ma svou roli v usporadani
celoméstské struktury

Na ulici nelze nahlizet nebo se ji
snazit ménit samostatné. Kazda

ulice je soucasti systému pohybu
obyvatel, ktery ji dava nezbytny
kontext. Systém je tak slaby, jako je
jeho nejslabsi ¢ast, a to platii v siti
ulic a pohybu po mésté. Klicem je
tedy raciondlné navazat na to, co zde
je, upravovat stavajici stav a hledat

v ném problémova mista, a ne se
pokouset slozité vytvorit systém novy.

Cilem usporadani struktury ulic
(pozemnich komunikaci) je vy-
tvorit spojitou vsesmeérnou sit,
kterd umozni flexibilni trasy mezi
dvéma dopravnimi uzly s ohledem
na rlzné situace. Struktura vytvari
tzv. pravou sit, tedy takovou, kterd
bude funkéni i pfi vypadku nékte-
rého z uzld. Tim se minimalizuji
slepé ulice, které jsou nezadouci.

Cilem vitalniho mésta je provazana
sit, kterd vSem umozni pohybovat
se v Uzemi efektivné a bezpedéné.
Koncepce tvori fad a popisuje
vyznam ulic tak, aby s méstskou
tridou fungovaly jako jeden celek.

Nékteré ulice maji vice tranzitni cha-
rakter, protoze tvofi obsluhu obytnych
center, nékteré ryze obytny, a tam

by méla byt zatéz obsluhou uzemi
eliminovana. Pokud budeme rozumét
usporadani struktury a hierarchii ulic
ve mésté a bude na ném panovat
shoda, dokazeme ulice navrhovat tak,
aby pohyb po mésté byl maximalné
intuitivni. K tomu je potreba vrstvy
sité hierarchicky usporadat, vyzna-
mové, typologicky a charakterové
odlisit, a nasledné, pfi Upravach ve
verejném prostoru, tuto dohodu ctit,
aby nevznikal konflikt mezi potfebou
kapacitni obsluhy Uzemi a potrebou
zivé, obytné ulice v jednom bodé.

5.1.2 Pfeména dopravnich
komunikaci v ulice

Rychlostni komunikace (napft. dalni-
ce anebo ulice Mistecka ¢i Rudna)
jsou rozsahlé dopravni stavby,

které jsou urceny predevsim pro
silniéni dopravu, a jejich proména

v ulice neni mozna a ani zadouci.
Pohyb bezmotorové dopravy na
téchto komunikacich je nevhodny,
nechtény a zbytecéné rizikovy. Pohyb
bezmotorové dopravy podél téchto
komunikaci mdze davat smysl| spise
v izolovanych Usecich, ¢asto jen mezi
dvéma pficénymi vazbami. PFi¢na
propojeni vyzaduji mimourovhova
kFizeni. V rdmci intravildnu mésta jsou
v§ak dopravni rychlostni komunikace
nezadouci, protoze vytvari prostorové
bariéry v Uzemi a vyvolavaji snahu
sloucit neslucitelné: snahu o integraci
rychlostnich komunikaci do struktury
mésta a eliminaci vzniklych bariér.

| ulice v intravildnu mésta mnohdy
vytvari bariéry (napf. mimourovriova
kfizeni, podchody, chybéjici chodniky
a prechody, neprostupna zelen,
nadbytecna zabradli apod.). Pokud
bariéry, slepé cesty a mimouroviova
a atraktivnéjsi ulice, tedy preménime
charakter dopravnich komunikaci

na ulice. PeCovat o vSechny ulice

ve strukture mésta znamenad zkva-
lithovat verejna prostranstvi, ve
kterych se obyvatelé i navstévnici
pohybuji. Podoba ulic je klicova pro
vnimani mésta a zdsadné ovliviuje
kvalitu vystavéného prostredi. Pokud
budeme minimalizovat bariéry v in-
travildnu Ostravy a posilovat ,,Svy*

v Uzemi, tak umoznime spojovani
jednotlivych ¢asti a minimalizuje-

me rozdrobeni méstské struktury.
Logickym dUsledkem je pak vétsi
vyuzivani ulic chodci, cyklisty a také
vzrUstajici atraktivita verejné dopravy.

5.1.3 Chodci a cyklisté se v ulicich
pohybuiji stile v jedné urovni
Ulice nesmi byt bariérou pro pohyb
pésky nebo na kole. Klicové pro
atraktivitu pohybu v ulici je, aby pfi
jejich Upravach byly zohlednény nize
uvedené obecné pozadavky. Aby zU-
stal pfiméreny prostor a rychlost pro
automobily, vznikly zde dostatec¢né
Siroké chodniky, stromoradi, nové
obchody a sluzby, adekvatni prostor
pro cyklisty, ktery vytvori hustou
sit propojeni a stane se dUlezitym
zplsobem prepravy po mésté.
Ulicni profil a k¥izeni
¢ v souladu s provoznim charak-
terem, predevsim ve vazbé na
trasy MHD, bude Sitrka vozovky
odpovidat minimalnim normo-
vym pozadavkdm a nebude je
prekracovat; cilem je bezpecénéjsi
provoz, ktery nebude inklinovat
k porusSovani rychlosti a naddi-
menzovani hlavniho dopravniho
prostoru, a vznikne prostor pro dalsi
druhy pohybu a pro stromoradi
 ulice musi byt navrhovany tak,
aby bylo mozné v ramci celého
uliéniho profilu zajistit vSechny
pozadované zpUlsoby dopravy
* mira uspokojeni a atraktivita
musi odpovidat charakteru ulice
a musi vychazet z obecné prija-
tého potadi preference zpUlsobl
dopravy od pési, pres verejnou
a cyklistickou az po individu-
alni automobilovou dopravu
« ulice maji fadu rdznych k¥izeni
a ukazuje se, ze ¢im vice Urovnio-
vych kFizeni ulice ma, tim je vital-
néjsi a atraktivnéjsi pro obyvatele,
kFizeni musi plynule propojovat
dtlezitd mista na obou stranach
ulice a byt pfizplsobena zejména
pro pohyb pésich a cyklistd; tak se
stane z ulice ,,Sev” a ne bariéra.
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Chodci, MHD, cyklisté

pohyb chodcl je v jedné Urovni,
bez bariér, plynuly, v logic-

kych vztazich Sirsiho uzemi

Sitka chodniku musi odpovidat
typu ulice a intenzité pésiho po-
hybu, méla by byt vétsi zvlasté

v pfipadech, kdy na chodnik
navazuje aktivni parter

do minimalni sitky chodniku neni
mozné umistovat zadny mobiliar,
dopravni znaceni, nebo sloupy

a stozary, které by vytvarely bariéry
v pohybu a objektové znecisténi
Sitka chodnikd se mUze zvétsit

tak, aby se ovlivnilo Sifrkové
usporadani ulicniho profilu
vzhledem k limitdm vedeni siti

v ulici je bé&Znou soucasti vedeni
linek vefejné hromadné dopravy,
podle jednotlivych typU ulic je
potreba pristupovat pak i ke
konkrétnéjsim pozadavkim
zastavky verejné dopravy jsou
bezbariérové, jednoduse dostupné,
blizko hlavnim pésim cildm nebo

u nejintenzivnéjsich pésich tras
cyklisté jsou prioritné vedeni

v pridruzeném prostoru na samo-
statném cyklistickém pruhu po
obou stranach vzdy ve sméru jizdy
vozidel, cyklisticky pruh je vyskové
i materidlové oddéleny od chodniku
a je Siroky minimalné 1,5 m vcéetné
obruby, jako doc¢asné (nestavebni)
feseni je mozné umistit do hlavniho
dopravniho prostoru vyhrazeny
nebo ochranny pruh pro cyklisty

v kFizeni hlavnich ulic (méstské
tridy, vyznamné ulice, méstské
ulice) s poklidnymi ulicemi se

auto pohybuje ve vysce chod-

niku (vyska vozovky se zvedne

do urovné chodniku), zatimco
chodec pohybuje v Urovni vozovky
(chodec sestupuje z Urovné
chodniku do Uurovné vozovky)

Zastavba

« ulice musi byt vymezeny zastavbou
odpovidajici typu ulice a jejimu
vyznamu v ramci Ostravy, obytného
centra a lokality ve které se nachazi;
tomu odpovida i parter této zastav-
by, ktery je tvoren nejen vstupy do
objektl, ale pfedevsim prostorem
pro rdzné aktivity (obchody, sluzby,
kavarny, restaurace), které bezpro-
stfredné navazuji na ulié¢ni prostran-
stvi a mohou jej kratkodobé vyuzi-
vat (napr. sezénné formou zahradek

¢ je nutné zajistit dostatec¢nou
minimalni $itku prdchodu a zo-
hlednit uzivatele s omezenou
schopnosti orientace a pohybu
(zachovani vodici linie podél
fasady nebo vymezenim zahrad-
ky napft. pomoci kvétinacd)

* predzahradky musi byt tvoreny
volné stojicim nabytkem pfimo
na plose verejného prostranstvi

Stromoradi

« stromoradi se umistuje vzdy do uli¢-
niho prostoru, zejména mezi hlavni
dopravni a pfidruzeny prostor; opti-
malni Sifka prostoru pro stromoradi
je 2,0 m, jeho umisténi je uréujici
pro vedeni siti technické infrastruk-
tury a usporadani celkového profilu

« vysadbovy pas je primarné urcen
pro vysadbu stromu, pfipadné
pro realizace opatfeni modro-
-zelené infrastruktury; osova
vzdalenost stromU musi odpovidat
celkové koncepci prostoru

« je vhodné pri kraji vozovky po-
Citat s pasem 0,5 m, ve kterém
budou umistény sloupy a dopravni
mobiliaf; mezi stromy je mozné
pfipadné umistit mobiliar (stojany
na kola, lavi¢ky, koSe, kontejnery)
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Parkovaci stani

* parkovani se v ramci jednotlivych
typu ulice lisi, zpravidla je mozné
jej umistovat pouze u Sirsich
uliénich profill, protoze jde o po-
stradatelnou ¢ast uliéniho profilu

» parkovani je vzdy integrovdno
k pasu zelené pro stromoradi,
ktery dopliuje

» povrch parkovani by mél materidlo-
vé navazovat na povrch chodnikd,
je nutné pouzit povrchy a principy,
které umoznuji realizovat opatreni
modro-zelené infrastruktury
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5.2
Typologie
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a hierarchie ulic

Ulice ve mésté maji mit jasny vyznam,
hierarchii a charakter. Koncepce pfFi-
déluje typologii a hierarchii pro ulice
Ostravy v kontextu méstské tFidy

a dopravniho fungovani obytnych
center. Cténi téchto parametri po-
miiZe proménit ulice okolo méstské
tFidy ve vitalni, funkeni a tvoFici
v§esmérnou sit pro pohyb méstem.

VSechny ulice ve mésté nejsou stejné.
Spravné urceni jejich typu a hierarchie
podtrhne a zafixuje jejich vyznam ve
strukture mésta a charakter (podo-
bu uli¢niho prostranstvi), jakou by
mély mit, tedy na jakou je potreba

se soustredit pri proménach ulic.

Na rychlostnich komunikacich ma

mit prednost automobilova doprava,
v ulicich pak chodci, verejna doprava
a cyklisté. Charakter ulic ovliviuji tyto
faktory: vyznam pro obytna centra,
obytné ¢asti i jednotlivé lokality,
nejvyssi dovolend rychlost motorové
dopravy, mnozstvi maloobchodnich
jednotek, typ parteru domd, jejich
vztah k ulié¢ni a stavebni ¢are. Dale
také pritomnost celoméstsky vy-
znamnych funkci nebo vztah ulice

k okolnim méstam. Rychlostni a tran-
zitni komunikace prochazeji zpravidla
mimo obytna centra a nejvyssi dovo-
lena rychlost je typicky minimalné 80
km/h. Méstské tfidy a vyznamné ulice
maji oddéleny prostor pro jednotlivé
druhy dopravy a nejvyssi povolena
rychlost byva 50 km/h. Pfistupové

a nékteré lokalni ulice (zklidnéné
ulice, obytné zdny, pési zény) maji do
urcité miry sdileny prostor a nejvyssi
dovolena rychlost je do 30 km/h.

Zavrazeni ulic, vazanych

na méstskou tifidu 28. #ijna —
— Opavska do jasné typologie
a hierarchie stabilizuje
pristup k proméné jednot-
livych ulic mésta tak, aby
dohromady fungovaly.

5.2.1 Rychlostni komunikace (RK)
Rychlostni komunikace maji Cisté
dopravni funkci v komunikac¢nim
systému mésta. Jejich primarni roli
je zajistit rychlé a plynulé propojeni
mésta s regionem a tranzitni pohyb
mezi jednotlivymi ¢astmi mésta.

Jde o kapacitni vicepruhové komu-
nikace s dlouhymi a bezpeé¢nymi
odbocovacimi a pFipojovacimi pruhy.
Jednotlivé sméry jizdy jsou vétsinou
stavebné oddéleny. Kfizeni komu-
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nikaci s ostatnimi ulicemi je reSeno
mimourovnové. Rychlostni komu-
nikace vytvari bariéry ve strukture
mést, proto je nutné vést je mimo
urbanizované uzemi. Pokud prochazi
méstskou strukturou, jsou umistény
primarné pod urovni terénu nebo (po-
kud to vhodné odpovida topografii
Uzemi) nad terénem. Nesmi dochazet
k Uroviovému krizeni s pési, cyklis-
tickou nebo tramvajovou dopravou.

V pripadé krizeni neni nikdy rychlostni
komunikace ,,na terénu”. Rychlostni
komunikace jsou inzenyrskym dilem,
nikoliv tradi¢ni méstskou ulici.

Jde o stavby celorepublikového
a krajského vyznamu.

Rychlostni komunikace:
dalnice D1, ulice Rudna
a Mistecka

5.2.2 Tranzitni komunikace (TK)
Tranzitni komunikace zajistuji rychlé
a kapacitni propojeni rychlostnich
komunikaci s obytnymi centry,
pFipadné s dilezitymi regional-
nimi dopravnimi stavbami.

Jde o vicepruhové komunikace, které
neprochazi méstskou strukturou nebo
vedou po jejim okraji. V rdmci téchto
komunikaci musi byt kladen dlraz na
preferenci verejné dopravy napriklad
v misté krizovatek. Cilem je nevyluco-
vat budouci prestavbu uzemi v més-
totvornou strukturu s vyhledovou
transformaci komunikace v nékterou
z forem tradi¢nich ulic, tedy v mést-
skou tfidu nebo vyznamnou ulici.

Tranzitni komunikace vytvari bariéry
ve strukture mést, proto je v urbani-
zovaném Uzemi nutna jejich trans-
formace. V pfipadé kfizeni s pési,
cyklistickou nebo tramvajovou dopra-
vou neni nikdy tranzitni komunikace
,na terénu”. Podobné jako rychlostni
komunikace je inzenyrskym dilem.

Tranzitni komunikace:
ulice Marianskohorska,
Slovenska, Mannesmanova



5.2.3 Méstské tridy (MT)

Méstské tridy predstavuji druh
uliénich prostranstvi s nejvyssi mirou
ddlezitosti a vyznamu v systému
vefejnych prostranstvi. Jsou vyznam-
né pro rozsahlejsi ¢asti mésta, tedy
méstskeé Ctvrti. Typickym prikladem
méstské tridy jsou ulice Nadrazni,
Hlavni tfida, nebo Sokolska.

Specificky Ostravsky pripad mést-
skych tfid predstavujici druh uli¢nich
prostranstvi v méritku celého mésta

s nejvyssi mirou dllezitosti a vyznamu
v systému verejnych prostranstvi. Tvo-
fi zakladni osnovu a strukturu celého
mésta. Obvykle obsahuji paterni trasy
verejné dopravy. Bézné jsou cha-
rakteristické vyssi mirou zastoupeni
obchodnich a spole¢enskych aktivit.

Jedna se tyto méstské tridy,
které na sebe plynule navazuji
a tvori propojeni naprié¢ celym
meéstem: 28. ¥ijna — Opavska,
Frydecka — Bohuminska,
Orlovska — Muglinovska — Pl-
zenska — Horni — Dr. Martin-
ka, Ruska — Vyskovicka.

Jsou charakteristické nejen svymi
prostorovymi parametry, ale také mi-
morddnou regiondlni a celoméstskou
obc¢anskou vybavenosti, obchodni
aktivitou, paterni vefejnou dopravou
a vysokou intenzitou individualni do-
pravy. V neposledni radé reprezentuji
také méstska prostranstvi s vysokou
mirou spolecenskych interakci. Pfi
jejich Upravach je nutné zajistit od-
déleni jednotlivych druhd dopravy,
dostatecny a bezpecny prostor pro
véechny zpUsoby dopravy a zaroven
umoznit dostatek pri¢nych propojeni.
Jediné tak mdze méstska tfida fungo-
vat spravné, tedy jako ,Sev” v Uzemi.

Principy promény méstskych tFid
* meéstskeé tridy maji byt vymezeny
reprezentativni méstskou za-
stavbou s aktivnim parterem,

ktery je pro ni typicky

» Sitka chodniku musi odpovidat
vyznamu meéstskeé tridy s oce-
kdvanou vyssi intenzitou pésiho
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pohybu a musi umoznit prichod
vetsi skupiné osob, tedy minimalni
Sitku 4 m (pokud je Sirka uli¢niho
az na 2,5 m, ale je nutné primé-
fené tomu navrhnout i zbylou
¢ast ulicniho profilu tak, aby byl
zachovan charakter méstské tridy)

« osova vzdalenost stromd musi
odpovidat celkové koncepci
prostoru, optimalni je vzdalenost
14-20 metrd (u vétsich vzdalenosti
se ztraci souvislost stromoradi)

* parkovani je mozné ve vyjimec-
nych pripadech lokdlné umistit
v parkovacich zalivech v prostoru
pro stromoradi (standardné
pouze u vétsich Sifek uli¢nich
profild, kde je mozné je integrovat
méstotvorné k pasu zelené)

¢ soucasti méstskych trid je obvykle
tramvajova doprava, ktera je zpravi-
dla vedena na samostatném télese
v ose méstské tridy (od vozovky
mUze byt oddélena pasem zeleng,
ve kterém je mozné umistit stro-
movradi), v rozvojovych plochach
by méla byt v uli¢nim prostoru
ponechana rezerva, kterd umozni
vznik tramvajovych trati pozdéji

5.2.4 Vyznamné ulice (VU)
Vyznamné ulice jsou druhem
verejného prostranstvi, které tvori
doplikovou osnovu a strukturu
mésta a méstskych &tvrti a zakladni
osnovu a strukturu lokalit. Zajistuji
vyznamna propojeni pro méstské
ctvrté nebo lokality. Obvykle ob-
sahuji trasy verejné dopravy.

Predstavuji druh verejného
prostranstvi s vysokou mirou dllezi-
tosti a vyznamu v systému verejnych
prostranstvi méstskych ¢tvrti, obytnych
center a obytnych ¢asti, se zvlastnim
vyznamem pro jednotlivé lokality

s mensi mirou zastoupeni obchodnich
a spolecenskych aktivit.

Typickym piikladem
vyznamné ulice jsou Pribézna,
Podébradova, Pfemyslovcil
nebo Technologicka
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Prioritou u jejich Uprav je zajistit
oddéleni jednotlivych druhd dopra-
vy, pokud nejde o vyznamné c¢asti
ulice s intenzivnim pohybem chodct
a tramvajové dopravy, kde je klicové
pricné propojeni v celé délce.

Jednotlivé vyznamné ulice se vyrazné
liSi aktivitou v parteru (vétsi naroky
na $ifku chodniku), tak intenzitou
automobilové dopravy (vétsi na-

roky na hlavni dopravni prostor).

K tomu je potreba prihlédnout pri
konkrétnim rfeSeni jednotlivych sSirek.

Principy pro promény
vyznamnych ulic

zastavba podél vyznamnych ulic ma
vytvaret podminky pro intenzivni
vyuzivani uliéniho prostranstvi
zastavba formuijici tvar vyznam-
nych ulic ma mit méstotvorny
charakter a aktivni parter

Sitka chodniku musi odpovidat
vyznamné ulici a musi umoznovat
prachod skupin& minimalné tfi
osob, pfipadné prljezd dvou ko&ar-
kd, tedy minimalné 2,5 m (zGzeni
prichozi sitky mUze byt lokalné,

a to jen ve vyjimecnych pripadech)
osova vzdalenost stromd musi
odpovidat celkové koncepci
prostoru, optimalni je vzdalenost
8-20 m (u vétsich vzdalenosti se
ztraci souvislost stromoradi)
parkovani je mozné ve vyjimec-
nych pripadech lokalné umistit

v parkovacich zalivech v prostoru
pro stromoradi (standardné pak
pouze u vétsich Sifek ulicnich
profilt, kde je mozné jej integro-
vat méstotvorné k pasu zelené,
ktery bude vhodné doplnovat)
soucasti vyznamnych ulic je v nékte-
rych pripadech tramvajova nebo jina
meéstskd hromadna doprava, ktera
musi byt v uli¢nim profilu a doprav-
nim feSeni preferovana pred indi-
vidudlni automobilovou dopravou
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5.2.5 Lokalni ulice (LU)

Lokalni ulice jsou druhem verejného
prostranstvi bez zvlastni ddlezitosti
a vyznamu v systému verejnych
prostranstvi mésta. Zpravidla se
jedna o ulice, které doplnuji systém
vyznamnych ulic a méstskych trid.

Lokalni ulice predstavuji nejvice
zastoupené bézné ulice v méstské
strukture, ¢asto kratsi, které doplniuji
Jde napf. o bézné ulice ve strukture
s méstskou hustotou (Pustkovec-

ka, Na Jizdarné, 30. dubna).

Forma a usporadani lokalnich ulic
navazuje na nadrazeny systém mést-
skych tfid a vyznamnych ulic. VSechny
spolec¢né vytvareji ulicni sit Ostravy.

Jde napt. o bézné ulice
ve struktuie s méstskou
hustotou (Pustkovecka,
Na Jizdarné, 30. dubna).

Principy pro promény
lokdlnich ulic
¢ lokalni ulice by mély byt
vymezeny méstskou zdstavbou
s aktivnim parterem u vyznamnych
verejnych budov a prostran-
stvi, pripadné na narozich
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Sifka chodniku musi odpovidat
vyznamné ulici a musi umoznovat
prichod skupiné minimalné t¥i
osob, pfipadné prljezd dvou kocar-
kd, tedy minimalné 2,5 m (ztuzeni
prichozi sitky mUze byt lokalné,

a to jen ve vyjimecnych pripadech)
osova vzdalenost strom{ musi
odpovidat celkové koncepci
prostoru, optimalni je vzdalenost
8-14 m (u vétSich vzdalenosti se
ztraci souvislost stromoradi)
parkovani je umisténo v parkovacich
zdlivech v prostoru pro stromoradi,
podle Sitky prostoru pro stromoradi,
narokd na opatfeni modro-zelené
infrastruktury a pozadavkd na
statickou dopravu je mozné umistit
podélné i pricné parkovaci stani

jen vyjimecné je soucasti lokal-

nich ulic tramvajova doprava,
pfipadné jina forma vyhrazeného
prostoru pro verejnou dopravu
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Typologie
a hierarchie ulic

Typy

@D Meéstské tidy, tvofici propojeni celym méstem G Méstské tiidy

® ® ® Névrh propojeni méstskych tid ® ® ® ® Navrh méstskych tfid
P Rychlostni komunikace, uréené kapacitni automobilové Vyznamné ulice

doprave, propojuji mésto s regionem a svétem

@®@®® Nivrhové rychlostni komunikace Navrh vyznamné ulice

Tranzitni komunikace, uréené prevazné pro projizdéjici a
vedené pfevazné mimo zastavénou cast mésta
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Rozhrani obytného centra Ostravy
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Typologie a hierarchie ulic,
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Hierarchie, systém a vyznam ulic uvnitf mésta

Cténi t¥i nadfazenych
dopravnich systému

Méstska tfida musi fungovat jako
soucast t¥i dopravnich systéma, kte-

ré obsluhuji jednotlivé casti mésta.

Chybéjici ¢asti téchto dopravnich
systémi musi byt dobudovany.

Jednotliva obytna centra nebo jejich
Casti, které protind méstska trida 28.
fijna - Opavska, funguiji ve trech rdz-
nych dopravnich systémech. Jakékoliv
Upravy, prestavby a dostavby musi
tyto systémy ctit, aby nedochazelo

k rozbiti hierarchie ulic.

Chybéjici ¢asti nebo kfizeni v doprav-
nich systémech je potreba dokoncit.
VSechny ostatni ulice, které nejsou
soucasti téchto tri dopravnich
systémda, (v hierarchii nize posta-
vené ulice) nemaji mit tranzitni
charakter a privadét kapacitni
dopravu do daného uzemi.

5.3.1 Dopravni systém 1 - obslu-
hujici Moravskou Ostravu (DS1)
Uli¢ni systém Moravské Ostravy je
zalozeny jako rostovy. Na severu je
ohrani¢eny Maridnskohorskou - Mu-
glinovskou, ale mohl by teoreticky

pokracovat dale na sever az k dalnici.

Na jihu je pak ohrani¢en ulici K Troj-
hali, kterd by méla pfimo pokracovat
az k ulici Frydecka. Na vychodé je
klicova rychlostni komunikace Mis-
teckd a na zadpadé pak méstska trida
Bohuminska - Frydecka. Tyto ulice
tvori pfimé napojeni na skelet rych-

Svinov
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lostnich komunikaci nebo jsou jeho
soucasti. Pro vnitfni usporadani uli¢ni
sité a fungovani predevsim individu-
alni automobilové dopravy jsou duale-
Zité ulice Sokolska a Ceskobratrska,
které by mély tvorit predevsim vnitrni
obsluhu Uzemi a napojovat dalsi vy-
znamove a hierarchicky mensi ulice.

Uvnitf tohoto systému se nachazi sit
cest, které jsou zpravidla rovhobézné
s hlavnim systémem. Vyjimku tvori
historické jadro, centrum Privozu
nebo fragmenty pavodnich zelezni¢-
nich trati, které se propsaly do struk-
tury mésta. Vétsina vnitfnich ulic ma
spise mensi méritko a je potreba citli-
vé pristupovat k usporadani jejich ulic¢-
nich profild. Ddraz by mél byt kladen
na pési pohyb a u dopravné vytize-
néjsich ulic na méstskou hromadnou
dopravu a bezpeény pohyb cyklistd.
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Problematicka mista a naméty

k jejich FeSeni:

* napojeni ulic Sokolska a Biskupska
na ulici Bohuminskou by mélo byt
pfimé a bez ,,zavleku” skrze Ha-
vlickovo nabrezi, které by mélo byt
spolu s ulici 28. Fijna a mostem Milo-
Se Sykory v rezimu pési, nebo obyt-
né zdény; novy most pres Ostravici
z Biskupské by pak mél navazovat
na Slezské Ostravé na ulici TéSinska,
coz podpori rozvoj Havlickova na-
brezi a bude soucasti promény ulice
Bohuminské a rozvoje jejiho okoli

* napojeni ulic Porazkova-K Trojhali
na ulici Frydeckou v misté stavajici-
ho, pro motorovou dopravu uzavre-
ného, mostu, coz zajisti pfimé pro-
pojeni okoli ulice Porazkové na ulici
Bohuminskou a Frydeckou a umozni
rozvoj v okoli ulice Na Karoliné

« dokonceni stavby tzv. Mistecka
I, kterd by dokoncila severojizni
rychlostni komunikaci Mistecka,

v jehoz rdmci dojde k vyreseni
kfizovatek (zejména Cingrova
x Ceskobratrskd, 28. Fijna, Mistec-
kd), aby byla umoznéna méstska
kompaktni zastavbu a proména se
v plnohodnotné uli¢ni prostranstvi
¢ primé propojeni predprostoru
hlavniho nadrazi s ulici Porazko-
vou podél zelezni¢ni trati, ¢imz
vznikne logicka ortogonalni sit
ulic mezi Manesovou a Plynarni,
kterd umozni doplnéni a trans-
formaci v méstskou polyfunkéni
strukturu a také potencialné
odlehci krizovatce Muglinovska
x Nadrazni a umozni jeji proménu

5.3.2 Dopravni systém 2 - obsluhu-
jici Marianské Hory a Fifejdy (DS2)
Obsluha Marianskych Hor a Fifejd by
méla fungovat jako radialné-okruzni
systém. Vnéjsi okruh by mél odvadét
tranzitni dopravu, protoze je tvoren
rychlostnimi komunikacemi Rudna -
- Mistecka a ulicemi Plzenska -

- Maridnskohorska - Ruska.

Plzenska - Maridnskohorska a Ruska
mohou v dlouhodobém horizontu
rozvoje mésta projit proménou na
meéstské tridy. Vnitfni okruh funguje
dnes ¢astecné predevsim v ulici
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Hornopolni - Novoveska, ale mél by
navazovat dale na ulice Sokola Tamy,
Zelezarenskou a Vitkovickou. Tento
vnitfni okruh by nemél byt tranzitni,
ale mél by vytvaret hlavni obsluhu
Uzemi Maridnskych Hor a Hulvak,
tak aby bylo mozné odvést ¢ast
individualni automobilové dopravy

z méstské tridy 28. Fijna - Opavska.

Dnes je doprava soustfedéna vyhradné
na existujici radialy, které jsou logicky
napojeny na vnéjsi systém, coz spolu
s obéma nefunk&nimi okruhy zpd-
sobuje pretizeni nejen ulic 28. Fijna,
Novinarska, Vystavni, ale i ulic Premy-
slovcl a 1. maje. Pokud by se podatilo
komplexné zrealizovat toto feseni, do-
Slo by k rozmélnéni dopravy v rdmci
této casti Ostravy a vytvoreni plochy
pro potencialni dalsi rozvoj i kultivaci
existujicich vefejnych prostranstvi.

Problematicka mista a naméty

k jejich FeSeni:

» vytvoreni vSesmérné meéstské
kfizovatky 28. Fijna x Hornopolni,
Vitkovicka, aby bylo mozné propojit
ulice Hornopolni a Vitkovickou

* mimourovnova okruzni kfizo-
vatka pod rychlostni komunikaci
Mistecka, ktera by propojila ulice
Vitkovickou a Zelezarenskou

« plynulé propojeni ulice Zelezaren-
ské v Useku mezi ulicemi 1. maje
a Vystavni, tato ulice by méla
byt integrovana do urbanistic-
kého reSeni rozvojové lokality

* |logické propojeni ulice No-
voveska a 28. Fijna skrze ulici
Sokola Tamy, aby $lo o logické
vedeni, které intuitivné navadi
v pohybu pro vnitfnim okruhu

5.3.3 Dopravni systém 3 - obsluhujici
Porubu, Pustkovec, Svinov

a Trebovice, (DS3)

Poruba, Trebovice, Pustkovec

a ¢astec¢né Svinov funguji na rostovém
systému, ktery tvofi uvnitf Sest ,blokl
obsluhy”. Tranzitni regionalni doprava
je vedena vychodné, po dalnici D1,

a jizné po rychlostni komunikaci Rudna.
Patefni ulice ve sméru vychod-zapad
je Opavska. Na ni jsou kolmé dvé ulice
17. listopadu a Martinovska, Francouz-
ska. V severni ¢asti je existujici ulice
Prabézna, kterd bude napojena na tzv.
»severni spoj“, ktery ji propoji s dalnici.
Tim vyrazné stoupne jeji vyznam a za-
roven klesne doprava na ulici Opavska.

Rostovy systém jako sit komunikaci
funguje témeér nejlépe. Problematicka
je podoba samotnych ulic, které maji
dominantné dopravni charakter.

Za zminku stoji srovnani dvou paralel-
nich ulic 17. listopadu a Martinovska,
Francouzska. Ulice 17. listopadu

tvori primé propojeni Poruby s SirSim
okolim a je vedena okolo regionalni
obc¢anské vybavenosti (Fakultni
nemocnice a VSB TUO). Ulice Mar-
tinovskad, Francouzska nemaji pfimy
prabéh a neni uéelné uvazovat o jejich
narovnani. Naopak je mozné je nahlizet
optikou potencialniho rozvoje, pro-
toze ulice prochazi okolo rozsahlych
zastavitelnych ploch. Ty jsou klicové
pro vnitfni propojeni a intenzifikaci
zastavby tohoto obytného centra.

Problematicka mista a naméty

k jejich FeSeni:

» dokonceni tzv. ,,severniho
spoje” a propojeni ulice
Prlbézna na dalnici D1

* proména ulice Opavské od kFizovat-
ky ,U Slovanu“ smérem na zapad
v plnohodnotnou méstskou ulici

* potvrzeni propojeni ulice Martinovské
s rychlostni komunikaci Rudna, které
bude respektovat ¢astec¢né soucasny
stav ulic, které nejsou primé, coz
bude rozvijet ortogonalni sit ulic,
které se na ulici Francouzskou na-
pojuji, aby bylo mozné na tuto ulié¢ni
sit navazat méstskou zastavbou
a kvalitnimi verejnymi prostranstvimi



N
-

i5.4

/

i

Hierarchie, systém a vyznam ulic uvnitf mésta

Ovéreni navrhu
dopravnim modelem

Soucasti tvorby navrhu tprav

v dopravnim skeletu méstské tridy
je dopravni model (jehoZ zpracova-
telem je spol. Ostravské komunikace,
a.s.), ktery ovéruje realizovatelnost
uprav na méstské tridé a zaroven
dava informaci o podminujicich
stavbach dopravni infrastruktury,
které jsou v Ostravé pFipravovany.

Do modelu byly zahrnuty t¥i

zakladni okruhy parametri:

« Upravy na méstské t¥idé
(kapitola ¢. 3 Charaktery).
Pripravované stavby tranzitni
dopravni infrastruktury.
Vyhledové kapacity narlstu
obyvatel a Zivatel( v trans-
formacnich plochach

Dopravni model je zpracovan ve
Ctyrech scénarich pro vyhledovy rok
2045. V této kapitole je souhrn nejvy-
znamnéjSich dopravnich situaci, které
v daném scénafri mohou nastat.

Zpracovatel dopravnino modelu
Ostravské komunikace a.s.,
Ing. Jakub Novak

Uplna verze dopravniho modelu

s kartogramy dopravy a srovnavacimi
diagramy je k dispozici pod timto
odkazem.

Dopravni model
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5.4.1 Stavajici stav (ROK 2021)
Posuzovand komunikace je vzhledem
ke své délce, umisténi a dopravni na-
bidce velmi rozdilna v dil¢ich usecich
co se tyce intenzit dopravy.

Mimo Usek mezi ul. Na Karoliné

a mostem Milose Sykory, kde je indivi-
duaini automobilova doprava vyrazné

omezena nebo vyloucena, plni ul.
Opavska a 28. fijna vyznamnou do-
pravni funkci, coz se promita také na

intenzitach individualni automobilové

dopravy na této komunikaci.

Nejvyssi intenzita

provozu se pak nachazi na
useku mezi ulicemi Sjizdna
a Bilovecka, kde je intenzita
provozu v obou smérech
celkem 43 562 voz/16h

(v ¢ase 5-21 hodin).

Nejzatizenéjsi useky

¢asti komunikace mezi

ul. Vitkovicka a Na Karoliné
a mezi ul. Martinovska

a Marianskohorska.



https://drive.google.com/file/d/1ry3EosIhBz1JhfekLBspD_VZIWJ21Cyr/view?usp=share_link
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5.4.2 Scénar1l

predstavuje stav po dostavbé
vyhledovych staveb dopravni infra-
struktury (viz str. 17 a str. 97 v Do-
pravnim modelu). Mimo zmény v siti
komunikaci je tento stav rozsifen také
o intenzity dopravni poptavky pro
vyhledovy rok 2045. NarUst intenzit
individualni automobilové dopravy
je proveden dle soucasné platnych
koeficientld uvedenych v technickych
podminkach TP 225 - Progndza
intenzit automobilové dopravy.

Nejvyznamnéjsi zmény dopravni
poptavky jsou patrné v souvis-
losti s vétsimi stavbami dopravni

terni sit komunikaci ve mésté.

Zminéné stavby maji na dopravni
poptavku na ul. Opavska a 28. fijna
vliv hlavné v Useku kolem OC Karolina
a také v Useku mezi ul. Marians-
kohorska a Martinovska, kde hraje
klicovou roli stavba Severniho spoje.

Tento stav potvrzuje velkou
vyznamnost dostavby kvalitni
paterni sité komunikaci s do-
state¢nou dopravni funkci.

Vyznamné zmény

Podél OC Karolina model
poukazuje na snizeni
intenzit dopravy az

0 56 %, z pUvodnich cca
23 tis. na 10 tis. voz/24h
v obou smérech.

V Useku ulic Mariansko-
horska a Martinovska je
pramérné snizeni pres
29 %, z plvodnich cca
41 tis. na 29 tis. voz/24h
v obou smérech.

159

5.4.3 Scénar 2

Scénar 2 vychazi z predeslého scénare
a obsahuje tedy stavby dopravni
infrastruktury (viz str. 17 a str. 97 v Do-
pravnim modelu). Scénar se nachazi

v ¢asovém horizontu roku 2045. Dale
jsou zde aplikovany zmény organizace
dopravy a stavebniho uspofradani

na ul. Opavska a 28. fijna (viz kapi-
tola 3 Charaktery méstské tridy).

Nejvétsi vyznam pro zmény
dopravni poptavky ma snizeni
rychlosti, a tim ¢asové prodlouzeni
trasy. Z modelu je pro ¢ast vozi-
del evidentni volba jiné trasy.

V zdpadni ¢asti je patrné prevedeni
intenzit na ul. Rudna a také vyhle-
dovou stavbu Severniho spoje.

V oblasti Marianskych Hor vozidla
vyuzivaji ul. Maridnskohorskou a také
tzv. maly okruh podél ulic Novoveska
a Zelezarenska. Kvalitni stavebni pro-
vedeni a dostavba téchto komunikaci
je podstatna pro moznost aplikace
jakychkoliv zmeén na ul. 28. Fijna.

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

Vyznamné zmény

Podél OC Karolina model
poukazuje na snizeni
intenzit dopravy az o 65 %,
z pUvodnich cca 23 tis.

na 8 tis. voz/24h v obou
smérech. Rozdil oproti
scénari 1 je 21 %.

V Useku ulic Marians-
kohorska a 1. maje je
pramérné snizeni 44 %,

z pUvodnich cca 12 tis.

na necelych 7 tis. voz/24h
v obou smérech. Rozdil
oproti scénari 1 je 35 %.

V Useku ulic Mariansko-
horska a Martinovska je
pramérné snizeni pres 48 %,
z pUvodnich cca 41 tis. na
21,5 tis. voz/24h v obou
smérech. Rozdil oproti
scénari 1 je 26 %.
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5.4.4 Scénar 3

Scénar 3 vychazi ze scénare 2

a obsahuje tedy stavby dopravni
infrastruktury (viz str. 17 a str. 97 v Do-
pravnim modelu). Scénar se nachazi
v Casovém horizontu roku 2045 a jsou
zde aplikovany zmény organizace
dopravy a stavebniho usporadani na
ul. Opavska a 28. fijna (viz kapitola 3
Charaktery méstskeé tridy). Rozdi-

lem oproti predchozimu scénari je

v aplikaci doplniujicich zmén dopravni
infrastruktury, které jsou zaznaceny

v dopravnim modelu na str. 98.

Nejvyznamnéjsi zmény oproti
scénari 2, které maji podstat-
ny vliv na dopravni poptavku,
jsou nasledujici stavby:
* propojeni ul. Studentska a Slavi-
kova v jiné urovni s ul. Opavska
* prelozeni ul. Krasnopolska
» prisecna fizena kfizovatka
na Namésti Republiky
* obousmérny provoz IAD po
ul. Hornopolni kolem Méstské
nemochnice Ostrava

Dopravni model poukazuje na
vyznamny narust dopravy v oblasti
kolem mimourovnové krizovatky
Mistecka x Ceskobratrska.

n Hierarchie, systém a vyznam ulic uvnitf mésta

Vyznamné zmény

Podél OC Karolina model
poukazuje na snizeni inten-
zit dopravy az o 73 %, z pU-
vodnich cca 23 tis. na vice
nez 6 tis. voz/24h v obou
smeérech. Rozdil oproti
scénari 1 je 39 %, oproti
scénari 2 pak cca 23 %.

V Useku ulic Na Jizdarné

a Janovského je pramérné
snizeni pres 52 %, z pU-
vodnich cca 14 tis. na
necelych 7 tis. voz/24h

v obou smérech. Rozdil
oproti scénéari 1 je cca 53 %,
oproti scénéari 2 cca 42 %.

V Useku ulic Zelezarenska
a 1. mdje je pramérné sni-
zeni pfes 51 %, z plvodnich
bezmadla 10 tis. na necelych
5 tis. voz/24h v obou
smérech. Rozdil oproti
scénari 1 je cca 47 %, oproti
scénari 2 pak cca 9 %.

V Useku ulic Bilovecka

a Marianskohorska je pri-
mérné snizeni pres 54 %,

z plvodnich cca 40,5 tis.
na 18,5 tis. voz/24h v obou
smérech. Rozdil oproti
scénafri 1 je cca 32 %, oproti
scénafri 2 pak cca 2 %.
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5.4.5 Scénir4

Scénadr 4 predstavuje kone¢nou
podobu vystavby dopravni infrastruk-
tury i pozemnich staveb generujici
individualni automobilovou dopravu.

Ve scénari jsou zakomponovany

nasledujici prvky:

* dostavba dopravni infrastruktury
(viz str. 17 a str. 97 v Dopravnim
modelu), véetné doplnujici
Upravy dopravni infrastruktury
(viz str. 98 v Dopravnim modelu)

¢ progndza intenzit automo-
bilové dopravy dle TP 225
pro vyhledovy rok 2045

¢ Upravy komunikaci dle na-
vrhu MAPPA (viz kapitola 3
Charaktery méstské tridy)

« dostavba rozvojovych ploch gene-
rujicich individudIni automobilovou
dopravu (viz kapitola 6 Rozvojova
a transformacni Uzemi na méstské
tride, str. 99 v Dopravnim modelu)

Dopravni model vykazuje vyznamny
narlst dopravni poptavky prede-

vs§im v oblastech centralni ¢asti mésta
a Mob Poruba a Pustkovec. DUvodem
je dostavba a napojeni rozvojovych
ploch v okoli posuzované komunikace,
které celkové vygeneruji témeér 80 tis.
voz/24h v jednom sméru.

Modelovany stav vykazuje dobrou
udrzitelnost v kontextu intenzit IAD na
ulicich Opavska a 28. fijna. Klicova je
vSak dostavba paterni sité komunikaci
s plnohodnotnou dopravni funkci. Bez
této dostavby nelze aplikovat Upravy
podél ul. Opavska a 28. Fijna, ani
provést zastavbu rozvojovych ploch
generujicich dalsi dopravni poptavku.

Dlouhodoba vize

Vyznamné zmény

Podél OC Karolina model
poukazuje na snizeni
intenzit dopravy az o 56 %,
z plvodnich cca 23 tis. na
vice nez 10 tis. voz/24h

v obou smérech. Intenzity
jsou srovnatelné se scé-
narem 1. Oproti scénafri 2
dojde k nardstu o cca 28 %
a oproti scénari 3 cca 66 %.

V Useku silnice 1/11
(Prodlouzend Rudnad)

a ulice Martinovska je
pramérny nardst intenzit
0 48 %, z pGvodnich 14 tis.
na vice nez 21 tis. voz/24h
v obou smérech. NarUst
intenzit oproti scénari

1 je cca 49 %, oproti scé-
nari 2 cca 65 % a oproti
scénari 3 témér 71 %.

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska




ROZVOJOVA
A TRANSFORMACNI
UZEMI NA MESTSKE
TRIDE

Nastavme smér rozvoje pro 9 velkych
rozvojovych a transformacnich uzemi,
ktera méstskou tridu protinaji. To, jak
budou zastavéna, je dulezité pro

celé mésto. Ukazujeme potencial

a tvofime zadani pro jejich vyuziti.

ANOTACE:

Méstskou tridu protina 9 velkych nevyuzitych ploch

(tzv. transformacnich a rozvojovych Uzemi). Ty predstavuji jeden
z nejvétsich ostravskych potencidlt - pfimo uvnitf mésta zde
mUzeme stavét kvalitni architekturu a vefejna prostranstvi, a tim
ho posouvat smérem k ekonomické a ekologické udrzitelnosti.



Rozvojova a transformacni tizemi na méstské tridé

6.1

Principy
a metodika

Stavajici stav

Funguijici a zivé mésto je mésto

s prfimérenou hustotou zastavby

a dostate¢nym poctem obyvatel

i uzivatell. Jednim z faktord, které
ovlivnuji, zda je mésto fungujici

a prosperujici organismus, je soudrz-
nost a hustota zastavby i obyvatel.
V soucasné dobé je povazovano

za efektivni mésto s prdmérnou
hustotou alespor 100 ob/ha. Dosta-
te¢na hustota budov a lidi generuje
naroky na dopravni infrastrukturu,
verejna prostranstvi, pestrost
sluzeb a mnohé dalsi potreby.

Ostrava ma v obytnych centrech rliznou
hustotu: centrum 43 ob/ha (Moravska
Ostrava, Marianské Hory, Hulvaky,
Vitkovice), Ostrava-Jih 85 ob/ha (Ost-
rava-Jih, ) a Poruba 56 ob/ha (Poruba,
Trebovice, Svinov, Pustkovec). Mésto
ma v rdmci svych obytnych center

velké mnozstvi mensich i vétsich
ploch, vhodnych k zastavbé uvnitf
mésta. Méstska tfida 28. fijna - Opav-
ska protind devét z nich. To, jak budou
zastavény a napojeny na své okoli
zastavbou, prostupnosti a dopravni
infrastrukturou (na méstskou tfidu

i na skelet rychlostnich komunikaci)
je pro mésto klicové. Je potreba, aby
o téchto uzemich a jejich limitech

a potencialech v rdmci rozvoje mésta
existoval dostatek informaci a na
sméru jejich rozvoje panovala shoda.

Tyto plochy jsou prostorové rezervy,
které mohou méstu pomoci se
intenzifikovat a nerozrUstat se do
krajiny. V soucasné dobé funguji jako
zbytkové plochy, jsou minimalné

a neefektivné vyuzivany nebo jsou
vyuzity v rozdrobené formeé a s ne-
vhodnou naplni s ohledem na kontext.

.ot
e

Takové plochy pak maji charakter
vnitrnich periferii a jsou velkou barié-
rou v Uzemi. Maji charakter vnitrnich
periferii. Tyto vlastnosti z nich délaji
velké bariéry v Uzemi. Ostrava ma
takovych ploch velké mnozstvi, mésto
neni dostate¢né husté a soudrzné.

Transformacni a rozvojova Uuzemi
vSak predstavuji jeden z nejvétsich
ostravskych potenciall, a to budo-
vat kvalitni architekturu a verejna
prostranstvi uvnitf mésta, a tim
smérovat k ekonomické i ekologické
udrzitelnosti. Zjednodusené |Ize ozna-
¢it tento zplsob urbanizace heslem
,obratit mésto do sebe”. Spravné
vyuziti transformacénich a rozvojovych
ploch, které jsou vnitfnimi rezervami
mésta, zvysuje soudrznost obytnych
center mezi sebou i s krajinou.

v'
a
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Navrh

Proména takto rozsahlych uzemi

je béh na dlouhou trat a je k tomu
potreba shoda a kooperace mnoha
aktérd v Uzemi. Mésto potfebuje znat
maximum informaci o téchto uzemich
a mélo by mit jasnou predstavu

o jejich potencidlu i limitech, a prede-
vSim o svych potrebach. Jediné pak
mUze byt inicidtorem zmén (napf.
realizatorem nové dopravni infrastruk-
tury), flexibilné reagovat na vnéjsi
podnéty (napr. zaméry soukromych
stavebnik() i propisovat do Uzemi
potfeby mésta jako takového (napr.
potfebu vystavby méstskych byt().

Pro kazdou z rozvojovych ploch bude
zpracovana podrobna studie, kterd
proveéri vsechny parametry promény
Uzemi véetné podnétu na zménu
uzemniho planu. Pokud neexistuje
shoda na sméru rozvoje, maze byt
Uzemi znehodnoceno dil¢imi zména-
mi, které jeho rozvoj zablokuji nebo
minimalné zkomplikuji. Pfiklady dil¢ich
zmeén, které mohou zablokovat nebo
zkomplikovat rozvoj nebo transforma-
ci jsou napf. umistovani nevhodného
typu staveb (napf. benzinovych pump
a skladd v mistech, kde je potencial
pro byty), investice do dopravni
infrastruktury bez znalosti struktury

a kapacit budouci vystavby, nevhodné
umistovani siti technické infrastruktury
(nasledné nemoznost Uzemi zastavét
bez nakladnych prelozek siti), rozdro-
bovani majetku mésta prodejem atd.
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Karta transformacniho uzemi

A Definovani rozsahu a tvaru Gizemi
Rozvojova a transformacni Uzemi jsou nestabilni kusy
meésta. Pro uréeni sméru jejich rozvoje je nezbytné znat
jejich plny rozsah a védét, kam az kontextualné transfor-
mace mUze zasdhnout, jak dalece mésto mtze ovlivnit.

B Stavajici stav
Popis stavajiciho stavu Uzemi, zndmych problé-
mU a otdzek &i témat, které se Uzemi tykaji.

c Odhad kapacit izemi ve vztahu k potencialu
rozvoje a transformace
Navrh zastavby zobrazuje potencial a mozny cilovy
stav v transformaci Uzemi. Zaroven ukazuje kapacity
Uzemi v ploSe i poctu lidi. Jde pouze o hmotovy mo-
del, ktery je podkladem pro podrobnou studii, ktera
zpresni a ovéri vSechny parametry cilového stavu.

D Cilovy stav
Popis cilového stavu obsahuje podrobnéji popsany
potencidl kazdého Uzemi a definuje témata, ktera je
Vv rdmci pripravy Uzemi potreba podrobné provérit.

E Porovnani cilového stavu s plathym tizemnim planem
Transformacni a rozvojovy potencial vsech uzemi je urcen
se znalosti souc¢asného Uzemniho planu, nicméneé se jej
striktné nedrzi. Porovnani funkéniho vyuziti ploch plat-
ného uzemniho planu s prostorovou Uvahou urbanizace
a kapacitami, které z ni vychazi, pfinasi podnét pro zménu
Uzemniho planu, ktery by mél byt podrobnéji provérovan.

U nékterych Uzemi se zména tyka ploch izolacni zelené a vy-
znamnych krajinnych prvk& (VKP), které se v podnétu pro
zménu UPO méni na plochy pro zastavbu.

PFi vzniku nové zastavby, musi v transformacnich uzemich byt
vymezeny jiné plochy pro zelen, a to zelert komponovanou,
které budou mit jasny charakter a vyuziti. Zaroven plati, ze

do doby, nez by nové vymezené plochy byly zastavény, z{-
stane v danych mistech izola¢ni zelen ¢i VKP beze zmény.

Pokud by se mélo zasahovat do VKP, je nezbytné pro-
kdzat verejny zdjem pro tyto plochy, VKP presunout,
takové zmény musi provérit podrobnéjsi dokumentace.
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Pro porovnani rozdilného zplsobu
vyuziti u jednotlivych trasformacnich
Uzemi byly zpracovany schematické
mapové vyrezy, které zobrazuji
podnét pro zménu Uzemniho planu.
Mapové vyrezy jsou doplnény
sloupcovymi grafy, zobrazujici
zmeény v % u jednotlivych ploch

s rozdilnym zplsobem vyuziti v rdmci
celého transformacniho Uzemi.

Grafické vystupy pracuji
s legendou platného UPO.

Porovnani cilového stavu
s plathym tGizemnim planem

Transformacéni a rozvojovy
potencial v§ech tizemi je
urcen se znalosti soué¢asného
tzemniho planu, nicméné se
jej striktné nedrzi. Porovnani
funkéniho vyuziti ploch plat-
ného izemniho planu s pro-
storovou tivahou urbanizace
a kapacitami, které z ni vychazi,
pFinasi podnét pro zménu
tzemniho planu, ktery by mél
byt podrobnéji provérovan.
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Plochy s rozdilnym zpusobem vyuziti

++ + +
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bydleni v rodinnych domech

bydleni v bytovych domech

sport

volny &as

volny gas - ZOO

individualni rekreace - chaty

individuaini rekreace - zahrady

obcanské vybaveni

obéanske vybaveni - stfedni a vysoké Skoly
obcanské vybaveni - véda a vyzkum

obéanské vybaveni - zdravotnictvi

hibitovy

parky

vefejna prostranstvi

plochy smisené - bydleni a obéanské vybaveni
plochy smisene - bydleni a sluzby

plochy smiSené vyrobni - lehky prumysl a obéanské vybaveni
plochy zelezniéni dopravy

plochy tramvajové dopravy

plochy pozemnich komunikaci (vEetné tramvajového pasu)

plochy ostatni dopravy

skladka primyslového odpadu - rekultivace les
skladka primyslového odpadu - technicka rekultivace
tézky primysl

lehky primysl

plochy technické infrastruktury

plochy zemédélske vyroby

plochy vodni a vodohospodafské

orna puda

lesy

louky

krajinna zelefi

ochranna zelen
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Rozvojova a transformacni
uzemi na méstskeé tridé

‘ Opavska, Technologicka, Prabézna

SR o

’
2
/

Bohuminska, Frydecka

Mistecka

(S »

;:::"J' o
o/ “-
Svinovské mosty
= i - -

‘ Maridnskohorska

Opavska, univerzitni areal

g

b-.ﬁ-‘

Transformacni a rozvojova Uzemi - vnitini rezerva mésta
ur¢ena kzastavbé, hodnotné Uzemi, jehoz budouci
vyuZiti vyzaduje naro¢nou pfipravu

Plocha vhodna a pfipravena k zastavbeé

Regené Uzemi - méstska tfida (ulice 28. fijna a Opavska) a
vyznamna verejna prostranstvi, ktera jsou na ni pfimo
napojena

& "
UZSi zajmové Uzemi - Uzemi, které tésné priléha k méstské %‘ Q,&
tFidé, je mezi nimi Uzky vztah a navzajem se ovlivauji L

Ostry, Ve

Sirsi zajmové Gzemi - barevné zvyraznéna oblast zobrazuje $irsi okoli
s meéstské tridy. S méstskou tfidou na sebe nemaji pfimy vliv, pokud vsak

na méstské tfidé dojde ke zlepSeni, zmény se pozitivné projevi i vtomtc | ! 1
Sirsim okoli. Barevné potlaceny je zbytek mésta. 0 05 1 km
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Rozvojova a transformacni uzemi

na méstskeé tridé, 3D model
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Rozvojova a transformacni uzemi
na méstskeé tridé, 3D model

AREAL VSB




Rozvojova a transformacni izemi na méstské tfiidé

6.2 Bohuminska, Frydecka (TS1)

Proména méstské tf¥idy Bohuminska

174

A. Definovani rozsahu a tvaru Gizemi

B. Stavajici stav

obecné

* Uzemi, kde se historicky nachazela
centra Slezské a Polské Ostravy

* Uzemi je soucasti obytného cen-
tra s pomérné nizkou intenzitou
zastavby a hustotou zalidnéni

vztah k méstské tFidé

e transformacni Uzemi, jehoz patefi
a klicem k transformaci je proména
Bohuminské v dalsi méstskou tfidu

» v tuto chvili se jedna o kfizeni
komunikace s tranzitnim cha-
rakterem a méstskeé tridy v té
nejpoklidnéjsi podobé (most
Milose Sykory a pési zéna)

zastavba
* chybi urbanistickd navaznost

na jihovychodni breh feky Ostravice

¢ husté zastavéné enklavy v nej-
blizs§im okoli (Zamosti, Hladnov,
Kamenec, Moravska Ostrava)
nejsou kvalitné propojeny skr-
ze transformacni dzemi

rozloha: 100 ha

« okoli Slezskoostravského hradu

ma mnozstvi ,,hluchych” ploch,
s nejasnou funkci, bez zastavby

veFejna prostranstvi
* jelikoz transformacni uzemi vychazi

Z historicky zastavéného uzemi,
obsahuje verejna prostranstvi, ktera
jsou historicky dana, napf. krizovat-
ka s méstskou tfidou 28. Fijna -

- Opavska (resp. most Milose Syko-
ry), predprostor slezskoostravské
radnice, ndmésti Jurije Gagarina

dopravni infrastruktura
¢ Uzemim prochazi komunikace

Bohuminska, kterd vytvari

bariéru mezi Moravskou Ost-

ravou a Slezskou Ostravou
charakter ulice Bohuminské potlacil
pUvodni identitu tohoto uzemi

» jako dusledek tranzitniho charak-

teru ulice Bohuminské se ohniska
méstského zivota presunula jinam
v rdmci méstského obvodu; lokalni
centra Hladnova a Muglinova jsou
dnes na periferii obytného centra

¢ dle informaci o dopravni zatézi
je intenzita prdjezdu vozidel
nizsi, nez na jakou je uli¢ni profil
dimenzovan; velké mnozstvi aut
vyuziva Misteckou, Bohuminska
tedy jako soucast skeletu rychlost-
nich komunikaci postrada smysl

« forma kiizeni Bohuminské a Cesko-
bratrské (tranzitni mimourovnova
kfizovatka s najezdy a pripojo-
vacimi a odbocovacimi pruhy)
neodpovida kapacitdm motorové
dopravy (jsou nizsi) a neodpo-
vida poloze v centru mésta

¢ chybi propojeni ulic Vysko-
vickd a Ruska s Frydeckou
a Bohuminskou skrz uzemi
Dolni oblasti Vitkovic

krajina a méstska zelen

e krajinny rdz Uzemi vyrazné ovliv-
Nuji exponované hrbety Slezské
Ostravy, které Ize pozorovat
napriklad z Havlickova ndbrezi
na zapadni strané uzemi
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C. Odhad kapacit tizemi ve vztahu k potencialu

rozvoje a transformace

¢ v celém uzemi je velké
mnozstvi izolaéni nekompo-
nované ochranné zelené

¢ tato mista jsou napf. mezi ulicemi
Bohuminska a U Staré elektrarny,
v mimourovhovych kFizeni ulic
Bohuminska a Ceskobratrska,
Bohuminska a Na Karoliné

¢ v celoméstském kontextu jsou
pro toto Uzemi dllezité Komen-
ského sady, Cerna louka, okoli
Ostravice, Trojické udoli a halda
Ema; to vSechno jsou cenné plo-
chy rekreacni zelené, které
spolu nejsou dobre propojeny

¥

D. Cilovy stav

celkovy smér transformace

* znovuobnoveni centra
Slezské a Polské Ostravy

e umisténi metropolitnich funkci

* urbanizaci reSeného Uzemi, zvyseni
soudrznost i centra a dostavba
centra Slezské Ostravy

» dostavba nabrezi

» koncentrovat aktivity (zvysit
méstskou polyfunkénost) uzemi

* logické propojeni jednotlivych ¢asti

vztah k méstské tridé

» v kfizovatce Bohuminska x most
MiloSe Sykory je jeden prechod
pro chodce; kfizovatka by méla
mit méstsky charakter a protinat
dvé méstskeé tridy, kde je zajistén
plynuly pohyb nejen motorové
dopravy, ale i chodcl a cyklistU

* pri¢né propojeni Slezské a Mo-
ravské Ostravy v okoli kfizovatky
by mélo byt posileno; sou¢asné
propojeni - tedy pouze jednim
prechodem - je vzhledem k vy-
znamu tohoto bodu nedostacujici;
priéna propojeni by méla byt ve

Hruba podlazni plocha (HPP): 1000000 m?
Odhad poctu obyvatel: 14000
Odhad poé&tu uzivateld: 26 000

x *
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@\( i
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vice mistech, logicky navazana na
cestni sit Slezské Ostravy; cilem

je vytvorit plynulé a bezpecné
propojeni dvou méstskych obvodi
v okoli kfizovatky je cilem vytvorit
bezbariérové a primé napojeni

na Seidlerovo nabrezi po obou
stranach mostu MiloSe Sykory

zastavba

nova zastavba musi navazat
charakterem, méfitkem a zpUlsobem
zastavby na plvodni objekty, tzn.
vytvorit souvislou blokovou strukturu
intenzifikace zastavby v celém
Uzemi podél ulice Bohuminské
klade dUraz na kompaktni méstskou
zastavbu, souvislou blokovou struk-
turu, ktera spoluurcuje proménu
Bohuminské v méstskou tfidu

ulici Bohuminskou je nutné vymezit
novou zastavbou s aktivhim parte-
rem, ktery vytvori mnozstvi prilezi-
tosti pro propojeni s fekou Ostravici
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dopravni infrastruktura

» dle dokumentu Vize prostorového
rozvoje mésta Ostravy vytvorit
méstskou tridu z ulic Vyskovicka,
Ruska a Bohuminska s propoje-
nim skrz Dolni oblast Vitkovice

* zajisténi dostate¢ného prostoru
pro vsechny druhy pohybu na
méstskeé tridé Bohuminska

* zvySena dostupnost a prioritizace
verejné dopravy na Bohumin-
ské, snizeni rychlosti; pro ucely
tranzitni dopravy akcentovat
skelet rychlostnich komunikaci
(dalnice, Rudna, Mistecka)

 zajistit dostate¢né mnozstvi pri-
mych, Urovnovych pri¢nych propo-
jeni, které vytvori Sev mezi levym
a pravym nabrezim reky Ostravice
a dulezitymi lokalitami Slezské
Ostravy (Muglinov, Hladnov, Nad
Ostravici, Na Burni, Trojické udoli,
Slezskoostravsky hrad, reka Lucina)

* propojeni ulic Bohuminska,
Frydecka s ulici Podzamci

* provazat rozvijejici se uzemi
(Frantiskov, Na Burni, Hladnov-
sky kopec) pres oblast Zamosti
na Moravskou Ostravu

* novou zastavbu v okoli Slez-
skoostravského hradu propojit
logickym uli¢nim systémem
s ndbrezim, a tim navadzat na no-
vou zastavbu, kterd lemuje pravy
breh rfeky Ostravice; maximalni
mozna obnova puvodnich cest

nova vefejna prostranstvi

* jasné vymezeni verejného
prostranstvi okolo Slezskoost-
ravského hradu novou zastav-
bou s aktivhim parterem

* rozvijet verejna prostranstvi dle
koncepcéni rozvahy Zamosti: na-
meésti Jurije Gagarina, predprostor
Slezskoostravskeé radnice, okoli
kaplicky na ulici Zadmostni, piazzetty
Zamosti-Sazedska a U Staré elek-
trarny, Viehrdlv a Golikav sad

» Seidlerovo nabrezi od paty mostu

MiloSe Sykory az po hradni lavku

je kultivovanym kvalitnim verejnym
prostranstvim (pobytové schody,
komponovana zelen, mista pro za-
staveni, lavicky atd.); v podobném
duchu je potreba kultivovat nabrezi
v celé délce transformacniho uzemi

krajina a méstska zelen

¢ plochy zelené navazujici na
vodni tok komponovat jako
pfirodé blizkou zelen

s propojeni vyznamnych ploch
zelené Slezské Ostravy

* od Slezskoostravského hradu
umoznit postupny prechod do
postindustrialni krajiny Trojického
udoli a umélych meandrd Luciny

E. Porovnani cilového stavu
s platnym tizemnim planem

komentaF k platnému UPO

* vyznamné zastoupeni ploch
zelené krajinné, ochranné i parkd

* vyznamné zastoupeni ploch po-
zemnich komunikaci, které svym
rozsahem fixuji rezervu pro vedeni
tramvajové trati i kapacitni vedeni
motorové dopravy; Bohuminska
ulice je tranzitni osou mésta ve
sméru sever-jih, coz neumoznuje
vytvoreni kompaktniho mésta

¢ soucasné funkéni vyuziti se vyrazné
lisi od cilového stavu Uzemi

¢ funkéni vyuziti bydleni v bytovych
domech je upozadéno, velké mnoz-
stvi ploch uréenych pro obc¢anskou
vybavenost; nedostatec¢na regulace
ploch ob¢anského vybaveni ne-
umoznuje vystavbu odpovidajici
zadanému charakteru uzemi

176

komentéF k podnétu na zménu UPO

pomoci zmény funkéniho vyuziti
podpof¥it obnoveni plvodni
kompaktni méstské zastavby
zamezit rozsifeni nevhodnych
staveb a zamérd, které fragmentuji
Uzemi a zvysuji periferni charakter,
a to zménou funkéniho vyuziti
nebo zpfesnénim regulace uzemi
navysit kapacity pro bydleni
formou funkéniho vyuziti ,plochy
smisené - bydleni a obcanské
vybaveni“ na ukor ploch vymeze-
nych Cisté pro obc¢anské vybaveni
a zelené izolaéni i krajinné

zvysSeni mnozstvi zastavitelnych
ploch, které umozni polyfunkéni
méstskou zastavbu; pfimérena
redukce ploch krajinné a ochranné
zelené a ploch pro sport (na-
vyseni a sjednoceni funkéniho
vyuziti na polyfunkéni mésto)
uplatnit koridory os zelené
optimalizovat plochy pozemnich
komunikaci v trase ulice Bohu-
minska s cilem umoznit vznik
méstské kompaktni zastavby
zastavbu po levé strané Frydecké
v jizni ¢asti je nutné ddakladné
provérit, jelikoz lemovani zastavby
z obou stran ulice ma svUj vy-
znam, ale zasahuje do uzemniho
systému ekologické stability reky
v pfipadé zmény plochy vyznam-
ného krajinného prvku park pod
Ustfednim hibitovem na plochu
zastavby je nutné prokazat ve-
fejny zajem a VKP presunout;
biokoridor je potfeba zachovat
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7 6.3 Mistecka (TS2)

Propojeni Fifejd a historického centra

178

A. Definovani rozsahu a tvaru tizemi rozloha: 80 ha

‘ .n“ ke

~alls

B. Stavajici stav

obecné

na obou stranach uzemi existuji
mista dUlezita z hlediska rozvoje
Ostravy (lokality Nové Karoliny,
Jatek, Domu kultury mésta Os-
travy); v souCasnému stavu je

Cast Fifejd a okoli Domu kultury
odFiznuta od historického centra
infrastrukturalnimi stavbami ze-
leznice a rychlostni komunikace
Mistecka; propojeni existuji, ale je
jich malo, vytvari zavleky, a jsou na
nich nebezpecna mista a bariéry
od silniéniho mostu na Ceskobratr-
ské az po zelezni¢ni stanici Ostrava
stfed je velkd Uzemni rezerva mezi
Zeleznici a rychlostni komunikaci;
tyto plochy maiji diky své infrastruk-

vztah k méstské tFidé
¢ méstska trida protind Uzemi

mimourovnové po Frydlantskych
mostech, je zde absence pricnych
vazeb pro chodce a cyklisty;

pro motorovou dopravu pri¢né
vazby existuji, ale s tranzitnim
charakterem rychlostni komunikace
(a krizovatek), ktera se nedopat-
fenim ocitla v centru meésta
stavajici zastavba u méstské tridy
je v jiné urovni nez mosty, neni
zde 7zadna vazba, zadné primé
propojeni s ulici; zbytek prostoru

u méstské tridy tvori napojovaci
rampy z Mistecké s funkci benzino-
vé pumpy a parkovisté pod mosty

zastavba
* odstoupena (i vyskoveé)
od méstské tridy
* nevyuziva potencial vyborné po-

turalni obslouzenosti velky potencial
pro zastavbu; forma nové zastavby
muze do zna¢né miry pomoct
mimourovnoveé prekonat Zeleznici

a rychlostni komunikaci napfic¢
Uzemim (napf. plosny systém lavek)

lohy pro napojeni automobilové

i hromadné dopravy (rychlostni
komunikace Mistecka, vlakové
zastavky Stodolni a Ostrava stred)

* nevyuzity potencial v ndjezdo-

vych rampach komunikace

veFejna prostranstvi
¢ vyznamnym vefejnym

prostranstvim primo na méstské
tridé, jehoz stavajici stav ma
obrovsky vliv na celou lokalitu,

je krizovatka Namésti republiky;
vice viz podkapitola 4.9 VVP8
Krizovatka Namésti Republiky
soucasti Nameésti republiky jsou

i podchody pod mostni konstrukci,
které jsou propojkami v uzemi pro
chodce, a jsou v havarijnim stavu
dalsimi vyznamnymi prostranstvimi
je napf. vstup do podchodu zelez-
ni¢ni stanice Ostrava-Stodolni nebo
predprostor zelezni¢ni stanice Ost-
rava stred; kazdé z nich ma sveé dilci
problémy, dané nestabilitou a Spat-
nou propojenosti celého Uzemi
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C. Odhad kapacit tizemi ve vztahu k potencialu

rozvoje a transformace

dopravni infrastruktura

« zeleznice a rychlostni komunikace
vytvareji bariéru mezi zapadni
a vychodni ¢asti Moravské Ostravy
(sidlisté Fifejdy a Salamouna)

« dalsi bariéru v Uzemi predsta-
vuje krizeni ulic Vitkovicka,
28. Fijna a Senovazna

* v oblasti krizeni ulic Vitkovicka,
28. fijna a Senovazna se na-
chazeji dulezité uzly hromadné
dopravy (Ustfedni autobusové
nadrazi, autobusovy terminal
Namésti Republiky a tramvajova
zastavka Namésti Republiky)

¢ uzly hromadné dopravy jsou
propojeny pouze pomoci pod-
chodu, ktery v souc¢asném stavu
neodpovidd svému vyznamu

» chybi sit uli¢nich prostranstvi,
ktera by navazovala na existu-
jici ulice po obou stranach

* severni ¢ast uzemi mezi oblasti
Fifejdy a Moravskou Ostravou
(pfipadné Privozem) je propo-
jena nepfristupnou lavkou pres

tramvajovou trat, kterd usti

k rychlostni silnici Mistecka

pési preklenuti viakové traté je
mozné na ulicich Ceskobratrska,
28. fijna, podchodem u viakové
zastavky Stodolni a lavky ve-
douci od Fdéra Nova Karolina
dopravni propojeni je zajisténo
mimourovhovymi mostnimi
konstrukcemi, které preklenu;ji
zeleznici a rychlostni komunikaci na
ulicich Ceskobratrska a 28. Fijna

krajina a méstska zelen

celym uzemim se prolinaji

plochy zbytkové zelené v me-
zeradch mezi vedenim staveb
dopravni infrastruktury

Cingrlv sad, nachazejici se

vedle pritahu méstem, neméa
zadnou pobytovou kvalitu, neni
vyuzivan, a pusobi zanedbané
park pred (vedle) budovou nadrazi
Ostrava stred je vstupem od nadrazi
do centra mésta

Hruba podlazni plocha (HPP): 1300000 m?
Odhad poctu obyvatel: 23000
Odhad podétu uzivateld: 24000

D. Cilovy stav

celkovy smér transformace

intenzifikovat mésto zastavbou

ve vétsich plochach, jejichz hod-
nota a atraktivita rapidné stoupne
se stavbou zastreseni rychlostni
komunikace Mistecka (investor RSD,
spoluinvestor SMO)

nova polyfunkéni zastavba je pfipo-
jena na historické centrum i rychlost-
ni komunikaci a kolejovou dopravu
dobra, kultivovana a bezbariérova
propojenost pro chodce a cyklisty
na uzly méstské i regionalni dopravy
(zastavky tramvaje, trolejbusu, au-
tobusové nadrazi, Zelezni¢ni stanice
Ostrava-Stodolni i Ostrava stfed)
zaroven jsou mimo uzemi pod
ochranou méstské pamatkové zény
a je tedy mozné intenzifikovat vy-
stavbu i do vysky

vztah k méstské tFidé

Vv mistech mimourovnovych propojeni
maximalné integrovat zastavbu

a verejna prostranstvi v jeden

celek, vytvorit tzv. ,meéstskou tridu
ve dvou Urovnich®; jedna se o most-
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ni konstrukce silni¢nich mostd

a tramvajového mostu ve vazbé na
humanizaci a zvyseni prdjezdnosti
krizovatky Nameésti republiky

zastavba

doplnit méstskou strukturu v mnoha
prolukach ve velikosti jednoho domu
nebo ¢asti méstského bloku, ,pfi-
blizit kompaktni mésto k zeleznici
promeénit rozdrobené Uzemi mezi
ulici Vitkovicka, Frydlantskymi
mosty a Misteckou (velkokapacitni
nizkopodlazni prodejny s rozsahlymi
parkovisti, Spatna propojenost

s centrem) v kompaktni mésto
zalozit novou uli¢ni ¢aru pro
vychodni ¢ast ulice Vitkovicka
zajistit pohodIné a prfimé propojeni
Frydlantskych mostl a ulici Janta-
rovou (Sirokou pési zénu pred OC
Karolina) spole¢né s rozvojovym
Uzemim v oblasti byvalého dolu
Karolina, s vyuzitim zaméru Ostrava
Tower (tzv. ,pozemek Slza“)

v Urovni verejného prostranstvi
mostnich konstrukci navrhnout
zastavbu s aktivnim parterem

u noveé zastavby navazujici

na mostni konstrukce nebo

tzv. ,galerii prodlouzend Mistecka
(projekt v pripravé RSD) vyuzit
prizemi (INP) pro parkovani
vzhledem ke kontextu Uzemi pre-
ferovat umisténi vyskovych domu
na okraji méstské pamatkové zény
zastavba rozvojovych ¢asti

Uzemi - okoli byvalych jatek,

ulice Ceskobratrska, ulice
Vitkovicka, ulice Hornopolni

u ploch, které jsou v bezprostredni
blizkosti zelezni¢nich koleji (by-
valy Bauhaus, ulice Svabinského)
provérit moznosti novych mi-
mourovnhovych propojeni pro
chodce a cyklisty pres rychlostni
komunikaci Mistecka a zeleznicni
trat; Ucel téchto novych propo-

jeni je minimalizovat bariérovost

ve stavajici i budouci v podobé
infrastrukturdlni stavby zastreSeni
Mistecké; zahustit sit propojeni mezi
Fifejdami a historickym centrem

I

dopravni infrastruktura

zelezni¢nimi stanicemi
Ostrava-Stodolni a Ostrava

stfed propojovat Ostravu s re-
gionem (Opavou, Havifovem,
Frydkem-Mistkem, TéSinem

a Bohuminem); tyto zastavky by
mély byt dobfe a bezbariérové
dostupné ze vsSech stran dzemi
zpristupnit vyznamné uzly
hromadné dopravy (Ustfedni
autobusové nadrazi, trolejousova
tocna a tramvajové zastavky
Namésti Republiky) zplsobem
odpovidajicim jejich vyznamu

fesit verejné prostranstvi krizovatky
ulic Vitkovicka, 28. fijna a Seno-
vazna s upfednostnénim chodct

a cyklistl; provérit zprdjezdnéni
kfizovatky ve vice smérech

zajistit vysoky pocet bezbariérové-
ho propojeni zapadni a vychodni
¢asti reSeného uzemi za pomoci
plosného systému verejnych pro-
stranstvi nad terénem a mostnich
konstrukci pres vlakovou trat

a rychlostni komunikaci Mistecka
snizit motivaci individualni automo-
bilové dopravy zajizdét do centra
navazanim kapacitnich parkovist na
rychlostni komunikaci Misteckou

nova vefejna prostranstvi

nova verejna prostranstvi musi
pracovat s prekonavanim rlz-

nych vyskovych urovni, aby

uUcelné propojila Fifejdy a histo-
rické centrum pro pési a cyklisty;
jedna se napf. o premosténi
zeleznice ldvkami a schodisti

v rdmci nové zastavby pracovat
maximalné s ploSnym systémem
verejnych prostranstvi, kdy v 1.NP
mohou byt servisni plochy a parko-
visté a ve vyssich NP budou verejna
prostranstvi reagovat na rdzné
urovné nejen lavkami, ale v plose;
plosna verejna prostranstvi s aktiv-
nim parterem ve vyssich NP nové
zastavby vytvori dojem, jako by se
ulice prenesla do 2.NP a ve vhod-
nych mistech zase sklesala na terén
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v rdmci nové zastavby a plosného
systému verejnych prostranstvi
propojit i Uzemi severojizne,

tedy navazat na Frydlantské mosty
a mosty ulice Ceskobratrska

krajina a méstska zelen

eliminovat plochy zbytkové zelené
v mezerach staveb dopravni
infrastruktury; zelen by méla byt
soucasti verejnych prostranstvi

v mire, dle konkrétni situace

E. Porovnani cilového stavu
s plathym tGizemnim planem

komentéF k platnému UPO

kladen duraz na komunikaci
Misteckou

umisténi ochranné zelené v ram-
pach na ulici Misteckou neodpovida
vyznamu v centralni ¢asti mésta
vyrazna prevaha funkéniho
vyuziti ob&anské vybavenosti
nad plochami smisenymi
neperspektivni parkova zelen
mezi rychlostnim prtahem més-
tem a vedenim zelezni¢ni trati

komentaF k podnétu na zménu UPO

zlepsit pomér mezi bydlenim

a obc¢anskou vybavenosti

ské intenzivni polyfunkéni zastavby,
aby jednotlivé ¢asti budov mohly
reagovat na limity (hluk, splodiny,
oslunéni) a zaroven vyuzit maxi-
malné potencial napf. pro bydleni

v mistech, ktera to umoznuiji

misto nefunkéniho parku se
soustredit na vytvoreni kvalitniho
verejného prostranstvi galerie nava-
zujiciho na novou zastavbu s funkci
bydleni a ob¢anského vybaveni
plochy pozemnich komunikaci

v ndjezdovych rampach mezi

ulici Mistecka a Frydlantskymi
mosty optimalizovat tak, aby
umoznovaly efektivni zastavéni

181

Platny UPO

BN

-

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

Dlouhodoba vize |

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

Podnét pro zménu UPO

s00m (D

o 150

UPO|NAVRH

. . UPO|NAVRH
UPO|NAVRH

UPO|NAVRH

UPO|NAVRH UPO|NAVRH

UPO|NAVRH

UPOINAVRH

UPOINAVRH

UPOINAVRH
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gcrj 6.4 Marianskohorska (TS3)

Jasné rozhrani mezi obytnym centrem a krajinou

182

A. Definovani rozsahu a tvaru tizemi

B. Stavajici stav

obecné

* Uzemi je témeér geografickym
stredem Ostravy

« v kontextu prostorového usporada-
ni, blizkosti tranzitni komunikace,
krajinnych limitd (podmacenost)
a funkéniho vyuziti platného
UPO, se jedna o periferii; Uzemi
zatim nema v porovnani s jiny-
mi transformacnimi plochami
potencidl transformace na in-
tenzivné obydleny kus mésta

vztah k méstské tFidé

* Uzemi se méstské tfidy dotyka
po jeji severni hrané, je oddéleno
izola¢ni zeleni; méstska trida
ma ve stavajicim stavu periferni
charakter mimomeéstskeé silni-
ce, zadna vazba neexistuje

rozloha: 80 ha

zastavba

¢ dvé vyznamné proluky v blizkosti
méstské tridy, jejichz zastavéni by
mélo obrovsky vliv na charakter
ulice (mezi ulicemi 28. fijna a Du-
hova a Duhova a Sokola Tamy)

* Uzemi prfevazné nezastaveéno,
pouze fragmenty zdstavby are-
414, dle uzemniho planu uréeno
pro lehky pramysl a sport

* rozsdhlé podmaceni pozemkd
limituje jejich zastavitelnost, ktera

v kontextu jinych rozvojovych ploch

neni v soucasné dobé ucelnad

veFejna prostranstvi

¢ vyznamna verejna prostranstvi
jsou prestupni terminal Hulvaky
a potencialné propojeni lesoparku
Benatky u kfizovatky u vodarny

* z rekreac¢niho hlediska je
vyznamnym prostranstvim
samotny lesopark Benatky

dopravni infrastruktura

¢ rychlostni komunikace
Maridnskohorska a napojeni
na dalnici, v blizkosti je pre-
stupni terminal Hulvaky

¢ Uzemi ma vyhodnou pozici pro
obsluhu tranzitni dopravou, jelikoz
je sevfeno rychlostni komunikaci
Maridnskohorskou a tranzitni
komunikaci Novoveskou

¢ neexistujici nebo nefunkéni pési
a cyklistické propojeni v rdmci
Hulvackého lesa (mezi lesopar-
kem Benatky v severni i jizni
Casti a vodarenskym lesem)

krajina a méstska zelen

* hodnota Uzemi je ddna predevsim
tim, ze funguje jako krajinna hra-
nice obytného centra Moravské
Ostravy a Maridnskych Hor

* vyznamna meéstska zelen v bez-
prostredni blizkosti Uzemi jsou
lesopark Benatky a Hulvacky les

183

Dlouhodoba vize |

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

C. Odhad kapacit tizemi ve vztahu k potencialu
rozvoje a transformace

"~y

"- i ‘y
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D. Cilovy stav

celkovy smér transformace
« zastavbu lehkého primyslu ¢i

vyroby umistovat okolo pripojné
komunikace na Marianskohorskou
(viz UPO), ale neurbanizovat timto
typem zastavby Uzemi az k Ma-
ridnskohorské vzhledem k jinym
transformacnim Uzemim s mnohem
vetsim potencialem; jevi se jako ne-
vhodné zastavovat celé vymezené
Uzemi stavbami pro lehky priimysl

* je potreba definovat jasnou

hranici mezi novou zastavbou

a krajinou, a zastavbu neroz-
Sifovat a nerozmélnovat

naopak ponechat vétsi plochy
okolo tranzitni komunikace pro
zelen; jasné vymezit urbanni
hranici mezi zastavénym Uzemim

a primeéstskou zeleni se sportovné
rekrea¢nim vyuzitim pro celé mésto
respektovat ochranné pasmo vodni-
ho zdroje a existujici krajinné prvky

Hrubé podlazni plocha (HPP): 150000 m?

Odhad poctu obyvatel: 1000
Odhad poctu uzivateld: 3000

vztah k méstské t¥idé

« definovat jasné rozhrani charakter(
méstské tridy jeho okolim - tedy
krajinou u krizovatky u vodarny
a méstskou tfidou s vyraznou
dopravni funkci terminalu Hulvaky

zastavba

* doplnit proluky navazujici na
ulici 28. fijna v okoli doprav-
niho termindlu Hulvaky

« vytvorit zastavbu navazujici na
soucasné pramyslové aredly mezi
ulici Novoveska a Maridnskohorska

¢ pas uzemi okolo komunikace
Maridnskohorska nezastavovat,
ale drzet po jejich obou stranach
rezervu v podobé souvislé zelené;
z dlouhodobého hlediska je mozné
Marianskohorskou vnimat jako
potencidlné dalsi méstskou tridu
VvV pripadé, ze by se cely pas uzemi
mezi Maridanskohorskou a Novoves-
kou transformoval na polyfunkéni
mésto (dnes pramysl, vyroba)

* plochy mezi Maridnskohorskou
a kolejemi je mozné vyuzivat

k jinym uc¢eldm nestavebniho
charakteru, napf. umisténi fotovol-
taickych panelU; ze strany mést-
ského obvodu je zadouci provérit
zde moznost agrofotovoltaiky

dopravni infrastruktura

« akcentovat vysokou prostupnost
skrze toto uzemi v ndvaznosti
na okolni krajinu, feku

* mezi lesoparkem Benatky a sou-
tokem Odry a Opavy neni zelené
propojeni, bariérou je tranzitni
komunikace Maridnskohorska; je
potfeba vytvorit propojeni pro
chodce a cyklisty pres tuto tranzitni
komunikaci, napf. podchod pod Ma-
ridnskohorskou u Hornopolni ulice

* napojeni zastavby pro motorovou
dopravu zajisti nova ulice mezi
ulicemi Sokola Timy a Mariadns-
kohorskou; tato bude vyhledoveé
napojena na severni spoj a na
druhé (jihovychodni) strané
zajisti napojeni celé lokality na
prestupni terminal Hulvaky



* ve velmi dlouhodobém horizontu
Ize nahlizet na Uzemi jako na pas
transformacnich ploch mezi Ma-
rianskohorskou a Novoveskou od

kFizovatky u vodarny az po Novinar-

skou; pokud by v tomto rozsahlém
Uzemi doslo k transformaci na
intenzivné zastavéné polyfunkéni
mésto s vyrazné zastoupenou
obytnou funkci, maji ulice Marians-
kohorska, Plzenska a Muglinovska
potencidl promény v méstské tridy

nova verejna prostranstvi

¢ v nové vzniklych uli¢nich
prostranstvich musi byt splnény
zdkladni pozadavky na obytnost
ulic: prostor pro chodce, zelen
v podobé stromoradi, cykloinfra-
struktura; zejména je to potreba
u (v uzemnim planu) pldnované
propojky Maridnskohorské a Sokola
Tamy, v jejiz trase vede osa zelené
smérem k soutoku Odry a Opavy

krajina a méstska zelen

¢ maximalné posilovat krajinnou
zelen, a to v kontextu koridort
os zelené; pomoci prostupnosti
timto Uzemim a prekondnim Ma-
ridnskohorské je mozné vytvorit
dalsi nastup do Poodfi na soutoku
Odry a Opavy, a tim zase o néco
vice priblizit mésto prirodé

e zaroven Uzemi navazuje na osu
zelené, ktera propojuje Novou Ves,
rybniky u Bedrisky a vodarensky
les a mlze tento zeleny stred

n Rozvojova a transformacni izemi na méstské tridé

mésta propojit az s Poodrim;
rozvojem a propojovanim dzemi
v trasach os zelené mUze vzniknout
krajinné prostranstvi ve stfedu
Ostravy, tzv. ,krizovatka zelené”

¢ provazat krajinu v trasach os zelené
a vyresit napojeni pres méstskou
tridu 28. Fijna viz podkapitola 4.16
VVP15 Vstup do lesoparku Benatky

E. Porovnani cilového stavu
s platnym Gizemnim planem

komentéF k platnému UPO

» ornd pdda uvnitf mésta
v samotném tézisti Ostravy nema
logické ndvaznosti na okolni plochy

« funk&énim vyuzitim pro lehky pri-
mysl v celé plose mezi plochami
dopravni infrastruktury vznikd ne-
moznost propojit zelen, ktera trans-
formacni Uzemi obklopuje ze vSech
stran (lesopark Benatky, pasy zele-
né okolo Maridnskohorské v severni
¢asti nad kruhovym objezdem, sou-
tok Odry a Opavy, vodarensky les)

» zaroven plochy pro lehky pra-
mysl v takové mife neumoznuji
ponechat okoli Maridnskohorské
jako rezervu pro jeji transformaci
v méstskou tfidu (dlouhodoby
horizont, vazba na transformaci
celého pasu ploch mezi Marian-
skohorskou a Novoveskou)

* plochy pro sport jsou rozdéleny
nové uvazovanou komunikaci,
kterd napojuje celé uzemi
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lehkého primyslu a je tranzitni
pripojkou na Maridnskohorskou,
potazmo Severni spoj

komentaF k podnétu na zménu UPO
¢ nastaveni jasné hranice mezi

krajinou a prlmyslovymi aredly
provérit umisténi agrofotovoltaiky
v intravildnu mésta, v plochach
lehkého priimyslu

zelené osy protahnout podél celého
okoli komunikace Maridnskohorska,
posilit propojeni skrz zeleny stred
mésta, umoznit navazani na soutok
Odry a Opavy a napojit Lesopark
Benatky na tento soutok

scelit plochy pro sport, aby bylo
mozné vytvorit sportovisté jako
jeden celek, ne rozdélené doprav-
nim napojenim z oblasti lehkého
pramyslu

UPOINAVRH

UPOINAVRH  jpOINAVRH

UPO|NAVRH
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Rozvojova a transformacni tizemi na méstské tridé

7 6.5 Dubi (TS4)

Rozhrani PoodFi a obytného centra

186

A. Definovani rozsahu a tvaru tizemi

B. Stavajici stav

obecné

* nejednd se o komponované
planované uzemi

* Uzemi je vnitini periferii mésta,
prestoze ma vzhledem k dopravni
dostupnosti a funkénimu vyuziti
uzemniho planu potencial rozvoje

vztah k méstské tFidé

e Uzemi je ,pod“ méstskou tfidou,
kterd vede na naspu s charakterem
tranzitni mimomeéstskeé silnice

zastavba

» pro lehky priimysl, vyrobu, sklady
atd. ma toto uzemi vhodnou
pozici a ndvaznosti, a je zadouci
jej touto funkci naplnovat

» zastavba neprobihd na zakladé jed-
né koncepce, ale prestavbové uzemi
je postupné zastavovano na zakladé
mensich studii, které jako celek ne-
funguiji; dochazi k nehospodarnému
umistovani obsluznych komunikaci

rozloha: 20 ha

veFejna prostranstvi
¢ zadna verejna prostran-

stvi se zde nenachazeji

dopravni infrastruktura
* pfijezd do Uzemi ze severni strany

je mozny rampou z ulice Opavska
pfistup do Uzemi z jizni strany

ze Svinova je mozny podjez-
dem pod dalnici pouze pésky
nebo na kole, podjezd neni
dimenzovan na prUjezd auta
obsluhu Uzemi zajistuje jedna
patefni komunikace (v severni
Casti bez ndzvu, v jizni ¢asti ulice
Frantiska a Anny RysSovych, ulice
Luéni) podél hrany s dalnici; ko-
munikace ma tranzitni charakter,
pouze vozovka pro motorovou
dopravu, coz neni vhodné reseni
s ohledem na mnozstvi chodcl

a cyklistl, ktefi se zde pohybuiji
(nastup do Poodfi, napojeni na
cyklostezku, jediny Urovnovy pre-
chod/prejezd pres Zelezniéni trat)

krajina a méstska zelen

¢ Uzemi ma obrovskou prirodni
hodnotu, protoze podél néj vede
Pood¥i, ale neni s nim provazano

187
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C. Odhad kapacit tizemi ve vztahu k potencialu

rozvoje a transformace

D. Cilovy stav

celkovy smér transformace

¢ Uzemi by mélo mit racionalni
strukturu komunikacni sité

* vyuziti pro aredly staveb lehkého
pramyslu, vyroby, skladd apod.
budou v kontrastu s pfirodnim
charakterem krajiny Poodfi;
Touto kombinaci mUze vznik-
nout pozoruhodna pestrost

» hranice krajiny a zastavby prd-
myslovych areall cti stavajici
cestu skrz Staré Dubi; rozsifenim
zelené se posiluje intenzita
krajinné osy Odry nad radmec
biokoridord a dalsich limit, které
nyni jsou ve stavajicim UPO

vztah k méstské tridé

* upravit tvar napojovacich ramp
na ulici Opavska s cilem umoznit
efektivni zastavbu ploch, které
tésné navazuji na méstskou tridu

zastavba
¢ rozvijet zastavbu s charakterem

aredld prdmyslu, vyroby, skladd apod.

dle uréeného funkéniho vyuziti
« urcit hranici vesnické zastavby

Starého Dubi a pramyslovych

aredll i hranici aredll a krajiny

dopravni infrastruktura

¢ prodlouzenim podchodu pod
nastupisti zelezni¢ni stanice Os-
trava-Svinov zajistit prostupnost
mezi Svinovem, Poodfim a Novou
Vsi; navazat na existujici pési
lavku v trase byvalé viecky

nova verejna prostranstvi

¢ i Uzemi, které je ur¢eno pro lehky
pramysl, tedy Uzemi s charakte-
rem aredld, by si mélo zachovat
zakladni standard vefejnych
prostranstvi; i v mistech, kde je
pramysl a vyroba, by verejna
prostranstvi méla byt obytna,
racionalné provazana a Uzemi by
se mélo rozvijet podle koncepce

Hrubé podlazni plocha (HPP): 50000 m?
Odhad poctu obyvatel: 0
Odhad poétu uzivateld: 1500

* jasné vymezeni uli¢nich pro-
stranstvi predevsim v ¢astech
rezidencni zastavby a na hrané
areall a zelené PoodFi

* v rdmci nastupnich mist do PoodFi
(napf. vyusteéni lavky byvalé vie¢ky)
kultivovat ,,mista zastaveni“ v krajiné

krajina a méstska zelen

* mezi zastavbou primyslovych
a vyrobnich aredld a vesnické
zastavby vymezit hranici zeleni,
ktera plynule navaze na krajinnou
zelen levého brehu reky Odry

e zajistit vzajemnou symbidzu mezi
primyslovou zastavbou, fragmenty
vesnické zastavby a Poodri, tzn.
zajistit zakladni obytnost ulic
(stromoradi, chodniky atd.) a inte-
grovat zelen v trasach os zelené

* respektovat ochranné pasmo
vodniho zdroje a dalsi limity
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E. Porovnani cilového stavu
s platnym tizemnim planem

komentéF k platnému UPO

» plochy lehkého prdmyslu zasahuji
az tésné k PoodFi

» rampy najezdl a sjezdl z Opavské
jsou vyplnény izolac¢ni zeleni

komentaF k podnétu na zménu UPO

* plochy v bezprostfedni blizkosti
Opavské vyuzit misto izolaéni
zelené pro zastavbu s funkénim
vyuzitim lehkého primyslu

¢ plosné posilit osu zele-
né sever-jih PoodFi

* vymezit hranici mezi funkc-
nim vyuzitim lehkého pra-
myslu a krajinnou zeleni

e umoznit realizaci osy zelené
vychod-zdpad od Nové vsi pres
nadrazi Ostrava-Svinov a dal na
zdpad smérem k Hlavni tridé
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Rozvojova a transformacni tizemi na méstské tridé

AN

Svinovska étvrt 21. stoleti

6.6 Svinovské mosty (TS5)

190

A. Definovani rozsahu a tvaru tizemi

rozloha: 50 ha

191
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C. Odhad kapacit tizemi ve vztahu k potencialu

rozvoje a transformace

Hrubé podlazni plocha (HPP): 900000 m?
Odhad poctu obyvatel: 3500
Odhad poétu uzivateld: 40000

B. Stavajici stav

obecné

* transformacni izemi na pomezi
méstskych obvodt Svinov, Tre-
bovice a Poruba je oblast rozbita
mnoha typy zastavby, z nichz
mnohé jsou neméstotvorné

» charakter utvari velkokapacitni
prodejny a stavby dopravni in-
frastruktury, mezi nimiz vznika
mnozstvi zbytkovych ploch a bariér

* Uzemi se chova jako vnitfni
periferie, pfitom se nachazi v po-
zici, ktera je pro mésto klicova
a ma velky potencidl rozvoje

» celd lokalita okolo svinovského na-
drazi ma velkou hodnotu, vzhledem
k tomu, ze se zde potkavaji mést-
ské, regionalni i celorepublikové
dulezité dopravni infrastruktury;
lokalita ma potencidl proménit se
v novou ostravskou ¢tvrt 21. stoleti
se zapojenim vyskovych staveb

vztah k méstské tridé

* Uzemi je kolem a ,,pod” Svinovskymi

mosty, kde méstska tfida je vedena
po mostni konstrukci; ma charakter

tranzitni, mimomeéstské silnice, ktera
neni se svym okolim nijak propojena

zastavba

* v transformacnim dzemi se
vyskytuje nizkd zastavba s malou
hustotou zastavéni, velkokapacitni
prodejny s rozsahlymi parkovisti
a mnozstvi zbytkovych ploch mezi
stavbami dopravni infrastruktury
a fragmenty starsi zastavby,
predevsim v severni ¢asti Uzemi

veFejna prostranstvi

¢ zastdvky MHD pfimo na méstské
tride (tzv. ,méstska tfida ve
dvou patrech®), predprostor
nadrazi Ostrava Svinov

dopravni infrastruktura
¢ mimourovnoveé krizeni

nadregionalné vyznamného do-
pravniho uzlu je jednou z bran do
mésta, (vystupuje zde skoro 2x vice
cestujicich nez na hlavnim nadrazi),
meéstska tfida je v tomto misté

tzv. ,ve dvou patrech” vzhledem

k pozici zastavek verejné dopravy

v celém uzemi je extrémni upred-
nostnéni individudlni automobilové
dopravy pred chodci a cyklisty
komplikované a nevhodné propojeni
vlakového nadrazi a verejné dopravy
absence kvalitniho pfimého propo-
jeni pro pési a cyklisty do Poodfi

krajina a méstska zelen
¢ plochy zbytkové zelené v okoli

staveb dopravni infrastruktury

D. Cilovy stav

celkovy smér transformace

* nova méstska ¢tvrt s intenzivni
polyfunkéni méstskou zastavbou,
vyskovymi stavbami, ktera maxi-
malné efektivné vyuziva hodnoty
z hlediska dostupnosti viech
druhl dopravy a kli¢ovou pozici
v jednom ze vstupl do mésta

vztah k méstské tFidé

¢ meéstska tfida prochazi novou &tvrti,

charakter velkomeéstského bulvaru
se propisuje az k paté mostni
konstrukce Svinovskych mostu

zastavba

¢ polyfunkéni méstska zastavba,
moznost vyskovych staveb

« zastavba je primknuta
k méstské tridé

* na Svinovské mosty navazat za-
stavbou, ktera se primyka k ulici
a umoznuje lepsi propojeni s via-
kovym nadrazim Svinov pomoci
komerénich funkci uvnitf objektl
nebo zivého parteru v ulici

rozvijet zastavbu v okoli zelezni¢ni
stanice na zdkladé rozvoje VRT

dopravni infrastruktura

primé, rychlé a bezpeéné vedeni
cyklistl napfi¢ tzemim

snizeni rychlosti na méstské tride

s cilem umoznit pohyb i ostatnim
druhdim pohybu po mésté
integrace nadrazi a konstrukce
Svinovskych mostl do zastav-

by a tim vytvoreni rychlych

a bezbariérovych propojeni

pro chodce napfri¢ Uzemim
kFizovatka jasného tvaru, s rozméry
nezbytnymi pro prdjezd motorové
dopravy bez zbytkovych ploch;
tvar kfizovatky a jejich ramen umoz-
nAuje zastavitelnost jejich narozi
nebo jiné vyuziti téchto ploch
upravit rampy propojujici ulice
Opavska a Bilovecka tak, aby byla
umoznéna kvalitni a intenzivni
zastavba polyfunkéniho charakteru,
ktera se primyka k méstskeé tridé

nova verejna prostranstvi

« zvétsit prostupnost Uzemi
rozvojem uli¢ni sité s rdz-
norodym charakterem

« verejné prostranstvi je soucasti
nové zastavby, je v nékolika urov-
nich, propojuje terén s mostni
konstrukci a zastavkami MHD

krajina a méstska zelen

e propojeni obytného centra Poruba
na Poodfi a krajinnou zelen oblasti
Nové Vsi a lesoparku Benatek

* vyuzit existujiciho podchodu pod
Zelezni¢ni drdhou z ulice Elektraren-
ska a posilit toto fyzické propojeni
Uzemi na Poodfi (za Hornbachem)
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E. Porovnani cilového stavu s platnym tizemnim planem Platny UPO

komentéF k platnému UPO

« velké mnozstvi ploch pozemnich
komunikaci, jejichz rozsah
a tvarovani potvrzuje periferni
a tranzitni charakter uzemi

« vyuziti nékterych ploch zdaleka
neodpovida vyznamu a poten-
cidlu uzemi (individualni rekre-
ace - zahrady, ochranna zelen)
vzhledem k vyznamnosti mista

« fragmentace Uzemi rozdil-
nymi zpUsoby vyuziti

komentaF k podnétu na zménu UPO
snizit rozsah tranzitnich komunikaci
a upravit jejich trasovani, aby umoz-
novaly efektivni zastavéni Uzemi
méstskou zastavbou a nepodporo-
valy tranzitni charakter ulice (pre-
devsim v okoli Svinovskych mostd)
vymezit hranici ob¢anského vybave-
ni (nad OC Trebovice) na severni
strané reSeného uzemi lesy, a ne
okruzni pozemni komunikaci

zvysit provazanost sité pozem-

nich komunikaci v okoli tésné
priléhajici k méstskeé tridé
optimalizovat velikost ploch a tvar
pozemnich komunikaci v okoli
Svinovskych mostd, aby bylo

Uzemi mozno zastavét domy, které
se primykaji k méstské tridé

50,0%
45,0%
40,0%
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30,0%

« sdruzit plochy obc¢anského vy-
baveni a smiSeného vyuziti, aby
regulativ podporoval konzistentni
typologii zastavby v jednotlivych
castech Uzemi; u Méstské tridy
polyfunkéni zastavba, tedy smise-
né, obcanské vybaveni, a dal od
méstské tridy obcanské vybaveni

* plochy smisené, bydleni a ob-
Canska vybavenost podél ulice
Opavska umozni proménu na
polyfunkéni ¢tvrt s ulici, kte-
ra prochazi jejim stfedem

« vyuziti bydleni v bytovych domech
by mélo byt v uceleném celku, a ne
rozdéleno obsluznou komunikaci

* v mistech parku u méstské knihovny
v ¢asti Svinov misto ob&anského
vybaveni umoznit polyfunkéni
vyuziti, vymezit verejné pro-
stranstvi a plochu k zastavbé
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r;rj 6.7 Martinovska (TS6)

Nové ohnisko porubského obytného centra

194

A. Definovani rozsahu a tvaru tizemi

B. Stavajici stav

obecné

* prostorova rezerva uvnitf obytného
centra v okoli kfizovatky Opavska
X Martinovska, obklopena obyt-
nou zastavbou ze vSech stran

* transformacni uzemi spolu s charak-
terem méstské tridy a usporadanim
kFizovatky v souc¢asném stavu tvori
bariéru v propojeni porubského
I1l., IV. a V. obvodu s Trebovicemi

¢ v Uzemi se nachazi vyznamné
limity technické infrastruktury

* je to jedno z klicovych mist, kde
se mésto mUze ,obratit do sebe®,
intenzifikovat zastavbu a vytvorit
novy obytny celek a lokalni centrum

vztah k méstské tFidé

* ulice vedle nevyuzitych
zastavitelnych ploch nema tvar
a zadnou energii, ruch a pohyb
na méstskeé tridé funguje jen
jednostranné podél jizni hrany
(aktivni parter, ob¢anska vyba-
venost, pficné vazby apod.)

rozloha: 10 ha

zastavba
e 7adna zastavba se
v Uzemi nenachazi

veFejna prostranstvi

¢ Uzemi funguje jako provizorni
verejné prostranstvi neodpovi-
dajici vyznamu mista a slouzici
jako vybéhova louka pro psy

dopravni infrastruktura
» zatizend méstska krizovatka
napojujici vedlejsimi komunika-

krajina a méstska zelen

¢ v pravé Casti je izolacni zelen,
kterd oddéluje zastavbu rodin-
nych domd v Trebovicich; plochu
vyuzivaji obyvatelé méstského
obvodu k vychazkam, ale rovnéz
je zde problém s vandalismem

¢ |leva Cast je rozsahla travnata
plocha, urcena k zastavbeé, pres
kterou vedou vyslapané cesty
smérem do parku u bazénu Sareza

cemi dolni ¢ast Poruby a oblast
Martinova a Trebovic na méstskou
tfidu; stavajici stav generuje fadu
nebezpecnych situaci; vice viz
podkapitola 4.21 VVP20 Ukon-
¢eni osy ulice Francouzska

« Trebovice a Poruba jsou v trase ulice
Martinovska Spatné pricné propoje-
ny; absence pfechodtd pro chodce

195

Dlouhodoba vize |

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

C. Odhad kapacit tizemi ve vztahu k potencialu

rozvoje a transformace

D. Cilovy stav

celkovy smér transformace

* doplnéni mezery v obytném centru,
sceleni IV. stavebniho obvodu novou
zastavbou i optimalizaci dopravniho
feseni, tak, aby kfizovatka Opavska
x Martinovska nebyla bariérou

vztah k méstské tridé

¢ navazat na charakter velkorysého
bulvaru novou zastavbou
i Upravou uli¢niho profilu

zastavba

* navazat na okolni méstskou zastavbu
intenzivni méstskou strukturou,
rozvijejici porubskou Sorelu

« zastavba podél ulic Opavska a Mar-
tinovska s aktivnim parterem, ktery
aktivuje severni hranu méstské tridy

dopravni infrastruktura

* na hlavnim krizeni bulvaru
Francouzska s Opavskou vytvorit
kvalitni verejné prostranstvi pro
vSechny uzivatele s prestup-
nim uzlem verejné dopravy

* vytvorit pfimé propojeni Martinov-
ska - Francouzska (levé rameno
Francouzské) pro nemotorovou
dopravu; vedeni motorové do-
pravy zUstava ve stavajici pozici

nova verejna prostranstvi

* nové verejné prostranstvi by
mélo vzniknout v prodlouzeni
ulice Francouzska ukoncenim jeji
osy; Vv souvislosti s se zménou
organizace dopravy - uzavreni
levého vyjezdu Francouzské
(nalevo od Alberta) - se zméni
charakter ulice Francouzska na
obytnou poklidnou ulici, s primar-
nim vyuzitim pro pési a cyklisty

« formalni propojeni ,,sorelov-
ské”“ Poruby a transformac-
niho Uzemi v jeden celek

Hrubé podlazni plocha (HPP): 200000 m?
Odhad poctu obyvatel: 2000
Odhad poctu uzivateld: 5000

krajina a méstska zelen

* integrovat v ramci vzniku nové
zastavby a novych verejnych pro-
stranstvi vedeni osy zelené z Hlavni
tridy pres Nalepkovo namésti
smérem na sever podél Martinovské
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E. Porovnani cilového stavu Platny UPO
s platnym tizemnim planem

=

komentéF k platnému UPO
 izola¢ni zelen v narozi krizovatky
neodpovida vyznamu mista;
prestoze ma tato ¢ast Uzemi limity
technické infrastruktury, méla

by byt zastavitelna polyfunkéni
méstskou kompaktni zastavbou
témér ve 100 % levého segmentu
je monofunkce obcanské vy-
bavenosti, Uzemi ma své limity

z hlediska hluku, ty jsou ale v rdmci
polyfunkéni méstské zastavby

a narokd bytovych domu fesitelné

komentaF k podnétu na zménu UPO
* maximalné uplatnit plochy
s funkénim vyuzitim smisené,
bydleni a ob¢anska vybavenost,
v Casti dale od krizovatky funkéni
vyuziti bydleni v bytovych domech
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6.8 Poruba vozovna (T1S7)

Porubska vozovna, obytna étvrt

198

A. Definovani rozsahu a tvaru Gizemi

B. Stavajici stav

obecné

* Uzemi, kde se v soucasnosti
nachazi porubska vozovna
tramvaji, obklopené bytovymi
domy z jizni a vychodni strany

vztah k méstské tridé

* Uzemi sice méstska tfida pfimo
neproting, nicméné je v jeji tésné
blizkosti (je soucasti urbanniho
bloku, ktery na méstskeé tridé
lezi); vzhledem k vysokému po-
tencialu pro bytové domy je pro
méstskou tridu vyznamné zvyseni
poctu uzivatell v této lokalité

zastavba
 stdvajici aredl vozovny

veFejna prostranstvi

* Uzemi se tyka verejné prostranstvi
pred méstskou knihovnou, viz
podkapitola 4.25 VVP24 Pred-
prostor knihovny Opavska

rozloha: 10 ha

dopravni infrastruktura

¢ neprehledna dopravni situace
na krizovatce Opavska x Finanéni
x vjezd do aredlu vozovny

 ulice Finan¢ni ma charakter vni-
troaredlové komunikace, pouze
vozovka, bez chodniku a prostoru
pro cyklisty; krizovatka Financni
x Slavikova je slozitd a neprehledna

krajina a méstska zelen

* plochy zbytkové zelené
v rdmci aredlu vozovny

¢ aredl vozovny je kromé oploceni
oddélen od bytovych domd na
Opavské linii vzrostlych stromd,
které tvofi pfirozenou hranici a vy-
mezuji prostor u bytovych domu

» zelen okolo bytovych doma,
na kterou se da v pripadé
transformace navazat
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C. Odhad kapacit tizemi ve vztahu k potencialu

rozvoje a transformace

D. Cilovy stav

celkovy smér transformace

.

nova obytna lokalita uvnitf
obytného centra, kterd funkéné
vhodné doplni IV. stavebni
obvod Poruby

vztah k méstské tiidé

.

dobra propojenost pro pési a cyklisty
mezi méstskou tfidou a transfor-
macnim Uzemim pres verejné pro-
stranstvi stavajicich bytovych domu

zastavba

.

nova zastavba, kterd uplatni vSech-

ny standardy bydleni pro 21. stoleti,
soudobad, kompaktni zastavba, kterd
citlivé navaze na porubskou ,,sorelu”

Hrubé podlazni plocha (HPP): 300000 m?

Odhad poctu obyvatel: 6000
Odhad poétu uzivateld: 4500

)

dopravni infrastruktura
* nova zastavba bude napojena

prevazneé z ulic Sokolovska, 17. listo-
padu a Slavikova a z ulice U Vozovny
v rédmci zastavby musi byt koncepc¢-
né feseno parkovani na pozemcich
u bytovych domd, minimalné
castecné formou podzemniho par-
kovani; v ulicich mGze byt parkovani
pouze castecné, a to v podobé
prevazné navstevnickych stani

nova verejna prostranstvi
* soucasti méstské kompaktni

zastavby by mél byt aktivni parter
a lokalni verejna prostranstvi pro
nové obyvatele s adekvatnim
vybavenim (détské hristé apod.)
v ramci transformace Uzemi na
novou obytnou lokalitu je potreba
kultivovat verejné prostranstvi
okolo stavajicich bytovych

domd a méstské knihovny

krajina a méstska zelen

e soucasti ulic bude komponovana
zelen a stromoradi, transfor-
mace zohledni koridor dvou os
zeleng, kterymi se mUze propojit
Hlavni tfida a Havlickovo na-
mésti s Pustkoveckym udolim
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E. Porovnani cilového stavu Platny UPO
s platnym tizemnim planem

komentéF k platnému UPO

* vhodné funkéni vyuziti plochy
smisené, bydleni a obc¢anské
vybaveni

komentaF k podnétu na zménu UPO
e zména jiz probéhla

0 007 015  03km O
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6.9 Opavska, Univerzitni areal (TS8)

Rozvoj arealu vysokych skol

A. Definovani rozsahu a tvaru tizemi rozloha: 20 ha C. Odhad kapacit tizemi ve vztahu k potencialu

rozvoje a transformace

Hrubé podlazni plocha (HPP): 400000 m?
Odhad poctu obyvatel: 1500
Odhad poétu uzivateld: 14000

.'L':::-' i
- ""4.",53'

—

B. Stavajici stav D. Cilovy stav

obecné vztah k méstské tFidé

¢ Uzemi, kde se potkava struktura ¢ méstska trida prochazi stredem
areall vysokych skol a drobné transformacniho Uzemi, z obou
méritko zastavby Pustkovce, stran je obklopena volnymi plocha-

zastavba dopravni infrastruktura celkovy smér transformace

* Uzemi samotné je bez zastavby, * chybi propojeni sever-jih, * spolu s poslednim transformacnim
obklopeno rliznymi strukturami, vyjma ulice 17. listopadu uzemim Opavska, Technologicka,
od arealovych solitérnich pavilond « velka bariéra v krizovatce Pribézna vytvorit novou vstupni

vatky Opavska x 17. listopadu

v ulici 17. listopadu pfitahnout
zastavbu blize k ulici; s vyuzitim
morfologie terénu vytvorit zastav-

které je fragmentem historické
obce ,obrostlé”“ méstem
periferni charakter v celém uzemi,
kdy Opavska jiz nema vibec
charakter méstské ulice a vytvari
bariéru mezi severni rezidencni
Casti a jizni ¢asti aredlu univerzity
a védeckotechnologického parku
zastavba po obou stranach

se od méstské tridy odklani,

je oddélena izola¢ni zeleni

a zahradkarskou kolonii

absence pri¢cnych propojeni,
kromé ulice 17. listopadu

v pravém konci Uzemi je ukon-
¢eni pohledové osy jednoho

z cilovych charakterd méstské
tridy, ktery do jisté miry funguje
uz ve stavajicim stavu - ,velko-
rysy bulvar ulice Opavské“

mi zbytkové nebo izola¢ni zelené

* méstska tfida ma charakter tranzitni
komunikace mimo mésto, bez po-
délnych vazeb (chodniky, cyklopru-
hy) i pficnych vazeb; je liniovou
bariérou v pohybu napfi¢ tuzemim

* v severozapadni ¢asti je obklopena
zahradkarskou kolonii tésné prilé-
hajici k méstské tridé a zastavbou
rodinnych domU Pustkovce

* Opavska vede caste¢né na
naspu, coz je dalsi bariérovy
prvek v pricnych propojenich

vysokych skol a technologického
parku pres bytové domy sidlisté
mezi Slavikovou a Pustkoveckou
zahradkarska kolonie, kterd
vzhledem k potencidlu Uzemi
neni vhodnym vyuzitim dzemi
soucasti Uzemi jsou vyznamné
proluky v ukonceni pohle-

dové osy méstské tridy

veFejna prostranstvi
« park ke 100. vyro&i vzniku CSR

(pfed vstupy do VSB) je vyznam-
nym verejnym prostranstvim,
které ma vsak radu problémd
ve vztahu k ulici 17. listopadu

Studentskd x Opavska -
- nepropojenost na Slavikovu

krajina a méstska zelen
¢ mnozstvi izola¢ni zelené v jizni

Casti Uzemi podél ulice Opavska
zahradkarska kolonie, plochy
izola¢ni zelené v naspu, déli-

cim Opavskou od sidlisté

rozsahlé travnaté plochy navazujici
na areadly védeckotechnologic-
kého parku a vysokych skol

branu do Ostravy; zastavbou
a velkorysosti ulice vybudovat
novou ostravskou c¢tvrt 21. stoletfi
* funkéni ndplni budov posilovat
image prdmyslového mésta zamére-
ného na aplikovanou védu a vyzkum
* limitujici technickou infrastrukturu
prelozit do nové vzniklé ulice

vztah k méstské tridé

* novy charakter reprezentativni
Siroké ulice, ktera je obklope-
na intenzivni vystavbou

zastavba

» zastavba primknuta k ulici Opavska
svou uli¢ni a stavebni ¢arou formuje
novy tvar proménéné méstské tridy

» ukoncéeni porubského bulvaru vys-
kovou budovou v kfizovatce s ulici
17. tvorici tézisté a novy (dalsi)
vstup do vysokoskolského arealu

» doplnéni proluk v narozi kfizo-

bu, ktera je Castecné zanorena

v terénu, pohledové nezastinuje
jiz existujici pavilony a vytvari

i zelené pobytové plochy (napf.
zelené pochozi stfechy atp.)

dopravni infrastruktura

e vyuzitim morfologie terénu
mimourovnové propojit ulice
Studentskou a Slavikovu pres
(respektive pod) ulici Opavska

e v rdmci promény méstské
tridy a vzniku nové zastavby
zajistit dostatek pricnych pro-
pojeni pres ulici Opavskou

nova verejna prostranstvi

* vytvorit novy nastupni prostor
do aredlu V5B

* Uprava verejného prostranstvi
parku pred vstupy do aredlu VSB
v kombinaci s novou zastavbou,
vyuzivajici morfologii terénu
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krajina a méstska zelen

* komponovana zelen, ktera je
soucasti novych verejnych
prostranstvi, stromoradi le-
mujici méstskou tfidu

* implementovat osy zelené,
které propoji Porubsky les
s plochami zelené v Pustkovci
a Pustkoveckym udolim

35,0%
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E. Porovnani cilového stavu
s plathym tGizemnim planem

komentéF k platnému UPO

* mnozstvi ploch izola¢ni zelené
a parkovacich ploch neodpovi-
dajici vyznamu tohoto Uuzemi

¢ absence kontinuity sité doprav-
ni infrastruktury mezi ulicemi
Slavikovou a Studentskou

komentaF k podnétu na zménu UPO

¢ umoznit rozvoj vysokoskolského
arealu rozsirenim vyuziti ob¢an-
ského vybaveni - stfedni a vysoké
Skoly az k méstské tride

¢ podél ulice Opavské umoznit vznik
méstské polyfunkéni zastavby
vyuzitim smiseného bydleni
a obcanského vybaveni; zastavba
by méla mit méstsky charakter
a byt pfimknuta k méstské tridé

« vyznamny krajinny prvek pro-
tinlukovy pas u ul. Opavské je
mozné zrusit ¢i pfesunout pouze
pokud bude naplni zastavby
v Uzemi sledovan verejny zajem
(v tomto pripadé by se jednalo
o dostavbu univerzitniho aredlu)

UPO|NAVRH

UPO|NAVRH
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zastavba musi byt doplnéna

0 Nnova verejna prostranstvi

s komponovanou zeleni, ktera

maji jasny charakter a vyuziti
plochy pozemnich komunikaci
optimalizovat tvarové i rozsahem
tak, aby kolem ulice mohla vznik-
nout zastavba, kterd se k ulici

otaci celem, nikoliv zady a neni
odstoupena, ale pfimknuta
optimalizovat Sitku plochy pozemni
komunikace (s rezervou pro tramvaj
nebo bez ni), aby budovy bylo
mozné pfimknout k ulici a vytvorit
souvislou uli¢ni frontu; soucasny
stav nuti zastavbu byt od ulice
odstoupena a ,,otacet se k ni zady*
podporit vznik verejnych pro-
stranstvi v univerzitnim aredlu

UPO|NAVRH

UPOINAVRH
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Platny UPO

Podnét pro zménu UPO 0 150 s00m O

0 150 s00m (M



Rozvojova a transformacni tizemi na méstské tridé

Novy vstup do Ostravy
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r;rj 6.10 Opavska, Technologicka, Priubézna (TS9)

A. Definovani rozsahu a tvaru tizemi

rozloha: 80 ha

207
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C. Odhad kapacit tizemi ve vztahu k potencialu

rozvoje a transformace

Hrubé podlazni plocha (HPP): 150000 m?
Odhad poctu obyvatel: 1000
Odhad poctu uzivateld: 3000

B. Stavajici stav

obecné

* vychodni vstupni brana
do Ostravy; V misté okruzni
kFizovatky Opavska x Prabézna
se jedna o nejvyssi misto na celé
méstské tridé 28. Fijna - Opavska

* feSené Uzemi ma v sou¢asném
stavu podobu periferie

e rezerva pro rozvoj Pustkov-
ce, VIII. stavebniho obvodu,
univerzitniho arealu a védec-
kotechnologického parku

¢ v Uzemi se nachazi zasadni limity
technické infrastruktury, jejichz vy-
reSeni (prelozka, ovéreni kapacity)
je podminujicim faktorem pro rozvoj
a zhodnoceni potencidlu uzemi

vztah k méstské tridé

* komunikace s tranzitnim
charakterem, ktera protina
rozsahlé zelené plochy a izo-
laéni zelen délici ulici Opavskou
od sidlisté v severni ¢asti

zastavba

¢ Uzemi z velké ¢asti bez zastavby,
¢ast pUvodni struktury rodinnych
domu Pustkovce, zahradkarska
kolonie, kterd se samovolné
stava satelitni ¢tvrti (rekonstruk-
ce chat na rodinné domy)

veFejna prostranstvi
e Uzemi nema zadna
verejna prostranstvi

dopravni infrastruktura

¢ plnohodnotny vjezd do mésta
je v soucasnosti az na krizovat-
ce Opavska x 17. listopadu

¢ v soucasné podobé ulice Opavska
svou bariérovosti neumoznuje
propojeni okolnich velmi atrak-
tivnich ¢asti (areal nemocnice,
kampus univerzity a areal
inova¢niho centra s vesnici Pust-
kovec, sidlistém VIII. stavebniho
obvodu a Porubskym lesem)

¢ problematické dopravni reseni
napojeni ulic Krasnopolska a Bed-
ficha Nikodema na ulici Opavskou

krajina a méstska zelen

* Uzemi sousedi s dnes méné
vyuzivanou ¢asti Porubského lesa,
ktery je jinak velmi atraktivni

¢ Uzemi sousedi s Plesenskym lesem
(za Globusem a to¢nou MHD)

¢ v samotném Uzemi je mnozstvi
izola¢ni zelené podél Opavské,
oddélujici ulici od sidlist

D. Cilovy stav

celkovy smér transformace

¢ spolu s transformac¢nim Uzemim
TS8 Opavska, univerzitni areal
vytvorit novou vstupni branu
do Ostravy; zastavbou a velko-
rysosti ulice vybudovat novou
ostravskou Ctvrt 21. stoleti

¢ funkéni naplni budov posilovat
image pramyslového mésta zamére-
ného na aplikovanou védu a vyzkum
(,,nova faze primyslového vyvoje®)

« limitujici paterni technickou infra-
strukturu prelozit do nové vzniklé
ulice prodlouzena Technologicka
a Opavské, v jejim novém uli¢nim
profilu velkorysého bulvaru

vztah k méstské tridé

* novy charakter reprezentativni
Siroké ulice, ktera je obklope-
na intenzivni vystavbou

zastavba

* novou zastavbou navazovat
na rdzna méritka, struktury a rdzna
vyuziti (univerzitni kampus, mo-
dernisticka sidlisté, vesnice, les)

¢ podél ulice Opavska vytvorit
atraktivni polyfunkéni zastavbu
navazujici na funkce univerzitniho
aredlu a inovacniho centra

¢ mezi prodlouzenou ulici Techno-
logickou, prelozenou ulici Kras-
nopolskou a Porubskym lesem
navrhnout zastavbu predevsim
rezidencni funkce a charakte-
ru zahradniho mésta formou
viladomu a fadovych domd

e vymezit ulici Pribéznou dostavbou
aredll stavebni fakulty a ob-
chodniho centra a zkombinovat
ji s plochami zelené v koridoru
osy zelené; tyto nové budovy by
mély scelit a dokoncit zastavbu
VIII. stavebniho obvodu Poruby

dopravni infrastruktura

« vytvorit sit ulic, které propoji
novou zastavbu s okolni
porubskou zastavbou

« paralelné s ulici Opavskou pro-
dlouzit ulici Technologickou
poskytujici hlavni obsluhu uzemi

¢ v misté soucasné okruzi krizovat-

ky Opavska x Pribézna vytvofit
tramvajovou to¢nu s verejnym
prostranstvim podél zelené osy.
narovnat ulici Opavskou ze

strany pfijezdu do mésta od
Opavy; kfizeni s Prabéznou

musi mit méstsky charakter
vytvorit plynulou pfi¢nou vazbu
mezi ulicemi Krasnopolskou

a Bedricha Nikodema (prelozeni
trasy Krasnopolské, viz UPO)
dopravni terminal mdze byt umistén
pfi ulici Pribézné, idedliné inte-
grovan do ploch parkové zelené
po jeji levé &asti, aby ulice zlstala
stabilné tvarovana novou zastav-
bou; konkrétni poloha terminalu
musi byt uréena ve vazbé zvolené
trasy tramvaje; Uzemni plan pone-
chava rezervu pro tramvaj v ulici
Opavské; existuje také zpracovany
projekt na vedeni tramvaje po
ulicich 17. listopadu a Prabézné

nova verejna prostranstvi
* v misté stavajiciho kruhového

objezdu se potkava vyznamoveé



vstup do mésta, vedeni krajinné
osy zelené a potreba racionalné
tvarované méstské krizovatky;
tyto aspekty by mélo reflektovat
nové verejné prostranstvi

krajina a méstska zelen

* propojit v koridoru krajinné osy
zelené Porubsky les a Plesenské
udoli v misté okruzni krizo-
vatky Opavska x Prabézna
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E. Porovnani cilového stavu
s plathym tGizemnim planem

komentéF k platnému UPO

¢ ochranna zelen oddéluje méstskou
tfidu od zastavby, coz neumoznuje
vznik zivého a soudrzného mésta

* vyrazna preference ploch
pozemnich komunikaci, véet-
né ploch pro parkovisté

« chybéjici propojeni zelené v se-
verojiznim sméru mezi Plesenskym
udolim a Porubskym lesem

¢ misto uréené pro dopravni ter-
minal fixuje stavajici neutéseny
stav Uzemi; rezerva pro umisténi
terminalu je velka; terminal by mél
byt umistén v radmci transformace
a urbanizace tohoto Uzemi, tedy
v rdmci stavebniho dokonceni
VIII. stavebniho obvodu v Porubé

UPOINAVRH

UPOINAVRH

UPO|NAVRH
UPOINAVRH

komentaF k podnétu na zménu UPO

¢ zajistit intenzivni polyfunkéni
zastavbu po stranach ulice
Opavské vymezenim funkéniho
vyuziti bydleni v bytovych do-
mech a obc¢anského vybaveni

« rozsifit aredl stavebni fakulty

* zlepsit provazanost ulic

« klast ddraz na vytvoreni
méstotvornych ulic pomoci
regulaci a presného vymezeni
jednotlivych funkénich ploch

* mezi novou zastavbou lemujici ulici
Opavskou podél zapadni strany
a sidlistém Otakara Jeremiase
by méla byt parkova zelen

« vytvorit osu zelené severojiznim
smérem podél ulice Pribézné

¢ jihozapadné od ulice Opavské
navazat na intenzivni zastavbu
obcanské vybavenosti funkénim
vyuzitim bydleni v bytovych
domech s postupnym snizova-
nim intenzity zastavby smérem
k Porubskému lesu az k funkénimu
vyuziti bydleni v rodinnych domech

UPOINAVRH

UPOINAVRH
UPOINAVRH

UPOINAVRH
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Platny UPO

Podnét pro zménu UPO
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Umoznéme propojeni ploch zelené
napri¢ méstskou tridou.

Zelen ve vitalnim a udrzitelném
mésté netvori izolované ostrovy,

ale propojenou sit. Navrhujeme trasy
propojeni existujicich ploch zelené,
které pak ovliviiuji i podobu ulic.

ANOTACE:

Ostrava ma dostatek kvalitnich i potencidlné kvalitnich
zelenych ploch (napt. parkl jako sad Dr. Milady Hordkové,
Ci priméstské zelené jako je Turkov), ale nejsou vzajemné
propojeny. Sirsi okoli méstské tfidy ma dostatek kvalitni
priméstské zelené, ale je potreba zlepsit jeji pristupnost.

Samotna méstska trida by méla fungovat jako zelena osa Uzemi,
idealné lemovana stromoradim jako jednim z efektivnich zpUso-
bl ochlazovani mésta. Az na vyjimky je mozné umistit stromy
po celé délce. Zatim to vSak neumoznuje umisténi siti pod zemi,
jejich prereseni je vSak diky Sifce ulice redlné. Pozadavek na
obyvatelné mésto z hlediska prehrivani nema o nic mensi vahu
nez potreba pripojek na vsechny sité technické infrastruktury.




Osy zelené uvnitf mésta

7.1

Principy
a metodika

Stavajici stav

Ostrava je do jisté miry méstem

v zeleni, ale toto oznaceni spis
poukazuje na obrovsky potencial,
ktery by se mél promitnout

do prostoru formou pf¥i¢nych
vazeb mezi zastavénymi ¢astmi
meésta a plochami zelené.

Pobytova kvalita samotné méstské
tridy a jejiho okoli v dobé klimatickych
zmén a prehfivani mést je velkou vy-
zvou. Eliminace prehtivani a lepsi hos-
podareni s deStovou vodou, dostatek
stinu a Cistého ovzdusi jsou parametry
udrzitelného a zdravého mésta, na
¢emz panuje obecna spolecenska
shoda (Ostrava ma zpracovanou

a schvalenou Adaptacni strategii na
zménu klimatu). V momenté, kdy se
tyto parametry snazi promitnout do
konkrétniho technického feseni ve ve-
fejnych prostranstvich, projevi se, jak
je toto téma komplikované, nakladné
a potrebuje dlouhodobou pfipravu.

Z méstskeé tridy a jejiho okoli (tak
jako z mnoha jinych ¢asti Ostravy)
je pri pohledu na mapu pomérné
blizko k mnozstvi méstské i krajinné
zelené. Ne vzdy je vSak snadné

se do ni dostat, protoze neni se
zastavénymi ¢astmi mésta dobre
propojena. Méstska a krajinna zelen
ale nejsou izolované ostrovy a méla
by se hledat jejich propojeni tak, aby
vznikalo mésto kratkych vzdalenosti
ve vazbé bydlim - rekreuji se v zeleni.

Na méstské tridé z hlediska zelené do-
minuje ,,nad zemi“ prostor pro moto-
rovou dopravu a zadroven je zde mnoz-
stvi zpevnénych ploch. ,,Pod zemi“ je
prostor vétSinou zabran mnozstvim
vedeni siti technické infrastruktury

a jejich ochrannych pasem, jejichz
naroky a podminky vytlacuji stavajici
stromy a nedovoluji vysadbu novych
drevin (navzdory tomu, ze doporu-
Cujici legislativa umoznuje prostorove
efektivnéjsi ukladani siti nez to, ktere
je dnes standardem a zvykem):

Stavajici dreviny maji mnohdy
extrémni stanovistni podminky pro
svUyj rdst a vyvoj, zejména minimalni
prokofenitelny prostor a nedo-
state¢ny prisun destové vody.

Jsou to fragmenty drivéjsich
vysadeb, které skomiraji v ne-
vyhovujicich podminkach nebo
nekoncepcné umistované solitéry
¢i ¢asti stromoradi rdznych druhg.

Umistovani stromd na méstskeé tridé
je vedle dopravnich zmén nezbytnym
prvkem v jeji dlouhodobé proméné.
Pokud nebude snaha vyznamnych
aktérd ovliviiujicich vefejny pro-

stor hledat cestu, jak na méstskou
tridu stromy umistit, dil¢i snahy

o zlepsSeni jako lepsi lavicky nebo
sjednoceny typ dlazby nebudou

mit na proménu podstatny vliv.
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Navrh

Navrh se v kontextu méstské tridy

vénuje dvéma nasledujicim tématim:

¢ méstska trida jako osa
zelené ve mésté

¢ pfi¢né osy zelené mezi méstem
a méstskou i krajinnou zeleni

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

7.1.1 Méstska tFida jako osa zelené ve mésté
Méstska tfida, az na nékolik vyjimek, ma dostate¢né
Siroky uli¢ni profil, aby se v ni uplatnilo stromoradi.

Divody pro uplatnéni stromo¥adi jsou:

A

Stromoradi je jednim ze zédkladnich a efektivnich zplUsobu
ochlazovani mésta. Zjednodusené reSeno vytvari stin, tedy tvori
prijemné pobytové misto pro lidi a zmirnuje teplotni vykyvy.
Diky stromoradi je mozné docilit ,mésta v zeleni“ i v husté
zastavénych lokalitach napr. kompaktniho mésta.

Stromoradi je soucast charakteru a vyznamnosti

veFejnych prostranstvi.

Kromé vsech ekosystémovych sluzeb (mikroklimaticka,
hygienicka, psychologicka) je stromoradi dilezitym
méstotvornym prvkem, ktery funguje pro orientaci, podporuje
Citelnost, hierarchii a vyznam verejnych prostranstvi mésta.
Méstska tfida ma tedy byt lemovana stromy s ucelenym
druhovym vybérem, ktery reaguje na prostorové moznosti ¢asti
ulice (napf. uzsi kuzelovité stromy v Maridnskych Horach, velké
majestatni stromy v Porubé). Ulice s doprovodem kvalitnich
vzrostlych stromU vytvori tzv. osu zeleng, tedy zelené propojeni
mezi parky, ndméstimi a dalSimi prostranstvimi.

Stromoradi plni také ¢asto funkci z hlediska déleni prostoru
mezi hlavnim dopravnim a pridruzenym dopravnim prostorem,
respektive mezi motorovou a bezmotorovou dopravou
(vozovka oddélend stromorfadim od cyklostezky).

Aby mohla méstska trida mit zelen v podobé stromoradi,
musi dojit ke zméné pristupu ukladdani technické infrastruktury
a postupné pripravy Uzemi (vymezeni prostoru pro stromy).
Pozadavek na obyvatelné mésto nema o nic mensi vahu nez
potreba pripojek na sité technické infrastruktury.
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7.1.2 P¥icné osy zelené mezi
plochami méstské i krajinné zelené

V ramci snahy pf¥iblizit mésto
pFirodé (jeden ze sedmi
strategickych cili mésta) je potieba
budovat a kultivovat propojeni
méstské a krajinné zelené:

* pro rekreaci - tedy umoznit snadny,
intuitivni a bezbariérovy pfistup do
zelené z méstské tridy a jejiho okoli

* pro zvyseni obytnosti vefejnych
prostranstvi obecné - koncepéné
umistovat prvky opecovavané ve-
getace ve verejnych prostranstvich
a aplikovat opatfeni modrozelené
infrastruktury; tim podporovat vznik
sité zeleng, kterd v rlznych intenzi-
tach prochazi méstskou strukturou

V SirSim okoli méstské tridy

jsou identifikovany a navrzeny

pFicné osy zelené, které

sleduji a snazi se propojit:

* jiz existujici plochy méstské zelené

* navazat zelen méstskou
se zeleni krajinnou

V téchto pri¢nych osach se v Upra-
vach verejnych prostranstvi maji
prednostné uplatnit stromoradi nebo
jiné prvky zelené, které napomuzou
kontinualnosti zelené sité vedouci

z husté zastavéného mésta az do kra-
jiny (napf. umistit stromoradi v ulici,
kterd vede pri¢nou vazbou z méstské
tridy do krajiny, revitalizace sidlist na
trasach zelenych os, zdhony v ulicich
a na krizovatkach s méstskou tridou
nebo komponované a udrzované
plochy zelené, skupiny stromd mezi
domy, na sidlistich apod.). Za soucast
sité zelené nelze povazovat plochy
zbytkové nebo neudrzované zelené.
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PFicné osy zelené
jsou z hlediska svého stavu déleny na:

o funkéni

Pricné osy, které jsou v Uzemi stabilizované a prevazné funkéni
z hlediska prostupnosti i stavu vegetacnich prvkl. Kvalitu os
i napojenych ploch zelené je viak potfeba pribézné zlepsovat.

castecné funkeni

U téchto pfiénych os je potfeba vétsich zasahd do prostorové
struktury uli¢nich profild nebo vegetacnich prvkl. Prostupnost
je sice teoreticky mozna, ale charakter mista neodpovida jeho
vyznamu a funkci. M(ze se jednat naptiklad o vyznamnou ulici
propojujici méstskou tridu s parkem, pricemz tato ulice je bez
stromU nebo s vyraznou prevahou parkovacich mist.

To znamena, ze z hlediska prostupnosti ma osa bariéry, které
je treba odstranit. Vétsina os, které vedou pres méstskou
tridu, je ¢astecné funkéni. To potvrzuje vyse zminény potencidl
meésta v zeleni, ktery se ale stane hodnotou az po konkrétnich
Upravach a uplatnéni kvalitni zelené ve verejnych prostran-
stvich, které zelena osa protina.

e nefunkéni nebo nové navrzena
Jedna se prevadzné o pri¢né osy prochazejici transformacnimi
Uzemimi, pfipadné misty, kde je v sou¢asném stavu vyznamna
prostorova bariéra znemoznujici prostupnost. Cilovy charakter
téchto transformacnich Uzemi musi byt navrhovan tak, aby
v sobé zahrnoval navrhovanou osu zelené. Nové navrhované
osy zelené ukazuji potencidl mésta a jeho vazeb s priméstskou
zeleni v dlouhodobém horizontu a za predpokladu transforma-
ce nebo vyraznych Uprav v uzemi.
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Uzlové body zelené

Jedna se o mista kfizeni méstské tridy s pricnymi
osami méstské nebo krajinné zelené, popripadé mista
vzajemného krizeni pricnych os. V rdmci sité zelené tato
mista predstavuji klicova centra zadjmu a rozvoje, jelikoz

na né dale navazuji jednotlivé zakladni plochy zelené

se specifickou funkci. V téchto uzlovych bodech bude

z hlediska dopravy kladen nejvétsi diraz na plynulost
pricného pohybu pro pési a cyklisty podél zelené osy,
reprezentativni charakter a intenzitu péce o zelen. Uzlové
body Ize zvyraznit napt. uplatnénim zdhond, pouzitim
charakteristického druhu stromU nebo jejich specifickym
seskupenim apod.; naopak stromoradi zde mdze byt

z d@vodu dopravné bezpecénostniho preruseno. Cilem

je pfirozené upozornéni uzivatell na ,uzel zelené sité“.

V souc¢asném stavu jsou ¢astym problémem caste¢né
funkéni priéné zelené osy, které se ztracejici v misté krizeni
(uzlovém bodé) s méstskou tfidou 28. Fijna - Opavska.

Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska
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Osy zelené uvnitF meésta

Navrhovana plocha zelené

.. PFi¢na osa zelené - krajinna

@®® Piicna osa zelené —- méstska

- Stavajici plocha zelené

Regené Uzemi - méstska tfida (ulice 28. fijna a Opavska) a
- vyznamna vefejna prostranstvi, kterd jsou na ni pfimo
napojena

UZ8i zajmové Uzemi - Uzemi, které tésné priléha k méstské
tfidé, je mezi nimi Uzky vztah a navzajem se ovlivAuji

Sir&i zajmové Uzemi - barevné zvyrazné&na oblast zobrazuje irsi okoli

meéstské tfidy. S méstskou tfidou na sebe nemaji pfimy vliv, pokud viak
na méstské tfidé dojde ke zlepSeni, zmény se pozitivné projevi i vtomto
Sirsim okoli. Barevné potlaceny je zbytek mésta.
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Osy zelené uvnitF meésta

Mapa zobrazuje jednotlivé osy zelené
spolecné s jejich nazvy a barevhym
rozliSenim, které znazoriuje

zacatek a konec kazdé osy.

~ glisald SO
 gliuifen

Stavajici plocha zelené

Regené Uzemi - méstska tfida (ulice 28. fijna a Opavska) a
vyznamna vefejna prostranstvi, ktera jsou na ni pfimo
napojena

tFidé, je mezi nimi Uzky vztah a navzajem se ovliviuji

Sir&i z&jmové Gzemi - barevné zvyraznéna oblast zobrazuje $irsi okolf
meéstské tridy. S méstskou tfidou na sebe nemaji pfimy vliv, pokud vsak
na méstské tfidé dojde ke zlepseni, zmény se pozitivné projevi i vtomto
Sir§im okoli. Barevné potla¢eny je zbytek mésta.
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Osy zelené uvnitf meésta,
3D model

AREAL VSB

MASARYKOVO NAMESTI
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Osy zelené uvnitf meésta,
3D model
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& 7.2 Ostravice 7.3 Ostravice
FUNKCNOST:o FUNKCNOST:o
oznaceni: 1J oznaceni: 1S
trasa: krajinna osa Ostravice trasa: krajinna osa Ostravice
popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu:
o funkéni * mozné zlepseni pristupl do bermy ¢ funkéni

e T A Iy et o

Havli¢kovo nabrezi, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Restaurace Lodénice, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Molo, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pobytové schodisté, 2023 | Zdroj: Mapy.cz OMV, 2023 | Zzdroj: Mapy.cz

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

popis cilového stavu a principi:

* mozné zlepseni pFistupd do bermy

» dosadba stromoradi na pravém
bfehu, na strané Slezské Ostravy

U Ostravice, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Bohuminska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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& 7.4 Cerna louka 7.5 Krajska

FUNKCNOST: FUNKCNOST:
oznaceni: 2J oznaceni: 5aJ
trasa: Smetanovo ndmésti - park Cerna louka (v ndvrhu) - hradni lavka - Slezkoostravsky hrad - krajinnd osa Lucina trasa: propojeni sad Dr. Milady Horadkové - Na Jizdarné - paréik Na Jizdarné - osa zelené Zelezdrenska
popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
» 0sa pruchozi, funkéni, ale ve $patné kvalité « revitalizace usti ulice Vojanova a Smetanova ndmésti » zelen souborl bytovych domu e doplnéni stromoradi v plochach parkovani
« prostor hrdla Vojanovy ulice na Smetanovo « revitalizace vefejnych prostranstvi na Cerné louce, ¢ parkovani po obou stranach ulice pred bytovymi domy
namésti bez zelené zkvalitnéni na vyznamnou parkovou plochu ¢ Uzky chodnik na kazdé strané  zkapacitnéni chodniku a doplnéni zahond na zapadni
+ neadekvatni povrchy a vegetace v prostoru strané ulice / v ndvaznosti na KU, VOS, 1SS
vystavisté Cernd louka  teSeni povrchl ulice v Useku parku Na Jizdarné

* napojeni na osu zelené Zelezarenska

Sidlisté Na Jizdarné, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Vystavisté, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pavilon C, 2023 | Zdroj: Mapy.cz U hFisté, Na Jizdarné, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Park, Na Jizdarné, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Lwina louko

Détské hFisté, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Lavka Unie, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Stfedni $kola elektrotechnicka, 2023 | Zdroj: Mapy.cz U krajského Ufadu, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.6 Sladkova 7.7 HaviFska

FUNKCNOST: FUNKCNOST:

oznaceni: 5aS oznaceni: 5bJ
trasa: sad Dr. Milady Horakové - Sladkova - park za pivovarem trasa: zelen v zastavbé ulic Foerstrova, Nedbalova, parkové plochy mezi bytovymi domy
v ul. Havirska - GajdoSova - park GajdoSova

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
e Caste¢né funkéni osa « revitalizace sadu Dr. Milady Horakové ¢ Caste¢né funkéni osa * dosadba stromoradi
* chybi cilova plocha zelené ,Park za pivovarem®, jako vyznamné parkové plochy * chybi jeji jednoznacnéjsi formulovani  zkapacitnéni a materidlové sjednoceni chodnikd
coz je motiv, ktery by se mél provérit « zlepsSeni prostupnosti pres ulici Varenska v prostoru, aby byla jasnéji ¢itelna * v misté komunikaci zavedeni obytné
v rdmci transformace uzemi « zvySeni pomeéru ploch zelené v ulici Sladkova zoény a vyskové sjednoceni
(doplnéni stromofadi, zména povrch(, snizeni poctu » zkvalitnéni vstupu do parku Gajdosova

pakrkovacich mist
¢ vybudovani ,,Parku za pivovarem*“ v transformacnim
Gzemi mezi ulicemi U Stadiénu a ZS Generala Piky

Socha Vitézstvi prace, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pohled z 28. fijna, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Bytové domy, Havitskd, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

KFizeni ulic U stadiénu a Sladkova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Sad Milady Horakové, 2023 | Zdroj: Mapy.cz U garazi, Gajdosova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Park, Gajdo3ova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Varenska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Sportovni aredl, 2023 | Zdroj: Mapy.cz KFizeni ulic Zelend a Havifska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz U ubytovny, Foerstrova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.8 Obchodni

FUNKCNOST:

/e

oznaceni: 5bS

trasa: sad Dr. Milady Horakové - obchodni zéna Retail park - U stadiénu - park za pivovarem

popis soucasného stavu:
* nefunkéni osa
* v Uzemi obchodnich center chybi jakakoliv
jasné formulovana trasa a komponovana zelen
* chybi propojeni sidlisté Hornopolni
se sadem Dr. Milady Horakové

- e ATTTTR . el T

Pohled z 28. fijna, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

U stadionu, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Mezi benzinkou a autoprodejnou, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

popis cilového stavu a principt:

* zlepSeni prostupnosti obchodni zénou - bez-
pecny a pohodIiny pési a cyklisticky pohyb

« doplnéni Usekd travnikd nebo zého-
nd a doplnéni stromoradi

» doplnéni chodniku v priichodu mezi
benzinkou a autoprodejnou

¢ navaznost na transformacni plochu Za pivovarem

Pohled z ulice Varenska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

R
el i)

Sad Dr. Milady Horakové, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.9 Bendlova

FUNKENOST: e

oznaceni: 6J
trasa: Bendlova - Rubova - Martinska - Zelezdrenska - park U Rakety

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
¢ nastup z méstské tridy mezi domy ulici Bendlova » rekonstrukce pésich spojeni ve vnitroblocich
* propojeni parkovych ploch a zelenych ulic se stava- bytovych dom
jicimi vzrostlymi stromy smérem k parku U Rakety * revitalizace stavajici zelené, prosvétleni - odstra-

néni hustych kefovych skupin, vybudovani prd-
bézného chodniku a vybavenosti celou ¢tvrti

* revitaliazce parkové upravené plochy v narozi
ulic 1. mdje a ul. Zelezarenska (Brezovy park)

Pohled z 28. Fijna, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Martinska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

KFizeni ulic Bendlova a Martinskd, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Bendlova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Billa, Bendlova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.10 Zelezna

FUNKENOST: e

oznaceni: 7aJ

trasa: Jahnova - Zeleznd - Primyslovy aredl Hulvaky (Vitkovice Steel)

popis soucasného stavu:

¢ v Useku ulice Jahnova kvalitni lipové stromora-
di, ale v tizkych pruzich zeleng, v ulici Zelezna
a dale v primyslovém aredlu je osa nefunkéni

¢ vize napojeni na osu zelezni¢ni vlecky a parko-
vou plochu v ploSe sefazovaciho nadrazi

Jahnova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Primyslovy aredl, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Jahnova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

popis cilového stavu a principt:

* regenerace celého uli¢niho profilu Jahnova s ddrazem
na zachovani a obnovu uli¢niho stromoradi

* zUzeni vozovek a rozsiteni chodniku

¢ podnét pro budouci rozvoj - v pripadé transformace
pramyslového aredlu nutno zakomponovat osu zelené
v SirSich ndvaznostech na lesopark Benatky atd.

KFizeni ulic Jahnova a Zeleznd, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Primyslovy aredl, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.11  V zatisi
FUNKENOST: e

oznaceni: 7aS
trasa: V Zatisi - parkova plocha mezi panelovymi domy, Smetan(v sad - Vaclavska - U dvoru - park Jifiho Trnky

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:

« ulice V Zatisi je v sou¢asném stavu témér bez e omezeni parkovani v ulici V Zatisi po jedné
vegetace, navazuje na travnaté plochy okolo strané a doplnéni jednoradého stromoradi
panelovych domu a budovy stfedni $koly, * revitalizace ploch mezi panelovymi domy
Smetandyv sad a dédle pokracuje ulici Vaclavska * vybudovani pésiho propojeni v trase sou-
a U Dvoru az do zelenych ploch panelového ¢asnych vyslapl na Smetandv sad

sidlisté Generdla Hrusky a ul. Jifiho Trnky
¢ Vv trase osy zelené jsou fragmenty izolovanych
ploch zelené, které spolu nejsou nijak propojeny

Sidlisté, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Smetanuv sad, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Mojmirovcd, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

U skolky, Karasova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Mojmirovcd, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.12 Zelezirenska

FUNKCNOST:

oznaceni: 7bJ

234

trasa: Zelezdrenska - park U rakety - park Gajdo$ova - Dolni oblast Vitkovice - Feka Ostravice

popis soucasného stavu:
« ulici Zelezarenskou zastifuje alej vzrostlych stroma
prevazné lip, kterd koné&i na kfizovatce s ulici Zeleznou
« dale osa pokracuje bez zelené mezi ploty hrbitova
a primyslového areélu
« od kfizovatky s Martinskou po 1. maje
pokracuje s volné rostlou zeleni vievo
* osa usti do parku U rakety, ktery je vyznamnou
plochou méstské zelené

popis cilového stavu a principt:
« rozsiteni zelené osy smérem do primyslového

U zékladni koly, Zelezarenska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

aredlu (v pripadé jeho setrvani ve funkénosti)

pomoci zmény typu oploceni tak, aby nevytva-

felo vizualni bariéru (nebo jeho odstranéni)

Vv pFipadé transformace prdmyslového aredlu nebo jeho
¢asti musi dojit i k Upravé hrany mezi aredlem a ulici

a tedy zakomponovani zelené v ose z Zelezarenské

v Useku Zelezarenska - Martinskd vyuziti stavajici vegetace
za oplocenim, pripadné dosadba nového uli¢nino stromoradi
dalsi ¢ast zelené osy je spojena s moznosti pro-

mény nebo ¢astec¢né zastavby parku U Rakety

a propojeni pres ulici Mistecka a transformované

plochy oblasti Dolnich Vitkovic smérem k rece

Zelezarenska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Park, Zelezarenska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

235

7.13 Josefa Savla

FUNKCNOST:

oznaceni: 7bS
trasa: Josefa Savla - ndvaznost na 7aS

popis soucasného stavu:

« alej vzrostlych lip v ulici Josefa Savla

¢ parkovani aut po obou stranach silnice

¢ chodnik na pravé strané se méni v pésinu,
kterd se pozdéji ztraci uplné, na druhé strané
pouze Uzky chodnik podél rodinnych domd

Pohled z 28. fijna, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Naprstkova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Restaurace Zatisi u kocoura, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

popis cilového stavu a principu:
» rozsifeni pésich tras s ddrazem na zachovani
nebo obnovu stromoradi

U Skoly, Josefa Savla, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.14 Vodarenska

FUNKENOST: e

oznaceni: 9J

trasa: lesopark Benatky - vodarensky les - rybniky pod BedriSkou - Nova Ves

popis soucasného stavu:

* napojeni z méstské tridy na cestni
sit pésin lesoparku Benatky

* chybi pési spojeni s vodarenskym
lesem pres silnici Plzenska

Zabrezka, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Rybniky pod BedFiskou, 2023 | Zdroj: Tiskovina/Autor

Plzenska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

popis cilového stavu a principt:

¢ bezpecny a citelny vstup do lesoparku Benatky

* novy prechod pres ulici Plzenska

¢ revitalizace lesoparku a okoli osy v prostoru
vodaresnkého lesa a rybnikd Pod BedFiskou

Stfedni zahradnicka $kola, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Podchod, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Pohled z 28. fijna, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

236

237 Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

7.15 Benatska

FUNKCNOST:

oznaceni: 9S
trasa: Novoveska - Sokola Tamy - Vr$ovcl - ndvaznost na 7as a 7bs

popis soucasného stavu: » obnoveni lesoparku, predevsim ¢asti navazujici na rybniky;

« asfaltova silnice Novoveska podél lesoparku, cilem je vybudovat celoméstsky vyznamny lesopark,
rybnikd a hrist, se napojuje na pfi¢né osy 7aS a 7BS ktery svou naplni a fungovanim navaze na historickou

e prevazné volné rostla zelen smérem sldvu své existence z dob prvni republiky, s dostatkem
do mésta se postupné méni na uli¢ni stromoradi obcanské vybavenosti; proména v aktivni misto pro

rekreaci, obnoveni a nahrazeni staré zelené, kultivace

popis cilového stavu a princip: pravidelnou péci o zelen stavajici; cesty napri¢ parkem

¢ Uprava vegetace podél osy, navrh stromoradi musi mit logické navaznosti, zajistit vSesmérnost pohybu

v ulici Vréovct doplnéni stromoradi a propojit park s okolim (identifikovat a kultivovat vstupy
a zkapacitnéni chodnikt do parku), zajistit jeho dobrou dostupnost na MHD

Vr$ovcl, 2023 | Zdroj: Mapy.cz U Dvoru, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

ZS Generéla Piky, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Sladkova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.16 Bartoloméjska — U Bo¥ika 7.17 Mok¥adni

FUNKCNOST:e FUNKCNOST:O
oznaceni: 10J oznaceni: 10S
trasa: lesopark Benatky - vodarensky les - park U Bofika - Odra trasa: vodarensky les - Odra
popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
* osa zelené soubézna s méstskou tridou, * vyuziti velkého mnozstvi stavajici zelené « mozaika poli, ploch ladem a lesnich porostu * nové napojeni na krajinou osu Odra
propojujici plochy zelené pod télesem méstskeé tridy ke kompletnimu vybudovani osy a doplnéni « vétsSinou zamokrené plochy s problematickym
« velké plochy zelené se vzrostlymi stromy, prvkd pro plynuly pohyb chodct a cyklistd jinym vyuzitim

které netvofi ucelenou linii

* fada bariér v pohybu, napf. prechody pro chodce
v kfizovatce U vodarny, napojeni ulice Bartoloméjska na
ulici U Bofika, vzhled samotné ulice U Bofika, kompliko-
vany nastup do Poodfi

Pohled z 28. Fijna, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Cyklostezka, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Nova vysadba, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Mokfadni, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

U Botika, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Zastdvka Nova Ves, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pohled z ulice Rolnicka, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Aleje, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.18 | odrajih

FUNKCNOST:

oznaceni: 11J
trasa: krajinna osa Odra

popis soucasného stavu:
» mozaika lesu, luk i poli

Odra, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

240 241 Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

7.19 Odrasever

FUNKCNOST:

oznaceni: 11S
trasa: krajinna osa Odra

popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:

» podpora trvalych travnich porostd, lesU, * mozaika lesU, luk i poli » podpora trvalych travnich porostd, lesd,
solitérnich stromU a skupin stroma v celé Sifce solitérnich stromu a skupin stroma v celé Sifce
nivy Odry - pfirodé blizkého krajinarského parku nivy Odry; prirodé blizkého krajinarského parku

* doplnéni stromoradi podél cyklostezky » doplnéni stromoradi podél cyklostezky

¢ v rdmci méstskeé tridy vyhlidkové misto e v rdmci méstské tridy vyhlidkové misto
na mostni konstrukci na mostni konstrukci

Cyklostezka, 2023 | Zdroj: Mapy.cz QOdra, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Odra, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

U mostu, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

U splavu, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Odra, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Stromoradi, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Rozcesti, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

U Rudné, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Jez u Lhoty, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Byvaly DUl Odra, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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& 7.20 Polska

FUNKENOST: e

oznaceni: 13J
trasa: Svinov mosty - Sabinova - navrzeny park Polska - Ukrajinskd - Hlavni tfida

popis souc¢asného stavu: popis cilového stavu a principt:

¢ v soucasné dobé periferni Uzemi ¢ zkvalitnéni ploch zelené v ul. Sabinova
¢ park Polska je soucasti uzemni studie, ¢ doplnéni stromoradi

kterd udava plan pro rozvoj Uzemi ¢ navazani na zpracovanou Uzemni studii
« ulice Sabinova konci u paty naspu ,Svinov - Mongolska - Polska“

méstskeé tridy Opavska * v Sirsim kontextu a dlouhodobém horizontu provazba
pres transformacni Uzemi Svinov pres méstskou tfidu

Sabinova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Sabinova garaze, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

242

Zelen, 2023 | Zdroj: Mapy.cz KFizeni ulic, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Ukrajinskd, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Ukrajinska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

243 Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

7.21 Elektrarenska

FUNKENOST: e

oznaceni: 13S
trasa: Svinov mosty - Elektrarensky park - feka Opava

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:

¢ nefunkéni osa * vybudovani osy souvisi s kompletni prestavbou

* slozita prostupnost uzemi kFizovatky na ul. Opavska, transformaci uzemi okolo
* potencidl z hlediska transformace Nadrazi Svinov, ulici Bilovecka a Elektrarenska

SirSiho uzemi a transformaci ploch odkalist elektrarny Trebovice

Sjezd, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Hornbach, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Stavajici zelen, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Porfix, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Na Helené, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.22 Ukrajinska

FUNKCNOST:

7/

oznaceni: 15aJ
trasa: Ukrajinska - Hlavni trida

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
» v ulici Mongolska kvalitni méstska zelen véetné * dosadba stromoradi

novych vysadeb, na ulici Ukrajinska také » zkapacitnéni a materialové sjednoceni chodniku
* na konci ulice Ukrajinska napojeni na pési * vyraznéjsi vyuziti a zkvalitnéni navazujicih

a cyklistickou stezku Méstské tridy ploch zelené bytovych domd

¢ vyusténi Ukrajinské a navazani na Hlavni tfidu
je soucasti komplexniho planu na dostavbu
Uzemi v ukonceni Hlavni tridy

Pohled z Opavské, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Ukrajinska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Kaufland, 2023 | Zdroj: Mapy.cz P&si zéna, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.23 Sjizdna

FUNKENOST: e

oznaceni: 15aS
trasa: Kpt. Jarose - Servisni - Sjizdna (zahradkarska osada) - odkalisté

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principi:
e provizorni pési vstup do zahradkarské osady » vyuziti stavajici pfirozené vegetace

po panelovém mostku z ulice Servisni * vybudovani nové stezky podél produktovodu
¢ podél produktovodu mnozstvi volné rostlé zelené k odkalisti (Elektrarensky park)

KFizeni ulic Sjizdna a Servisni, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Autobusova zastavka, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

V Z&vétfi, 2023 | zdroj: Mapy.cz EvZena Rosického, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Proudovod, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Servisni, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.24 Francouzska

FUNKCNOST:

/e

oznaceni: 15bJ

246

trasa: Francouzska - Jilemnického namésti - Hlavni tfida - Porubka

popis soucasného stavu:
* ulice Francouzska s dostatkem travnatych ploch .
a kvalitnim stromoradim navazuje na Jilemnického

nameésti - centralni plocha zelené se vzrostlymi .
stromy - a na Hlavni tfidu - méstsky zeleny bulvar, .
ktery tvofi paralelni osu k méstskeé tridé .

popis cilového stavu a principt:

stromofadi malokourunnych stromd (javord)
nahradit velkokorunnymi stromy

doplnit segementy stromoradi v mistech, kde chybi
zlepSeni navaznosti na Jilemnického ndmésti

ve velkych plochach parkovist doplnit

vysadby velkokorunnych stromu

zajistit prostupnost k Ficce Porubka

Pohled z Opavské, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Hlavni tfida, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Jilemnického namésti, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

247 Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

7.25 Martinovska

FUNKCNOST:

oznaceni: 15bS

trasa: rozvojova plocha Martinovska x Opavska - park Oaza klidu (u Sarezy)

- Martinovska - 1. ¢eskoslovenského armadniho sboru

popis soucasného stavu:

« 0sa zacina vyslapanou pésinou pres
transformacni plochu, uréenou k zastavbé méstskou
strukturou, dale pres parkovou plochu Oaza klidu
(u Sarezy) - vyznamnéjsi plocha zelené v rdmci této ¢asti
mésta -zde Usti také osa 16S, pokracuje podél dopravni
tepny Martinovska jako asfaltovy chodnik s pasem zelené

Martinovskad, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

popis cilového stavu a principt:

soucasti nové zastavby jsou plochy zelené

prachod smérem na sever je zachovan a kultivovan
osu lze kultivovat dil¢imi Upravami stavajici vegetace
nebo nahrazenim/doplnénim novou vysadbou

osa je soucasti Uprav ulice Martinovska, kde maze
stromoradi oddélovat hlavni dopravni a pfidruzeny
prostor; v SirSim kontextu navazuje tato osa zelené
az na vstupy do prirodni pamatky Turkov

Opavska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Bytostav, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Nad Porubkou, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Zastdvka Sokolovska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

KFizeni ulic Martinovskéa a Provozni, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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& 7.26 Nalepkova

FUNKCNOST:

oznaceni: 16aJ

trasa: Nalepkova - Nalepkovo namésti - Nalepkova - Hlavni trida

popis soucasného stavu:

« v ulici Nalepkova jsou po obou stranach parkovaci
mista, za nimi chodnik pro pési, nové vysazené
stromy mezi parkovacimi misty

* na celé severni i jizni hranici Nalepkova ndmésti
jsou parkovaci mista - vstupy do ndmésti pouze
v rozich, mnozstvi vzrostlych stromU

» déle osa pokraduje pres parkovisté a prichodem
pod budovami na Hlavni tfidu

Hlavni tfida, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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Podchod, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Nalepkova-vnitroblok, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

popis cilového stavu a principt:

» vytvoreni vstupl na Nalepkovo ndmésti ve sméru
sever-jih, byt na ukor min. 2 parkovacich stani

* na plochach parkovist integrace zelené v podobé
stromofadi nebo koncep&né& umisténych solitérd

* rekonstrukce chodniku a zpfehlednéni
v prdchodu na Hlavni tfidu

Nalepkovo namésti, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Pohled z Hlavni tFidy, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.27 Divoka

FUNKENOST: e

oznaceni: 16aS
trasa: Nalepkova (v prodlouzeni ulice) - park Oaza klidu (u Sarezy) - Martinovska

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:

* v soucasné sobé neexistujici prlichod pres « zlepseni prostupnosti ve sméru sever-jih mezi
proluku s mnozstvim naletové vegetace, ulici Nalepkovou, pres méstskou tfidu
kterad patfi k rezindenci LXM do severni ¢asti osy zelené

« umoznit prlichod pfes plochu smérem k parku
Oaza klidu (u Sarezy)
* vyuziti a revitalizace porostu naletovych drevin
« kultivace osy je mozna i nezavisle na zastavéni proluky
* v pripadé zastavéni proluky, vhodné resit koncepcéné
» prichod mezi novym domem a $kolou
nebo novym domem a rezidenci LXM

Hlavni tfida, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Hlavni tfida, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Park, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Park, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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& 7.28 zdravotni

FUNKCNOST:

oznaceni: 16bJ
trasa: poliklinika Poruba - Park zdravi
(za poliklinikou) - Détska - Spojd - Hlavni tfida

popis soucasného stavu:

* vjezd/vstup do aredlu polikliniky s neoficidlnim
parkovanim na kraji komunikace a na travniku, osa
pokracuje parkovou plochou za poliklinikou (Park
zdravi) na ulici Détskou, zde parkovani po obou
stranach, pres ulici Ckalovovou osa pokracéuje ulici
Spoju, v celé délce kolmé parkovani, a vyustuje na
hlavni tridé v zeleném parkovém narozi Florida

Pohled z Opavské, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Park, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Ckalova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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popis cilového stavu a principu:

* mozné zlepSeni pristupu z méstské tridy kultivaci ulice
podél vychodni strany polikliniky Poruba; tato ulice, ktera
je hlavnim pristupem do Parku zdravi, vyzaduje rekon-
strukci, legitimizaci podélnych parkovacich stani, opravu
povrchi atd.; ddle osa navaze na cestni sit Parku zdravi

« v ulici Détska mozna dosadba stromd
v travnatych plochéach

» v ulici Spoju zvazit omezeni parkovacich mist k vysadbé
uliéniho stromorfadi nebo implementaci jinych prvkd
zelené v rdmci uli¢nih prostoru, v sou¢asném stavu
ulice ma charakter parkovisté

Zdravotni, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Détska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Spojl, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

251 Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

7.29 Spartakovcii

FUNKCNOST:

oznaceni: 16bS
trasa: Spartakovcl - ndmésti Druzby - Pustkovecké udoli

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
¢ chodnik od méstskeé tridy se napojuje do ulice * mozna vysadba drevin v travnaté plose mezi
Spartakovcl s mnozstvim travnatych ploch se stromy ulici Spartakovcl a ndméstim Druzby

a keri; dale se napojuje mezi ulicemi U Sportovisté » vysadba nového uli¢niho stromoradi v ulici 1. Ces-
a Gen. Sochora na asfaltovy chodnik v travnaté plose
bez stromU; poté navazuje na ndmésti Druzby -
vyznamnou plochu zelené, nasledné ulici 1. Ces-
koslovenského armadniho sboru, plochami zelené
mezi panelovymi domy k Pustkoveckému udoli

koslovenského armadniho sboru nebo doplnéni
solitérd ke stavajicim fragmentdm stromoradi

Pohled z Opavské, 2023 | Zdroj: Mapy.cz SpartakovcUl, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Gen. Sochora, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

T A

Zastdvka namésti Druzby, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pohled z Martinovské, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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k 7.30 Bohuslava Martini 7.31 Tramvajova

FUNKENOST: FUNK(‘:NOST:Q

oznaceni: 17J oznaceni: 175
trasa: Bohuslava Martin( - Havlickovo namésti - Hlavni tfida trasa: Méstska knihovna - vozovna Poruba
- sportovisté TJ Start Ostrava - Pustkovecké udoli

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:

« v ulici Bohuslava MartinC je nejvétsi podil ¢ zkvalitnéni nastupu z méstské tridy a predprostoru ¢ 0sa zacina predprostorem Knihovny mésta Ostravy « transformace arealu vozovny v novou obytnou
vyuziti ploch pro parkovani bytovych doma v ulici Bohuslava MartinG * pokracuje aredlem vozovny, ktery je jednim ¢tvrt umoznuje pési prostupnost; obsahuje

* nastup z méstské tridy je bez zelené * vysadba zelené v plochach pred domy z transformacnich dzemi mésta, s potencidlem prvky zelené, liniové posilujici tuto osu

» 0sa navazuje na Havlickovo namésti a pridchodem * mozna vysadba stromud misto nékterych parkovacich mist stat se novou obytnou ctvrti « v dalSich plochach modernistického sidlisté je mozna
pod bytovymi domy na Hlavni tridu, Namésti » doplnéni trvalkovych zdhonU a zlep$eni vybavenosti « dale pokracuje okolo sportovnich ploch TJ Start revitalizace stavajici zelené a dosadba nové
Vitézslava Novaka a park u DK Poklad ¢ navaznost na zelené vnitrobloky Ostrava a usti do Pustkoveckého udoli * navaznost na pési propojeni okolo sportovist

Havli¢kovo namésti, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pohled z Opavské, 2023 | Zdroj: Mapy.cz U vozovny, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Slavikova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

=] 4.‘-:‘,-.."4;..1-‘!‘
Cs. exilu, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Budovatelska, 2023 | Zdroj: Mapy.cz U kurt@l, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pfipojeni na Pustkoveckou, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.32 Havanska 7.33 | Finanéni

FUNKCNOST: FUNKCNOST:

oznaceni: 18J oznaceni: 18S

trasa: Havanska - Havlickovo namésti trasa: Financ¢ni - Slavikova - Pustkovecké udoli

popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:

» v ulici Havanska parkovaci mista jsou po obou « v ulici Havanska doplnit stromoradi a rozsirit chodniky ¢ osa zacina na ulici Finanéni, kde v sou¢asné dobé * v ulici Finanéni celkovd zména uli¢niho profilu
stranach, uzky chodnik pro pési, nedostatek * osu z ulice napojit kompozi¢né a funkéné do parku konci chodnik a pokracuje jen jednosmérné vedena (doplnéni stromoradi, rozsiteni chodnikd)
stromU a dalSich vegetacnich prvkud na Havlickové ndmésti a revitalizovat park asfaltova vozovka (s vyslapanou pésinou v pasu zelené * Uprava krizeni ulic Slavikova a Financni, garaze

jako vyznamnou plochu méstské zelené u hrany plotu arealu vozovny) * revitalizace zelené v okoli bytovych
» prostor pUsobi jako uzavfeny, vefejnosti ¢aste¢né domd na ulici Slavikova
nepristupny areal, nikoliv verejné prostranstvi * kompozi¢ni napojeni parku v Pustkoveckém
¢ 0sa pokracuje ulici Slavikova mezi bytovymi udoli na ulici Slavikova

domy az k Pustkoveckému udoli

¢ krizeni ulic Slavikova, Finan¢ni a vjezdu do aredlu vozov-
ny je i pres pomeérné velké plochy zelené neprehledné
a pro orientaci a plynuly pohyb chodcl koplikované

Finan¢ni urad, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Finanéni, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Body Academy, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Podchod, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Kontejnery, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Slavikova, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pustkovecké udoli, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.34 Studentska

FUNKCNOST:

oznaceni: 19J
trasa: Studentskd - Porubsky les

popis soucasného stavu:

* v souc¢asném stavu vazba pres ulici Opavskou chybi,
uzky chodnik na kfizovatce kon¢i a severni strana
je oddélena svodidly a terénnim zlomem; osa dal po-
kracuje ulici Studentska, lemovana chodnikem z jedné
a stezkou pro cyklisty z druhé strany; kolem jsou velké
travnaté plochy okolo soliternich budov

« studentska je soucasti velkého transformacéniho Uzemi,
kde je velké mnozstvi ploch pro novou zastavbu; osa je
soucasti zelené turistické trasy vedouci do Porubského
lesa; z ulice Studentské neexistuje pfimé a plynulé napo-
jeni pro chodce do Porubského lesa

Pohled z Opavské, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Kon¢ici chodnik, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Cyklostezka a chodnik, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

256

popis cilového stavu a princip:

kFizeni Studentska a Opavska je z dlouhodobého hlediska
ve stavajicim stavu neunosné a jednim z vhodnych reseni
se jevi mimourovnové krizeni, které vyuzije terénu (Stu-
dentska se svazuje smérem k Opavské)

ulice Studentska by méla byt doplnéna komponovanou
zeleni, nejlépe stromoradim

je ke zvéazeni $itka chodnikd, kterd je ve stavajicim stavu
minimalni, pfitom je na pfimé trase do Porubského lesa
pFi zprichodnéni pres ulici Opavskou ziska ulice Student-
skd na vyznamu a frekvenci pohybu pésich a cyklistl

Chybéjici pfechod, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Volné plochy, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Chybéjici napojeni Porubského lesa, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

257

7.35 Slavikova

FUNKCNOST:

oznaceni: 19S5
trasa: Slavikova - Pustkovecké udoli

popis soucasného stavu:

¢ v souCasném stavu vazba pres ulici Opavskou chybi,
od bytovych domd na sidlisti je pouze patrny
vys$lapany chodnik ke svodidldm na Opavské

* 0sa pokracuje pres ulici Slavikova a sidlistni
zelen, pres ulici 17. listopadu, jejiz prava hrana
uzZ navazuje na Pustkovecké udoli

Chybéjici pfechod, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Parking, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

U détského hFisté, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

popis cilového stavu a principu:

* revitalizace zelené v okoli bytovych

dom v ulici Slavikova

 zajisténi plynulych navaznosti pro pési

a cyklisty pres a podél ulice 17. listopadu

* zvyraznit ndstupni misto z ulice 17. listopadu
do Pustkoveckého udoli

Vyslapana cesta, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Napojeni na 17. listopadu, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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N\ 7.36  Technologicks 7.37 | Pustkovecké udoli

FUNKCNOST: FUNKCNOST:
oznaceni: 20J oznaceni: 20S
trasa: Technologicka - Porubsky les trasa: Stard - park Hrazka - Pustkovecké udoli
popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
¢ 0sa zacind u autobusové zastavky na méstskeé tridée, » zalozeni novych prvkl méstské zeleng, kterd propoji ¢ z méstskeé tridy osa zac¢ind rampou a schodistém  revitalizace zelené
vede podél chodniku, pfes velkou travnatou uliéni zelen méstské tridy a lesni komplex Porubského na ulici Stard, pokracuje po cyklostezce az k lipé Petra » zlepsSeni prostupnosti a prehlednosti osy,
plochu smérem k ulici Technologicka lesa, v souladu s urbanistickou studii, kterd pojednava Bezruce, prochazi vétsi plochou zelené parkem nezbytné napojit na ul. Opavska
* pé&si komunikace chybi (vySlapané pésiny), stavebni rozvoj védeckotechnického parku MSIC Hrazka, kolem fotbalového hristé a dal pres ulici * nutné propojeni pres ulici Opavskou, které je
za ulici Technologickd pokracuje podél pésiho Pustkoveckd smérem do Pustkoveckého udoli deficitem i pro cestujici MHD (chybéjici prechod
tahu do Porubského lesa ¢ 0sa je ¢astecné funkéni a spojuje vyznamné porosty pro chodce v napojeni na ul. Pustkovecka
* 0sa je témér celd bez drevinné vegetace a prochazi zelené; Ize ji dale kultivovat dil¢imi Upravami a prechod pro chodce daleko od zastavky MHD)

rozvojovym Uzemim védeckotechnologického parku
MSIC, jehoz rozvoj a dostavba bude probihat
na zakladé zpracované urbanistické studie

Autobusova zastavka, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Chodnik, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pohled z Opavské, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Stard, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Pustkovecka, 2023 | Zdroj: Mapy.cz U hfiste, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Trident, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Smér k Porubskému lesu, 2023 | Zdroj: Mapy.cz 17. listopadu, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Park, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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7.38 Krasnopolska 7.39 Nikodéma

FUNKCNOST:e FUNKCNOST:
oznaceni: 21aJ oznaceni: 21aS
trasa: Krasnopolskd - Porubsky les trasa: Bedficha Nikodéma - Oty Synka - MS Ludvika Podésté - Pustkovecky les - Oso$nik
popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
* osa zelené neni v Uzemi patrna, nachazi ¢ 0sa je soucasti transformacniho Uzemi, jehoz ¢ osa prochazi rozlehlym vefejnym prostranstvim * prace se stavajici zeleni, jeji doplnéni a revitalizace
se zde zahradkarska osada a rozsahlé pole zastavba musi prinést nova verejna prostranstvi mezi bytovymi domy panelovych sidlist « zkvalitnéni centralnich parkové upravenych
* Uzemi je transformacni, jeho proména je odvisla s komponovanou zeleni ¢ soucCasny vyznam a vedeni osy je v prostoru nevyrazné ploch a vytvoreni sidlistniho centralniho parku
od pfipravovaného prelozeni trasy ulice Krasnopolska ¢ ulice, kterd zpresni trasovani zelené osy ¢ v soucasnémstavu se v ose nachazi velké mnozstvi na Pustkovci, ze kterého bude osa pokracovat
bude lemovana stromoradim zelené v ramci modernistické struktury zastavby, dale a vstupovat do Pustkoveckého lesa
¢ 0sa bude umoznovat plynuly a jasny ktera vede do centralni parkové sidlistni plochy
pfistup do Porubského lesa za MS Ludvika Podésté a do parkové plochy mezi
« zalozeni osy a transformace Uzemi je zavisla ulicemi Oty Synka a Bedficha Nikodéma

na prelozeni trasy ulice Krasnopolska

Mozné prelozeni trasy ulice, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Autobusova zastavka, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Zahradkarska osada, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pole, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Chodnik, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Matefska $kola, 2023 | Zdroj: Mapy.cz

Mozné napojeni ulice, 2023 | Zdroj: Mapy.cz U lesa, 2023 | Zdroj: Mapy.cz Pohled do parkové plochy, 2023 | Zdroj: Mapy.cz
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\
\ 7.40 | PlanetaFska 7.41 | Lesni

Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

FUNKCNOST:e FUNKCNOST:e
oznaceni: 21bJ oznaceni: 21bS
trasa: kruhovy objezd - Planetarium - Porubsky les trasa: Kruhovy objezd - Pribézna - Ososnik
popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
¢ lesni porosty ¢ 0sa je soucasti vyznamného a velkého ¢ prevazné travnaté zbytkové plochy e 0sa je soucasti vyznamného a velkého
* Spatna prostupnost transformacniho Uzemi v predprostoru ndkupniho centra transformacniho uzemi
» periferni charakter méstské tridy * nova zastavba musi obsahovat komponovana zelena * navrh nové zastavby musi obsahovat verejna
* potencidl zalozeni osy jako soucast prostranstvi ale i posileni krajinné vegetace, ktera prostranstvi s komponovanou zeleni, ale predevSim
transformace uzemi podpori tuto osu a bude mozné i rekreacné propojit musi vytvofit vyrazné posileni krajinné vegetace,

Porubsky les s OsoSnikem umoznit navazani na vegetaci jizni ¢asti osy (klin

lesa, ktery se tahle od Porubského lesa az ke
kruhovému objezdu) a napojeni na Ososnik

Planetarska, 2023

Lesni, 2023
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N\ 7.42 Porubsky les 7.43 Plesna

FUNKENOST: FUNKCNOST:e
oznaceni: 22J oznaceni: 22S
trasa: Porubsky les - smér Plesna trasa: Plesensky les - smér Porubsky les
popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu: popis soucasného stavu: popis cilového stavu a principu:
¢ lesni porosty « vytvoreni zelené brany na vjezdu do mésta ¢ zelend osa lesnimi porosty se Spatnou prostupnosti, « vytvoreni zelené brany na vjezdu do mésta
* krajinna osa se Spatnou prostupnosti * dosadby drevinné vegetace prerusend plochami orné pady » doplnénilest
« rosifeni porostl kolem vodotece * napojeni na lesy v okoli Plesné

vegetaci i pristupnosti

Krajinnd osa Porubsky les, 2023 Krajinna osa Plesna, 2023
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8.1 Seznam zdroju
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Nazev Autor PFistup
1 Strategicky plan rozvoje mésta SMO, odbor strategického Strategicky plan - Fajnova
Ostravy na obdobi 2017-2023 rozvoje
2 Integrovany plan mobility Ostrava AF CityPlan Praha (dnes MOBILITA OSTRAVA - Plan
AFRY CZ), UDIMO Ostrava, udrzitelné mobility Ostrava
odbor dopravy (mobilita-ostrava.cz)
3 Vize prostorového rozvoje Ostravy MAPPA https://vize-prostoroveho-rozvoje-
-mappaova.hub.arcgis.com
4 Adaptacéni strategie statutarniho Statutarni mésto Ostrava Adaptaéni strategie - ZdravdaOVA
mésta Ostravy na dopady a rizika (zdravaova.cz)
vyplyvajici ze zmény klimatu
5 Hrubopis dokumentu MAPPA
Koncepce cyklistické
dopravy v Ostravé
6 Principy tvorby vefejnych KAM Brno https://kambrno.cz/principy/#prin-
prostranstvi, Kancelar architekta cipy-kapitoly 1
mésta Brna
7 Manual tvorby verejnych IPR Praha https://iprpraha.cz/page/3401
prostranstvi
8 Manudl vefejnych prostranstvi pro kanceldf architektury https://cloud.liberec.cz/index.
mésto Liberec, Méstské povrchy meésta Liberec php/s/BJJ7WGoU2hhoFxf?fbclid=I-
WARO0d64AghKodIJHTY1Im3NInwY_
nwl_WBm6WO6h0v_Z0v_P0JAdM;j-
kag3-FO
9 Manual verejnych priestorov, Metropolitny institat Bratislavy https://mib.sk/wp-content/
¢ast Manifest uploads/2022/04/Manifest-verej-
nych-priestorov.pdf
10 Manual verejnych priestorov, Metropolitny institut Bratislavy https://mib.sk/manual-verejnych-
¢ast Principy a Standardy -priestorov/principy-a-standardy/
11 Metodika modrozelené Odbor strategického rozvoje, https://zdravaova.cz/metodika-

infrastruktury

Statutarni mésto Ostrava,
MAPPA

-modrozelene-infrastruktury-sta-

tutarniho-mesta-ostravy/
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Datové zdroje

1 Statutarni mésto Ostrava

2 Méstsky ateliér prostorového planovani a architektury, prispévkova organizace

3 Auto*Mat, z.s.

4 Cesky statisticky urad

5 Dopravni podnik Ostrava a.s.

6 Fiducia

7 Moravskoslezsky kraj

8 Ostravska univerzita

9 Ostravské komunikace, a.s.

10 Ostravské vodarny a kanalizace a.s.

11 Reditelstvi silnic a dalnic CR

12 Sprava silnic Moravskoslezského kraje

13 Sprava zeleznic, statni organizace

14 Ustav zdravotnickych informaci a statistiky CR



https://cloud.liberec.cz/index.php/s/BJJ7WGoU2hhoFxf?fbclid=IwAR0d64AqhKodIJHTY1m3NInwY_nwI_WBm6WO6h0v_Z0v_P0JAdMjkaq3-F0
https://cloud.liberec.cz/index.php/s/BJJ7WGoU2hhoFxf?fbclid=IwAR0d64AqhKodIJHTY1m3NInwY_nwI_WBm6WO6h0v_Z0v_P0JAdMjkaq3-F0
https://cloud.liberec.cz/index.php/s/BJJ7WGoU2hhoFxf?fbclid=IwAR0d64AqhKodIJHTY1m3NInwY_nwI_WBm6WO6h0v_Z0v_P0JAdMjkaq3-F0
https://cloud.liberec.cz/index.php/s/BJJ7WGoU2hhoFxf?fbclid=IwAR0d64AqhKodIJHTY1m3NInwY_nwI_WBm6WO6h0v_Z0v_P0JAdMjkaq3-F0
https://cloud.liberec.cz/index.php/s/BJJ7WGoU2hhoFxf?fbclid=IwAR0d64AqhKodIJHTY1m3NInwY_nwI_WBm6WO6h0v_Z0v_P0JAdMjkaq3-F0
https://mib.sk/wp-content/uploads/2022/04/Manifest-verejnych-priestorov.pdf
https://mib.sk/wp-content/uploads/2022/04/Manifest-verejnych-priestorov.pdf
https://mib.sk/wp-content/uploads/2022/04/Manifest-verejnych-priestorov.pdf
https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/
https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/
https://zdravaova.cz/metodika-modrozelene-infrastruktury-statutarniho-mesta-ostravy/
https://zdravaova.cz/metodika-modrozelene-infrastruktury-statutarniho-mesta-ostravy/
https://zdravaova.cz/metodika-modrozelene-infrastruktury-statutarniho-mesta-ostravy/
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8.2 P¥ilohy

Dotaznik MAPPA - odpovédi Méstsky obvod Tiebovice

1. Pokud by se vami spravovana ¢ast méstskeé tridy méla zadat, jako isek u Domu kultury
— co je z vaseho pohledu dllezité resit?

e Zzajisténi bezpecnosti chodcu podél Méstskeé tFidy
e odhlu¢néni a vytvofeni zén pro relaxaci
o zakomponovani dostateéného mnozstvi zelené

2. Jaké misto na méstské tridé, ve Vasem obvodu, povazujete za vyznamné misto, hodno

rekonstrukce/upravy?
Obr. 2
e oblast/parcely 913, 923, 929, 930, 931, 932, 4425/1
e obecné ulice Opavska a Martinovska (lemujici katastr Trebovic) ]
e oblast od kfizeni ul. Tfebovickd — Opavska k vyusténi ul. Kozinova na chodnik u ul. a) Uprava kfizovatky ulic Opavska — Sjizdna a Servisni — Sjizdna;
Opavska (obr. 1), pfedevsim parcely 940/1 a 940/2 (v soucasnosti jsou v soukromem e Provést vodorovné znadeni tak, aby byl zfejmy prajezd vozidel kfizovatkou, zejména
vlastnictvi, ale vlastnici se nebrani pfipadnému prodeji) ze sméru ul. ,Sjizdna“ (od TESCO) — ,Opavska“ (smér Svinov) — viz kfizovatka

,U vodarny“; vozidla ze sméru Sjizdna od TESCO brani prljezdu vozidel jedoucich
ze sméru Sjizdna pfimo pfes ul. Opavska k TESCO (obr. 3)
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Obr. 1

3. Které z dopravnich témat ve vasem obvodu (ve vztahu k méstské tridé), byste radi
prodiskutovali?

Omezeni prijezdnosti ulice Tfebovicka (mimo dopravni obsluznosti);

e zakaz odboceni vlevo z ulice Martinovska na Trebovicka je neu€inné a neni pribézné
kontrolovano a vymahano (obr. 2) pfejezd prfes koleje by bylo vhodné zabezpedit
signalizaci

e ze smeéru od kfizovatky u TESCO neni prujezd Trfebovicemi regulovan vibec; Obr. 3

1z10 2z10
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¢ Ujasnit pfednost v jizdé v kfizeni komunikaci ,Sjizdna“ - ,Servisni“ (obr. 4); b) Resit bezpeénost pfechodu u zastavky MHD (tramvaje) , Tfebovicka“; prijezd tramvaiji
neni koordinovan s pfechody pfes ulici Opavska; nabude vyznamu zejména v pfipadé
planované dostavby proluky mezi ulicemi Mongolska — Opavska (obr. 5 a 6);

Taktéz signalizace neni synchronizovana s kfizovatkami a dochazi k situacim, kdy nejede
zadné vozidlo, ale chodci maji Cervenou. A kdyz dostanou zelenou, vozidla musi Casto
stavét. Pfechod je kapacitné poddimenzovan. Uzké cesty pfes koleje a ,meziostrivky".
Mijeni chodcu je spiSe tlacenice v davu — je to velmi nebezpeéné

Obr. 5 Obr. 6

c) Nebezpelné misto kfizovatky ,Francouzska“ — ,Opavska“: pfi odbo&eni vpravo z ulice
Francouzska na Opavskou nebezpeCné a kolizni situace mezi vozidly a chodci — fidi€i
nerespektuji pfednost chodcli pfechazejicich na zeleny signal (obr. 7);

Je zde uzky ostrivek, doplnény mobilni zabranou je nedostatecny (pro kocarky, cyklisty
atd.), signalizace pro chodce je rozkouskovana na tfi ¢asti. Pfechazi se na etapy. Ostrivky
neodpovidaji tomu, aby zde chodci, cyklisti cekali na dalSi usek zelené.

Obr. 4

Obr. 7

3z10 4z10
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d) VyreSit komunikaci pro pési kolem autosalonu ACA mezi kfizovatkou Sjizdna — Trebovicka Obecna témata k diskusi:
(ne obchazenim po ulici Servisni) (obr. 8);

T e zfizeni odpocinkovych ploch

e vice zelené

e odhluénit ul. Martinovskou

4. Pokud by se transformacni izemi ve vasem (okolo vaseho obvodu) mélo zastavovat —
co je dulezité, aby se ohlidalo? Co by obvod potieboval a miize se do tohoto fizeni
promitnout?

a) vycisténi, zklidnéni, oziveni, zprahlednéni, a odhluénéni prostoru mezi ulici Opavskou
(Martinovskou) a katastrem Tfebovice: parc. €isla — vlastnici: (SMO — Stat. Mésto Ostrava)
e 913,923 — SMO;

Obr. 8

e 929 — Dostal Michal, Elektrarenska 3;
e) Pokud nebude provedena rekonstrukce tfidy v iseku Opavska x Tfebovicka — Opavska x e 930-SMO
Kozinova, provést Upravy chodniku kolem autobazaru. Sloupy DPO uprostfed chodniku, e 931, 932 - Lidové bytové druzstvo v Ostravé, Hajkova 798/9, Pfivoz, 70200 Ostrava
chodnik neni oddélen od silnice a jen velmi uzky profil (obr. 9); e 4425/1 - SMO
e pozemky parc. €. 940/1 a 940/2 vyuzit tak, aby se nezvySovala dopravni zatéz a hluk

ve Tfebovicich
o Zzajistit dostatek zelené, minimalizovat dopravni zatéz Trebovic

5. Co se ve vasem obvodu planuje, uvazuje, at' uz na strané radnice, tak na strané
soukromych investoru, obyvatel?

 Uprava/zuslechténi prostoru pod fadovou zastavbou parcelni &islo 990/1 (obr. 11);

Obr. 9

f) Nevhodné rozmérové poméry komunikace Servisni, zejména poloméry zataCek -
problémy pfi mijeni vozidel (autobusy) MHD s ostatnimi vozidly a mezi autobusy MHD
navzajem (obr. 10); V zataCce je navic odboCeni do restaurace KFC — neni vidét
do protisméru za zatacku.

Obr. 11

5210 6z10
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« Uprava/rozsiteni/zuslechténi prostoru pro sport a déti, parcelni &islo 959/3 a 965 (obr. 12); e navrh na vyuziti parcely 320/1 (obr. 14)
- v rozpo¢tu obce na rok 2023.

Obr. 12

¢ Rekonstrukce objektu ,télocvicna ORLOVNA Trebovice“ a Uprava/zuSlechténi prostoru
kolem télocvi¢ny, parcelni Cislo 250 (obr. 13); vyhled 2024 a dale.

Obr. 14

e navrh na vyuziti byvalych zahradek Kozinova, parcela 913 (obr.15)

e Dale potfebujeme Fesit: parkovani pro HALU Trebovice, omezeni prujezdu vozidel z ulice
Opavské smér Tiebovice.

7z10 8z10
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6. Co v ramci okoli méstské tridy Vas méstsky obvod trapi? o Oteviit diskuzi na téma prodlouzena Bilovecka — napojeni do Sjizdné — zcela

neakceptovatelné. Po dostavbé Severniho spoje dojde ke zklidnéni dopravy v této Casti

e Hiluk od ulice OpavsKa....... a navazuijici ulice Martinovska — zde zejména prijjezdy tramvaji mésta a neni duivodu, napojit hlavni komunikaci k nyni dosti vytizené kfizovatce Sjizdna

oblouky (obr. 16); u Tesca. Navrhujeme zadit diskuzi o budoucim vyuziti odkali§té a s tim spojena dopravni
napojeni.

7. Vidite néjaké riziko nad dohodou o pouziti jednotnych lavicek s ostatnimi obvody
na méstské tride?
e Jednotnost pro obvod Tfebovice neni pfekazkou; konkrétni typ by mél byt odsouhlasen
v8emi méstskymi obvody.

o Dulezité je zvolit takové provedeni, které bude pohodiné pro sedici (opéradla), odolavat
vandalismu, bude snadno udrzovatelné a pfijatelné cenoveé pro spravu pfisluSného UMOD.

8. Vidite néjakeé riziko z hlediska pouziti jednotné dlazby s ostatnimi obvody na méstské
tride?
e Jednotnost pro obvod Tfebovice neni pfekazkou; konkrétni typ by mél byt odsouhlasen
vSemi méstskymi obvody.

Zdroje: - Koncepce méstskeé tfidy, MAPPA, zafi 2022
- Volebni program ,Spole¢né pro Tiebovice®, Fijen 2022
- Podnéty ob¢anu Trebovic

e Svételny smog od bigboardd kolem ulice Opavskéa v oblasti kolem hranic katastru - Plany vedeni obce na roky 2022-2024
Trebovice;

eV koncepci mestske tfidy je vyznaCeno uzemi, ,tésné priléhajici k méstské tridé a je mezi Zpracovano ¢leny stavebné—technické komise v obdobi 12/2022 az 01/2023 a schvaleno radou
nimi uzky vztah a navzajem se ovliviuji“, str. € 4 (obr. 17); v Clenéni méstské tfidy je zéna sstského obvodu dne 25. ledna 2023
13,14,15, zahrnujici katastry obvodt Tfebovice a Svinov (obr.18); propojeni zelenych ploch mesiskenho obvodu dne £o. ledna :

vede pres odkalisté VEOLIA vySe uvedené Clenéni; tato plocha, ac je v pfimém sousedstvi
Uzemi, které tésné pfileha k méstské tfidé (obr. 19); neni feSena; ufad UMOb Ostrava
Trebovice se domniva, Ze by bylo vhodné tuto plochu o ploSe cca 160.000 m?, plus
pfiléhajici plochy ve vlastnictvi Lesy Ceské republiky, VEOLIA a nékolika soukromych osob
(garaze) majetkové vyiesit a vyuzit po rekultivaci k volno€asovym aktivitdm; navrhujeme
zahrnout do predkladaného materialu ,, MESTSKA TRIDA 28. RiJNA OPAVSKA¥;

9z10 10z 10
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Vyporadani pripominek

26.8.2023 1. éast: Dlouhodoba vize

Utad méstského obvodu Marianské Hory a Hulvaky ‘ 21.3.2023
Lubomir Burdik

¢islo kapitoly ‘

Obecné Bez pfipominek

MODb Nova 23.3.2023
Ves
Tomas Lefner

Cislo kapitoly |
6.4 Nesouhlasime s navrhovanou zmé&nou UP

JEDNANI 1. Téma: TS 3 Marianskohorska

9.8.2023 - Panuje shoda na tom, ze zastavba lehkého priimyslu vievo od

Marianskohorské neni vhodné funkéni vyuziti, s ohledem na podmacenost
pudy.

- &
- Bylo dohodnuto, Ze podnét pro zmé&nu UP bude upraven tak, aby plocha
2 8 R IJ N A umoznovala i jiné vyuZiti nez pouze krajinnou zelen, a to konkrétné umisténi
il - fotovoltaickych panelll. Podnét méstského obvodu je umisténi
»

agrofotovoltaiky.

- ZAPRACOVANO, str. 180-181, kapitola 6 Transformaéni a rozvojova tizemi,
a ¥ ¢ast 1 Dlouhodoba vize

2. Téma: Vedeni cyklistl pfes Novou Ves-vyuziti stavajici infrastruktury
- Méstsky obvod povazuje vedeni cyklistd pfimou trasou za velmi rizikové a
pozaduje upfednostnit alespori ve sméru z Poruby do Centra v useku ulic
FriCova a U Bofika snadno realizovatelné propojeni z mostu pfes Odru, svézt
cyklisty dopravnim znacenim po stavajicim chodniku ve svahu smérem
k Parku u Bofika a napojit se na stavajici cyklostezku.
v v s s we , - ZAPRACOVANO, tsek ¢.11, str.8, celek &. 71, éast 2 USEKY
Vyporadanl pl'l pom | nek 3. Téma: Lesopark Benatky
- Prolesopark je pfipravovan projekt na jeho revitalizaci, ktery prochazi mnoha
zménami v priibéhu zpracovani dokumentace. B€hem zpracovani nedochazi
k dostatecné informovanosti méstského obvodu, ktery ma sam pfipraveny
stavebni akce, souvisejici s revitalizaci Lesoparku (stavebni povoleni na
revitalizaci tfetiho rybnika). Vzhledem k vyznamu této rekreacni plochy
V ¢ervenci a srpnu 2023 probéhlo nové kolo jednani s aktéry, ktefi vznesli dodate¢né namitky. zelené je nezbytné, aby revitalizace byla komplexni, obsahovala dostatecné
mnozstvi obCanské vybavenosti, jako restauraci, kiosek, vefejné WC a dalsi.
- Bylo dohodnuto, Ze v dokumentu bude Iépe popsan cilovy stav, na ktery by
, revitalizace méla cilit.
tipravy v dokumentu. . ZAPRACOVANO str.233, kapitola 7_Osy zeleng, &ast 1 Dlouhodoba vize

Zelené jsou oznaceny terminy, kdy jednani probéhla, a je uveden zaznam z jednani, ktery byl podkladem pro

RovnéZ jsou zde uvedena &isla stranek, kde k tipravam doslo. PUVODNI Podklad do dal$ich stupriti projektové dokumentace.
ODPOVED

PFipominka neobsahuije, kterych navrhovanych zmé&n UPO se nesouhlas tyka a neni
uvedeno oduvodnéni, z jakého divodu MOb Nova Ves nesouhlasi. Navrh byl
komunikovan s MOb ve fazi analyz a nasledné ve fazi navrhu (Tfebovice + Nova Ves
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23.11. 2022). Jedna se o podnét k p’rovéFem’ v ramci zmény UPO, pﬁ'padné provéfeni
podrobnéjsi dokumentaci RP nebo US, v ramci kterych by mél byt UMOb do zpracovani
zapojen.

Krajsky ufad Moravskoslezského kraje, odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu | 28.3.2023

Dagmar Saktorova

¢islo kapitoly ‘
2.2. Velmi dobfe

3.2. Velmi dobfe

4.2. Velmi dobfe

51. Velmi dobfe

ODPOVED: | Bereme na vé&domi.

MMO odbor dopravy | 30.3.2023
Ing. Martin Pacl

gislo kapitoly |

1.1.1. Je nespornou vyhodou, Ze se takova vyznamna ulice na Uzemi mésta nachazi, proto je

potfebné se starat o vyvoj samotné komunikace i jejiho okoli. Jak vyplyva z obdobnych
dokumentu v jinych méstech, je i pfi preferenci udrzitelné dopravy nutné rozvijet vSechny
dopravni médy soucasné.

Méfitelnym ukazatelem, ktery vypovida o urovni kvality dopravy ve méstech, je primérny
pocet hodin za rok, které stravi fidi¢ v dopravnich kongescich. Podle INRIX Global Traffic
Scoreboard, ktery tento ukazatel mobility celosvétové sleduje, stravil primérny ostravsky
fidi¢ v roce 2022 v kongescich 18 hodin, coz je velmi pfijatelné €islo (mj. Praha 53 hodin,
Brno 32 hodin, Ceské Budé&jovice 35 hodin, Olomouc 29 hodin). V pfipadé, kdy nebude k
jednotlivym druhdm dopravy stejny pfistup a nekriticky se upfednostni pouze nékteré
mody, Ize oekavat, ze se tento ukazatel rapidné zvysi a spokojenost ob&anl se naopak
snizi.

JEDNANI OK.
11.8.2023

PUVODNI Vyporadano.

ODPOVED: Dokument se zabyva otazkou udrzitelné dopravy a rozvoje vSech dopravnich modu se
zaméfenou pozornosti na dopravu nemotorovou a vefejnou hromadnou. Tim rozviji a
naplfiuje strategicky plan mésta v nékolika bodech a reaguje na pozadavek z planu
mobility na preferenci dopravy udrzitelné. VySe uvedeny méfitelny ukazatel potvrzuje
informaci o kvalitni a fungujici infrastruktufe pro motorovou dopravu. Zaméfeni a
prioritizace dopravy udrZitelné je na zakladé vyrazného deficitu ve stavajicim stavu

v infrastruktufe pésich cest, cyklostezek a dil€ich problémech spojenych s vefejnou
hromadnou dopravou (kvalita pfestupnich uzll, bezbariérovost, moznost kombinovani
nékolika druhd dopravy atd.). Uzivatelim nejsou nabidnuty zdaleka tak komfortni
moznosti, jako je tomu u dopravy motorové. Cilem je, aby se uZivatelé mohli pohybovat a
volit riizné zplsoby prepravy.

1.1.7. Fakta doporucujeme doplnit idaje o dopravni zatézi vozidel v nékolika jejich vyznamnych
fezech (minimalné Frydlantské mosty, Marianské Hory, kfizovatka vodarna, kfizovatka
Tesco, kfizovatka s ul 17.listopadu). Aby byla data aktualni, je vhodné pockat na vydani
ro¢enky Informace o dopravé v Ostravé 2022 (pfedpoklad 04-05/2023). Soudasny odkaz
na obdobna data, j. strana 20 pfes smérovani Analyticka ¢ast — Doprava, je zdlouhavy a
vétsina lidi se tak k t€mto informacim nedostane.
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JEDNANI OK.

11.8.2023

PUVODNI Zapracovano.

ODPOVED: | Z&téz dopravnich vozidel v uvedenych vyznamnych fezech je soudasti dopravniho
modelu, ktery byl pro u€ely dokumentu pofizen a bude pfiloZen jako souast dokumentu.
Aktualni hodnoty budou aktualizovany do kapitoly 1.1.7 z doporu€eného zdroje, a to
v ramci pFipravy publikace do tisku a k vyvé3eni na web.

1.1.8 Odst.3 a nasledné v dalSich astech textu — je z nadeho pohledu zavadéjici spojeni
~férové rozdéleni prostoru“. Z pohledu kazdého uzivatele komunikace je ,férové“ néco
jiného (napfiklad z pohledu Fidi¢l vSech motorovych vozidel je pocet cyklista
zanedbatelny), proto povaZujeme za vhodnéjsi povaZzujeme napfiklad ,optimalni rozdéleni
prostoru®.

JEDNANI Ve formulacich, kde dokument popisuje ,férové rozdéleni prostoru® nebude pouzito slovo

11.8.2023 ~ferovost”, ale bude nahrazeno slovy ,optimalnost* nebo ,vyvazenost®, které jsou
z hlediska vyznamu sdéleni vhodnéjsi. Cilem je sdéleni o potfebé vyvazenosti a spojitosti
komunikacni sité pro vefejnou hromadnou, motorovou, cyklistickou i péSi dopravu.
ZAPRACOVANO,

- str. 12, odstavec 1.1.8, tieti odrazka; kapitola 1_uvod, ¢ast 1

- str. 44, odstavec ,,popis cilového stavu®, prvni odrazka, kapitola 2_navrh
koncepce promény a rozvoje, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

- str.60, odstavec ,,cil“, prvni odrazka, kapitola 3_Charaktery méstské
tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI Vyporadano.

ODPOVED: Jelikoz dokument se zabyva z hlediska typologie vefejnych prostranstvi méstskou tfidou,

tedy jednou z hlavnich ulic, ktera zajiStuje obsluhu a pohyb mezi jednotlivymi Eastmi
mésta (v pfipadé Ostravy tzv. obytnymi centry), je Zadouci, aby uliéni prostor byl férové
rozdélen. Optimalni feSeni je potfeba hledat pro jednotlivé ¢asti individualné, avSak se
snahou neodchylit se od cilového stavu a celkového sméru promény. O tom pojednava
kapitola 2.2. ,rozdéleni na Useky“ a kapitola 3.1. ,charaktery méstskeé tfidy“, kde je
zdUraznéno, Ze r{izné ¢asti ulice musi byt se zachovanim obecnych principu feSeny
individualné s ohledem na nejblizsi kontext (min. jeden z 22 usek).

Pokud uzivatel nema moznost vyuzit rlizny zplsob pfepravy ve mésté z divodu
nepropojené nebo neexistujici infrastruktury v nékterych jeho &astech, tak mu
nejsou nabidnuty rovnocenné, tedy férové podminky pro rlizné zplsoby dopravy.

Nize vkladame klicové pasaze ze schvaleného Integrovaného planu mobility Ostrava, AF-
CITYPLAN s.r.0., 2015, resp. z AKTUALIZACE STRATEGICKEHO RAMCE, AKCNICH
PLANU A KLICOVYCH UKOLU INTEGROVANEHO PLANU MOBILITY OSTRAVA,
2021-2022, OD MMO a UDIMO spol, s r.o., 2022.

Tento dokument potvrzuje platnost plvodni vize stanovené planem mobility "Ostrava -
mésto ekologické, bezpeéné a udrzitelné dopravy s vysokym podilem cyklistické a pési
dopravy, mésto bez bariér, s vynikajici dopravni dostupnosti a efektivnim vyuzivanim
infrastruktury, vysokou kulturou cestovani a transparentnimi informacemi".

Dale se na strané 10 uvadi: "Priority podpory druh(i dopravy jsou v tomto pofadi — pé&si
doprava, vefejna doprava, cyklisticka doprava a automobilova doprava. Automobilova
doprava se nefadi mezi udrzitelné druhy dopravy.”

Pro naplnéni vize autofi pouZivaji akéni plany, kdy ulici 28. fijna se vénuje napf. Akéni
plan 1-2-1, Strategicky cil: 1 ZlepSeni mobility a dostupnosti,

KliCova opatieni: 1.2 Rozvoj a podpora cyklistické dopravy

Podopatfeni: 1.2.1. Dostavba pateinich cyklostezek a vzajemné propojovani cyklotras

Popsanym cilem tohoto AP je “Doplnit a propojit existujici sit’ patefnich nemotoristickych
komunikaci, aby byl mozny pohyb cyklistd mezi jednotlivymi méstskymi obvody a
dostupnost okolnich obci cyklistickou dopravou. Navrhované trasy musi byt bezpec¢né,
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atraktivni, konkurenceschopné z hlediska délky trasy a musi mit dostatecné vyreSeno
kfizeni s motorovou a kolejovou dopravou. Dilezité je vytvofit systém pro denni dojizdku
a pro vSechny uzivatele. Vytvoreni atraktivni, uzivatelsky pfitazlivé sité cyklistické
infrastruktury”, pfi€emz nastroji k dosazeni téchto cill je mj. vystavba patefnich
cyklostezek (bez ur€eni bliz§i specifikace dopravniho rezimu - pozn. aut.) nebo zavadéni
cyklopruht (bez uréeni blizsi specifikace dopravniho rezimu - pozn. aut.).

Koncepce méstskeé tfidy pracuje s navrhem stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem jakozto optimalnim rezimem pro vedeni lidi na kole v uliénim prostoru
vyznamné komunikace. Atraktivitu tohoto opatfeni potvrdila vefejnost ic¢astnici se obou
dotaznikd souvisejicich s Integrovanym planem mobility Ostrava.

1.1.10.

Zdroje pozadujeme doplnit o skute¢né autory Integrovaného planu mobility Ostrava, tj. AF
CityPlan Praha (dnes AFRY CZ), UDIMO Ostrava, odbor dopravy.

JEDNANI
11.8.2023

Ok.

PUVODNI

ODPOVED:

Zapracovano.

3.2.2.

Str. 63 Lokalita Frydlantskych mostl — nedoporu¢ujeme obousmérné vedeni cyklistd na
kazdé strané komunikace. Po vét3iné trasy méstskeé tfidy jsou cyklisti vedeni po obou
stranach komunikace pouze jednim smérem. Pro fidie je zvlasté v tomto na pozornost

JEDNANI
11.8.2023

Bylo dohodnuto, Ze vykres uliénich fezu v charakteru ¢.CH1.2 bude obsahovat variantni
feSeni jednosmérného vedeni cyklistl (Uprava stavajiciho vykresu, nebude se pfidavat
novy).
V textové ¢asti bude doplnén text o nutnosti provéfit obousmérné vedeni cyklistd v dalSich
fazich s dlrazem na bezpecnost (riziko ¢elniho stfetu s auty).
ZAPRACOVANO
- str. 61, uprava obrazku uliéniho fezu, kapitola 3_Charaktery méstské
tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- str. 62-63, uprava obrazku uli¢niho rezu, kapitola 3_Charaktery méstské
tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI

ODPOVED:

Podklad do dal$ich stupnill projektové dokumentace.

Obousmeérné vedeni cyklistt po obou stranach hlavniho dopravniho prostoru
Frydlantskych mostu je navrzeno z ddvodu:

- dlouhych usekl mezi moznymi pfi€nymi propojenimi

- zajisténi moznosti pokraovani v obou smérech po napojeni od ul. Frydlantska nebo
z galerie zastfeSeni ulice Mistecké (projekt pfipravovany RSD)

- navrzené smérové fedeni je shodné s ostatnimi Useky se ¢tyfmi jizdnimi pruhy pro
vozidla v hlavnim dopravnim prostoru

3.5.

Str. 74 Na podnét DPO se v minulosti za u¢elem zajiténi bezpecénosti tramvajové
dopravy instalovaly minibloky (v textu oznageny jako ,bumliky®) zamezujici
neocekavanému vjeti automobilt do drahy tramvaji a nyni se uvazuje jejich ruseni. Tim
bude na mnoha ucelenych Usecich dochazet k bezbariérovému propojeni tramvajového
télesa s ostatnimi komunikacemi a muze dochazet k vy$Si moznosti kolizi se vSemi
ucastniky silni€éniho provozu. Uz pouze v dusledku toho bude muset dojit k vyraznému
shiZeni rychlosti tramvajové dopravy na patefni trase ul. 28. fijna — Opavska, cozZ je ale v
pfimém rozporu se schvélenym Integrovanym planem mobility Ostrava.

JEDNANI
11.8.2023

Do dokumentu bude k tématu podélnych praht doplnéno: Umisténi podélnych prahd bude
individualné provéfeno v jednotlivych Usecich, je potfeba konzultace a soulad
s dopravnim podnikem (bezpec€nost tramvaje pfi brzdéni atp).
ZAPRACOVANO,
- str. 51, odstavec 3.1.3, kapitola 3_Charaktery méstské tridy, Cast 1
Dlouhodoba vize
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- Str.74-75, odstavec ,cil“, pata odrazka, kapitola 3_Charaktery méstské
tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI

ODPOVED:

Podklad do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

Skutecny rozsah délky ruseni podélnych prahud ,bumlikd“ bude pfedmétem detailnéjsiho
provéfeni moznosti v dalSich stupnich dokumentaci a u konkrétnich mist (metodika 22
Usekd, kdy je vhodné Fesit podélné prahy min. v kontextu jednoho Useku).

MoZnost rusit podéIné prahy souvisi také se snizenim nejvy3&i dovolené rychlosti v Useku
a s moznymi snizenimi intenzit motorové dopravy v souvislosti s Upravami méstské tfidy.
Ohledné dot€eni cilti Integrovaného planu mobility jde o nalezeni kompromisu mezi
moznym shiZzenim bezpecénosti provozu tramvajové dopravy a zvySenim bezpecnosti lidi
na kole.

3.6.

Str. 80 Rez &.7.1 - charakter 5, tfida se zklidn&nym provozem, centrum Marianskych Hor,
veskera doprava bude vedena po tramvajovém télese. Navrhované Sitkové usporadani je
z praktického hlediska dopravné nepfijatelné. Jakakoliv mimofadna udalost — dopravni
nehoda, vypadek elektfiny pro tramvajovou trakci, potfeba dojezdu emergentnich vozidel
a dalSi — zcela zastavi provoz dopravy nejen v pfedmétném Useku, ale na celé méstské
tfidé (a tak v celém mést&). Pfi stanovenych budoucich cilech provozu MHD, pfedevsim
frekvence spoju, rychlost a spolehlivost, je kontraproduktivni, aby se na tramvajovém
télese odehraval veskery silni¢ni provoz. | z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi je
nezadouci, aby veSkera motorova doprava ¢ekala na odbaveni vozidel MHD, nemluvé o
tom, Ze naklady na udrzbu a opravy tramvajového télesa za provoz veskeré dopravy
ponese DPO. Po celé trase méstské tfidy je proto nutné zachovat vzdy alespon jeden
samostatny jizdni pruh pro motorovou dopravu (IAD, zasobovani, motocykly aj.) v kazdém
smeéru. Vzhledem k tomu, Ze se v tomto konkrétnim navrhu nachazi v kazdém sméru
samostatna cyklostezka (i chodnik), nelze o ,férovosti“ rozdéleni prostoru vliibec hovofit.

JEDNANI
11.8.2023

Do dokumentu bude doplnéno: Za stavajiciho stavu nelze cilovy charakter uplatnit.
V ramci jednotlivych staveb: Severni spoj, Zelezarenska a jejiho napojeni na Frydeckou,
napojeni Sokola Tumy na Marianskohorskou, je nutné provéfit moznost zmény Sitkového
uspofadani ulice v useku Marianskych Hor. Takovyto zamér je nutné projednat se
slozkami IZS a PCR v navazujicich projeké&nich fazich.
Pozn. Na zakladé pozadavku DPO budou doplnény varianty uli¢niho profilu této ¢asti.
ZAPRACOVANO,
- Str.79, odstavec ,,z vySe uvedeného vyplyva“, kapitola 3_Charaktery
méstské tiidy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- Str. 80-83, doplnéni variantnich uliénich fez, kapitola 3_Charaktery
méstské tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI

ODPOVED:

Vyporadano.

Cilovy charakter v iseku od kfizovatky s Zelezarenskou po Marianské namésti pogita

s dostavbou nékterych kliovych staveb dopravni infrastruktury, které maji posilit skelet
rychlostnich komunikaci a omezit tranzitni prljezd motorové dopravy po méstské tridé
(napf. Severni spoj, prodlouzeni Zelezarenské, viz. dopravni model).

Navrh koncepcéniho fesSeni ¢asti Marianskych Hor uvazuje snizeni rychlosti a pojezd
tramvajového télesa na zakladé provéreni dopravniho modelu, Ze intenzity cilové dopravy
po dostavbé skeletu rychlostnich komunikaci jsou pfijatelné, a to i s po&itanym narlistem
obyvatel a uzivatel( v transformacnich tzemich. Rovnéz je nezbytné zdlraznit, Ze tuto
¢ast méstské tfidy nelze proménit jinym zplsobem s ohledem na jeji Sitku. Jedinou dalsi
moznosti je fixace stavajiciho stavu, coz z mnoha divodd neni Zadouci.

Cast v Koncepci uréena pro snizeni rychlosti a pojezd motorové dopravy po tramvajovém
télese je dlouha cca 700 m. Skute€ny rozsah délky jizdy motorovych vozidel po
tramvajovém télese bude pfedmétem detailnéjSiho provéreni. Pro jakékoliv dilCi projekty
v této Casti je nezbytné pofizeni studie, ktera provéfi zdrzeni tramvaje a mozné dopady na
$irsi okoli. Ze je prakticky mozné dopravu takto organizovat ukazuje ulice Nadrazni

v Useku zastavek Elektra a Stodolni. ZvySené naklady na udrzbu TT jsou oCekavatelné a
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je jisté na misté v konkrétnim projektu jednat o kompenzaci zvySenych nakladd na adrzbu
tramvajové trati. ZvySeni nakladu je z hlediska vyznamu ulice opodstatnéné.

Otazka férového rozdéleni vefejného prostoru: Navrh neuvazuje chodnik a samostatnou
cyklostezku (DZ &. C 8). Jedna se o stezku pro chodce a cyklisty s délenym provozem.

V dalSich stupnich dokumentace, v konkrétnich usecich, s ohledem na navrhovou rychlost
atd. Ize diskutovat o vedeni cyklistické dopravy v HDP v rezimu vyhrazenych nebo
(ochrannych) jizdnich pruht pro cyklisty.

3.8.

Str. 86 Vhodnéjsi varianta €. 2 — tzn. v kazdém sméru samostatné cyklista pouze v
jednom sméru.

JEDNANI
11.8.2023

OK

PUVODNI
ODPOVED:

Bereme na védomi, bude pfedmétem konkrétni projektové dokumentace.

5

Str. 138 Predlozena koncepce nedostatecné zohledriuje fakt, Ze Ostrava je satelitné
usporadané mésto nebo spiSe soumésti a Ze je tedy tvofena vzdalené&jSimi obytnymi a
primyslovymi celky, které naprosto nezbytné vyzaduji odpovidajici dopravni propojeni.
Velké plochy nezastavénych €asti mésta, fada stavebnich proluk, rizny zpusob vyuziti
Uzemi a dalSi charakteristiky, které maji dnes vliv na to, ze mésto plsobi nesourodé, tak
ale byly historicky naplanovany. Proto nelze souhlasit s opakovanou vétou, ze ,Chaos
komunikaci a vozovek zabrafiuje vzniku soudrzného mésta“ — komunikaéni sit’ je pouze
jednim z mnoha faktor(, které se na nesoudrznosti podileji.

Zminéna ,zmét ulic, ktera nefunguje optimalné a nevyhovuje riznym zpasobim pohybu
ve mésté“ byla postavena a umisténa vzdy na zakladé uzemnich studii a dalSich
materialt uzemniho planovani, primarné to proto nebyli dopravni inzenyfi, ktefi tento
systém vytvofili. Proto doporu¢ujeme zmirnit celou tuto textovou ¢ast nebo do ni alespor
vlozit prvky sebereflexe v oblasti Gzemni tvorby. Dopravni situace v okoli ul. 28.fijna neni

urcité tak Spatna, jak je zde popisovana.

JEDNANI
11.8.2023

V dokumentu budou odstranény formulace ,zmét ulic* a ,chaos komunikaci a vozovek* a
nahrazeny vysvétlenim, Ze dopravné& komunikace svuj ucel spliuje, ale vedle stavajici
dopravni funkce méstské tfidy je potfeba posilit i funkce jiné. Méla by cilit na to, aby byla
uzivatelsky privétivéjsi pro ostatni u€astniky provozu mimo motorovou dopravu. Kapitola
Hierarchie a systém ulic pracuje s jejich zatfizenim z hlediska komplexniho vyznamu, ne
pouze dopravniho zatfizeni.
ZAPRACOVANO,
- str.137, uprava textu v podnadpisu a anotaci, kapitola 5_Hierarchie,
systém a vyznam ulic uvnitf mésta, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- Str. 138, uprava textu tvodni podnadpis, odstranéno a nahrazeno slovo
»chaos®, kapitola 5_Hierarchie, systém a vyznam ulic uvniti mésta, ¢ast
1 Dlouhodoba vize
- Str. 139, podkapitola 5.1.1., étvrty odstavec, odstranéno a nahrazeno
slovo ,,chaos*, kapitola 5_Hierarchie, systém a vyznam ulic uvnitf
mésta, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- Str.141, prvni odstavec, odstranéno a nahrazeno slovo ,,chaos*, kapitola
5_Hierarchie, systém a vyznam ulic uvniti mésta, ¢ast 1 Dlouhodoba vize
- Str.150, druhy odstavec, odstranéno a nahrazeno slovo ,,chaos*,
kapitola 5_Hierarchie, systém a vyznam ulic uvniti mésta, ¢ast 1
Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED:

Bereme na védomi.

Lze souhlasit s tvrzenim, Ze stav komunikacni sité je pouze jednim z faktor(, které se
podileji na nesoudrznosti mésta. Nesoudrznosti z hlediska zastavby, jeji struktury,
absence zastavy nebo nevhodny typ zastavby, se vénuji jiné kapitoly dokumentu. Pokud
mésto od ulic 28. fijna a Opavskéa chce néco jiného, nez je to, aby byla dopravni
komunikaci pro motorovou dopravu, coz je v nékolika rovinach zakotveno ve strategickém
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planu mésta, tak z multikriterialnich analyz, které jsou sou¢asti dokumentu konstatujeme,
Ze dopravni situace na méstské tfidé Spatna je, a to zejména s ohledem na pocet
uzivatell a vyznam verejného prostranstvi. O dopravni tepné pro cyklisty nebo chodce
nelze ve stavajicim stavu v zadném pfipadé hovofit.

Fakt, ze Ostrava je méstem polycentrickym, které ma tfi velka obytna centra a fadu
obytnych &asti dokument reflektuje, dokonce z ni vychazi a téma je v celoméstském
kontextu pojednano v dokumentu Vize prostorového rozvoje.

Formulace ,chaos komunikaci® a ,zmét ulic* nejsou mifeny jako kritika dopravnich
inzenyr( z dob minulych. Je to konstatovani stavajiciho stavu, kdy mnohé komunikace a
ulice v kontextu méstskeé tfidy vytvareji chaos z hlediska pohybu po mésté raznymi
zpusoby, absence pfi¢nych propojeni, pfechodl pro chodce, absence chodnikd, zavieky
z pfimych tras dopravy po mésté atd. Ten navrhujeme zménit formou nastroje typologie a
hierarchie ulic. To znamena, Ze bude existovat dohoda o tom, jaky ma kazda ulice typ a
jaké ma misto v hierarchii ulic ostatnich. Jasné zatfizeni ulic zaroven specifikuje jejich
moznosti z hlediska Sifky, kapacit dopravy, kterou unese a dalSi parametry. Parametry
typologie a hierarchie se pak maji promitnout do konkrétnich projektd/investi¢nich
zaméru.

5 Str. 141-151 Z dopravniho hlediska nemame pfipominky k architektonickému rozdéleni
hierarchie a typologie komunikaci i dopInéni sité. Pfesto je z nadeho pohledu potfebné
jesté vice v textu vyzdvihnout vyznam jednoho chybéjiciho radialniho propojeni: Severni
spoj — Sokola Tamy — Zelezarenska — DOV — Nova Karolina — Bohuminska.

Pfedevsim Severni spoj je komunikaci, bez které se mésto do budoucna neobejde.
Veskeré dopravni koncepce véetné planu mobility, tzemni plany a v posledni dobé
v8echny zpracované modely dopravy potvrzuji tuto silnici jako nezbytnou. Nebude-li
Severni spoj v jakémkoliv rozsahu postaven, hrozi postupné narustajici nékolikahodinové
kongesce na kfiZovatce u vodarny, ¢imz se mimo jiné i vyrazné zméni vyznam a cile
pretvofeni méstské tridy.

Mapovy podklad neobsahuje navrh vyznamné ulice, a to komunikacniho propojeni
Marianskohorska — Sokola Tamy, které by vedle napojeni potencialni primyslové zény
umoznilo i &asti vozidel vyhnout se zminéné kfizovatce u vodarny.

Budou-li postupné realizovany Upravy na méstské tfidé ve prospéch jeji pobytové funkce,
je potfebné odvést &ast dopravy — predevsim cilové — mimo ulici 28. fijna. Zde je vhodné
vyuzit ulici Zelezarenskou. Prvni etapa (28. Fijna — Martinska) by umoznovala stavajici
smérové feSeni pfi homogenizaci sou€¢asného Siftkového usporadani, druha etapa
(Martinska - Vystavni) by vytvofila novou stopu komunikace s kfizenim ul.1.maje pfi snaze
minimalizovat zdsahy do parkové zeleng, tfeti etapa pak napojeni na ul Misteckou a dale
na DOV - Karolina — Bohuminska ve smyslu zpracované urbanistické studie.

JEDNANI Na vyznamu severniho spoje panuje napfi¢ u¢astniky shoda.
11.8.2023

PUVODNI Zapracovano.

ODPOVED:

K vySe uvedenému odkazovani se na dopravni modely zdlUrazriujeme, Ze se jedna o
modely feSici pouze dopravu motorovou, nezohledriujici ani dopravu cyklistickou ani
tramvajovou, pfi€emZ neni ani zohlednéna zmé&na modal splitu a intenzit jednotlivych
druhl dopravy, tak jak je cileno v integrovaném planu mobility.

Vyznaceni propojeni mezi Marianskohorskou a severni €asti ulice Sokola Timy je
doplnéno.

Sprava silnic Moravskoslezského kraje, p.o. | 31.3.2023
Ing. Michal Jahn
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Cislo kapitoly

|

1.1.5.

Z hlediska pohledu spravce dotéenych silnic [1/479 ul. Opavské a 28. fijna nepomijime
fakt, Ze méstska tfida je sama o sobé dllezita z hlediska architektonického i dopravniho.
Obecné tfida svym obestavénim nebo zeleni uréuje strukturu mésta a mize mit
samoziejmé i podobu hlavni silnice i Etyfproudé dalnice, ale také centralni pési zény.
Chapeme, Ze v ramci urbanistické kompozice mésta Ostravy by méla tvofit takto
navrhovana meéstska tfida velmi dulezity prvek, nicméné je potfeba si z dopravniho
hlediska uvédomit dopravni dulezitost pfedevsim ul. Opavské ve vazbé na stavajici
intenzity dopravy, a to i pfes jiz zprovoznénou prodlouzenou ulici Rudnou a tolik
diskutované dostavby Severniho spoje Il. V ramci ul. 28.Fijna se jiZ z pohledu pfedeslych
investiénich zamérl snazime o znovuotevieni jednani ve véci uvazovaného prevodu silnic
. a lll. tfidy do majetku Statutdrniho mésta Ostravy ve vazbé na skute€nost, Ze tyto
silnice pro MSK ztratily svuj potencial.

ODPOVED:

Vyporadano.

Dokument je vypracovan se znalosti majetkopravni situace a spravcovstvi komunikace.
Dokument stanovuje smér rozvoje a idealni cilovy stav pro vefejné prostranstvi jako celek
s pfesahem do okoli, které stav méstskeé tfidy ovliviiuje a naopak.

Dulezitost ulice Opavské z hlediska dopravy je zohlednéna v kapitole cilovych charakterd,
kdy motorova doprava ma zachovany 2 jizdni pruhy, nicméné neni zadouci, aby ve
stavajicim nebo cilovém stavu sanovala problémy na rychlostni komunikaci Rudna. Skelet
rychlostnich komunikaci a jeho dil¢i problémy nemuze byt feSen nadmérnym
zkapacithovanim a zatézi neadekvatni vyznamu méstskych tfid. Kapacity ve vztahu

k narGstu moznych obyvatel i uZivatell jsou ovéfeny v dopravnim modelu v nékolika
scénafich rozvoje a ve vazbé na dostavbu rychlostnich komunikaci.

Jak jiz bylo v pfedeslé pfipomince zminéno, tak Sprava silnic Moravskoslezského kraje,
p.o. ve spolupraci s MSK ma pfipraveny seznam silnic Il. a lll. tfidy zakresleny taktéz i v
mapové situaci, v¢. feSené ul. 28.Fijna, kdy bychom chtéli znovu projednat spole¢ny zajem
na napInéni jednoho z cili Uzemniho planu Ostravy, a to nahrazeni silnice &. 11/479 (ul.
28.fijna) komunikaci méstského charakteru se zachovanim dopravni funkce pro vedeni
automobilové, cyklistické i péSi dopravy.

ODPOVED:

Bereme na védomi.

Dokument miize byt pro tyto ucely relevantnim podkladem k jednani.

Ostravské komunikace, a.s.,Sprava VO

| 4.4.2023

Mgr. Lucie Mruzkova

Cislo kapitoly

3

Pozadujeme projednat v pribéhu zpracovani jednotlivych dil€ich staveb zpracovanou
dokumentaci v dal8ich stupnich PD. K nim bude vydano samostatné stanovisko spravy
VO.

Projektova dokumentace v dal$im stupni musi byt vypracovana v souladu s Generelem
veiejného osvétleni mésta Ostravy Standardy VO a Zakladnimi technickymi a
kvalitativnimi pfedpisy pro oblast VO (ZTKP) (http://www.okas.cz/dalsi-
informace/dokumenty.html).

Pozadujeme, aby navrh vysadby zelené byl pfizplsoben stavajicimu umisténi zafizeni VO
a byl v takovém rozsahu, aby to nevyvolalo pfelozeni zafizeni VO, stozara VO a
kabelovych tras VO v zemi. Vysadbou nové zelené nesmi dojit ke zhorSeni svételné-
technickych parametrt na dané komunikaci. Pfi navrhu strom( je potfeba zohlednit jejich
budouci rozpéti koruny a pfipadné zastinéni svitidel VO.
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ODPOVED:

Zapracovano.

Pozadavek na projednani konkrétnich projektd na Upravu vefejnych prostranstvi ve fazi
studie bude doplnén do kapitoly ¢. 1.

Koncepce ukazuje princip idealniho feSeni pro jednotlivé ¢asti ulic se znalosti siti
technické infrastruktury na podkladu digitalni technické mapy mésta. V méritku
stanoveném pro koncep&ni dokument neni ucelné sledovat skuteéné zaméreni siti
technické infrastruktury.

V ramci podrobnéjsi dokumentace musi byt vzdy provéfeno vedeni siti (véetné VO) a
zajisténi odpovidajicich svételné-technickych parametr osvétleni. Nezbytnost preloZeni
zafizeni a stozard VO bude pfedmétem konkrétnich projektd, pro které je tento dokument
podkladem pro zadani. Konkrétni projekty, které zasahuji do stavajiciho VO budou se
spravci konzultovany v rozpracovanosti navrhu Gprav.

Navrh konkrétniho kultivaru pro ¢asti méstské tfidy bude pfedmétem konkrétni projektové
dokumentace, kde musi parametry stromofadi urcit zahradni architekt a musi byt splnény
pozadavky na osvétleni na komunikacich.

V pfipadech, kdy bude mozné aplikovat cilovy stav na stavajici vedeni a umisténi zafizeni
a stozaru VO bude pozadavek zohlednén, protoze cilem promény je nenavySovat naklady
tam, kde to neni nezbytné nutné. Je ovdem potfeba konstatovat, Ze poZadavku v piné
mife a v obecnosti tohoto dokumentu nelze vyhovét.

UMODb Marianské Hory a Hulvaky ‘ 6.4.2023

Jaroslav Cermak

gislo kapitoly ‘

Obecné Bez pfipominek

MO Pustkovec | 7.4.2023

Rudolf Kondula

Cislo kapitoly

1.1.3. "...metodika promény méstské tfidy 28. fijna, Opavska a jejiho okoli" ... Prodlouzit design
ulice 28.Fijna i na ulici Opavskou, ktera prochazi jiz jinym typem zastavby se nam nezda
vhodné.

ODPOVED: | Vyporadano.

Pojeti promeény ulice 28. fijna a Opavske nejsou stejné, ale reaguji na moznosti a kontext
jednotlivych &asti. Jinak je pfistupovano k ulici, kudy prochazi UMOb Pustkovec a je
vyrazné uZ8i a jinak Uzemim Poruby, kde reaguje na jinou strukturu zastavby.

1.1.4. Vefejné prostranstvi 12 km dlouhé ulice, ktera vede pfes 9 méstskych obvodd ..... Zavest
"uniformitu” pfes 9 obvodu, které maji svoji historii se nam nezda smysluplné. Cestou do
prace se lidé budou divat 12 km z okna tramvaje na stejnou "pohlednici”.

ODPOVED: | Vyporadano.

Uniformita pravé z dvodu raznorodosti obou ulic neni mozna. Kazda ¢ast, at' uz je délena
na cilové charaktery nebo useky vyZaduje individudlni pfistup, byt se snahou dosahnout
stavu cilového, ktery je shrnut v kapitole 2 formou tfech zakladnich tezi.

1.1.6. "Mé&stské tFidy jsou nahlizeny primarné jako dopravni tepny" .... Cim chcete tyto dopravni
tepny v dohledné dobé nahradit?

ODPOVED: | Vyporadano.

Tranzitni doprava se ma odehravat na jiz existujicim skeletu rychlostnich komunikaci.
Skelet rychlostnich komunikaci a jeho dil¢i problémy nemUze byt feSen nadmérnym
zkapacithovanim a dopravni zatézi neadekvatni vyznamu méstskych tfid. Kapacity ve
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vztahu k nar{istu moznych obyvatel i uzivatelt jsou ovéfeny v dopravnim modelu

v nékolika scénafich rozvoje i ve vazbé na dostavbu rychlostnich komunikaci. Otazkou
tedy neni ,&im dopravni tepny nahradit* ale dokument zdurazruje potfebu Fesit dil€i
problémy skeletu a doplnit jej v chybéjicich Eastech (napf. severni spoj, zastfeSeni ulice
Mistecka a dalSi) a zaroven kultivovat méstské tfidy tak, aby vypadaly jako méstské ulice i
presto, ze vzdy budou do jisté miry dulezité v dopravnim skeletu. Na méstskych tfidach
ma byt prioritou cilova doprava a udrzitelné zpsoby mobility, v tomto smyslu maji
dopravnimi tepnami zGstat. Pro motorovou dopravu je potfeba vytvofit kompromis tak, aby
Céast vozidel jela po méstskych tfidach v trasach, kdy je to ucelné a tranzitni cesty se
odbavily na skeletu rychlostnich komunikaci.

1.1.8. "Velké mnoZstvi investic, oprav a dalSich aktivit, které se ve vefejném prostoru potkavaiji,
netvofi kvalitni vefejna prostranstvi " .... Z pfidélenych financi pro jednotlivé MO nelze
financovat jak funk&nost, tak i pfidanou hodnotu v podobé "zvySeni kvality".

ODPOVED: Podklad do dal$ich stupnil projektové dokumentace.

Pozitivné ovlivni promé&nu méstské tfidy uz jen to, Ze Koncepce bude implementovana v
ramci standardu vefejnych prostranstvi v rozsahu bé&znych oprav a udrzby (nap¥. aktivni
prace s vizualnim smogem, sjednoceni typu dlazby napfi¢ obvody). Téma zpusobu
spolufinancovani dllezitych vefejnych prostranstvi musi byt na dohodé u jednotlivych
projektd.

MMO odbor strategického rozvoje

| 11.4.2023

Magdaléna Ludikova

Cislo kapitoly

1.1.10.

V bfeznu 2023 byl po zapracovani pfipominek dokonéen dokument ,Metodika
modrozelené infrastruktury statutarniho mésta Ostrava“ (dale jen Metodika), ktery bude
predlozen ke schvaleni radé mésta v dubnu 2023. Metodika je dokument, ktery na Gzemi
SMO definuje zasady pro vytvareni modrozelené infrastruktury a kritéria, ktera budou
kladena na projektovani investi¢nich projektl realizovanych na pozemcich, pfi vystavbé
budov a Upraveé vefejnych prostranstvi ve vlastnictvi mésta. Po schvaleni radou mésta
bude Metodika zvefejnéna online na oficialnich webech mésta: www.fajnova.cz a
www.zdravaova.cz.

Ve zpracované Koncepci chybi uvedeni tohoto metodického dokumentu a jeho provazba
s predlozenou Koncepci.

ODPOVED:

Zapracovano.

VysSe uvedeny dokument (dale jen Metodika MZI) zpracoval Méstsky ateliér prostorového
planovani a architektury (MAPPA) ve spolupraci s Odborem strategického rozvoje
magistratu mésta Ostravy. Oba dokumenty pracuiji s jistou mirou obecnosti pravé v drovni
metodické a koncepcni, které je potfeba aplikovat v konkrétnim misté a reagovat na
konkrétni technické podminky. Koncepce méstské tfidy pracuje s tématem vysadby
stromoradi, kde je Metodika MZI dalSim podpurnym dokumentem pro zadani konkrétnich
projektd. Dokumenty se doplnuji a Metodika MZI bude tedy dopinéna do zdroju a uvedena
jejich provazba.

1.1.4.

Kap. 1.1.4: Navrhujeme jen zpfehlednit popis jednotlivych cild — mezery mezi odstavci a
upravit odsazeni

ODPOVED:

Zapracovano.

Obecné

Obecné v dokumentu je na mnoha mistech uvedeno ,standart nebo standartni®, spravné
je standard.

Obecné: je i po nékolikatém pfistupu trochu matouci orientace ve vSech pdf dokumentech
a na dostupnych odkazech — néco je na Google Disku, néco je v GIS aplikaci, k tomu je
riizna hierarchie nadpis(i na webu, dlouhodoba vize se myslenkové dost prolina s odkazy
na analytickou &ast, kde navic jednotlivé .pdf dokumenty maji jen nékolik stran. V pfipadé
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useku se ngvic GDisk a GIS dubluji (jde o stejné pdf). Na mobilu je orientace ztizena
jesté vice. ReSenim by mohla byt moznost stahnout si jedno kompletni pdf, nebo alespon
tfi (vize+analyza, Useky, manual).
ODPOVED: | Zapracovano.

Pfipominky bereme na védomi, veSkeré dokumenty v rozcestniku jsou ke staZeni. Finalni
forma publikace je v procesu pfipravy, bude k dispozici jak pfes novy web MAPPA, tak
pfes aktualizovany rozcestnik s moznosti staZeni. Rozsah publikace neni uren pro
prohlizeni na mobilnim telefonu. Bereme to jako podnét pro dalsi ,userfriendly“ verzi
dokumentu.

Pfedseda Komise pro strategicky rozvoj a energetiku

| 12.4.2023

Vladimir Ciganek

Cislo kapitoly

3.6.

Nemam zasadni problém se zklidnénim dopravy a zpomalenim na 30 km/h, jen bude
nutné projednat s DPO a pfipravit varianty mozné nahrady cest pro IAD.

ODPOVED:

Podklad do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

Souhlasime, konkrétni parametry “zklidnéni” jednotlivych usekd je nutné provéfit v
podrobnéj$i dokumentaci. Nicméné je obecné dllezité vnimat problematiku celé méstské
tfidy a jeji vyznam pro komplexni fungovani mésta.

6.2.

Zasadné nesouhlasim se zvySenim zastavitelnych ploch na ukor krajinné a ochranné
zelené a zejména na ukor ploch pro sport. Jedna se o plochu vedle fotbalového stadionu
v majetku JTT JAKLOVEC, a.s. LV 4081, p.€. 1355 ku Slezska Ostrava. Majitel odkoupil
pozemek jako sportovité a jiz 9 let se snazi o zménu UPO "v&emi prostfedky". Ob&ané
Slezské Ostravy nemaiji pro své volnoCasové a sportovni aktivity, na rozdil od jinych
obvodU, zadné verejné dostupné sportovisté. Se zahusténim vystavby po vzoru DUBINA
nebo NOVA KAROLINA se trvale vymezuiji. Upozorfiuji, Ze se souéasnou zastavbou
bytovych domt na FrantiSkové a Hladnovském kopci si ob&ané ztézZuji na dopravni
pretizenost na ulici Na Baranovci a KeltiCkova na hluk a prach, a to neni dokoncena
stavba Rezidence KeltiCkova.

Mnozi se stiznosti ob&anu (petice) na budouci likvidaci vzrostlé zelené nad ulici
Bohuminska - Stara elektrarna a to jesté netusi, ze by méla byt rozSifena dalSi zastavba
na ukor zelené nad Bohuminskou.

K zastavbé ploch u Slezskoostravského hradu vam sdéluji, ze dosud byly plochy
vyuzivany pro akce v souvislosti s hradem nebo DOV. Zastavba zelenych ploch nebyla
dosud povolovana s odkazem na hluk pfi akcich na hradé.

ODPOVED:

Zapracovano.

Problematiku mista volno¢asového sportovisté pro obéany MOb Slezska jsme si védomi,
kontext plochy JTT Jaklovec je nam znama. Obecné Ize fici:
1. dnes jsou ta Uzemi uréena k zastavbé, koncepce provéfuje formu
2. JTT Jaklovec mulze slouzit jak sportovné rekreacni funkci, tak i residenc¢ni, bez
zasadniho vlivu na fungovani této ¢asti mésta
3. sportovné rekreacni funkce je vhodné a je mozné rozmisit ve struktufe mésta a
vyuzit systém zelené&, zejména pak osu Cerna louka, pfedprostor Hradu, Trojické
udoli, Halda Ema, okoli ZOO, udoli s rybniky, Muglinov s DPS, Komenského
sady.

S ohledem na konkrétni situaci ohledné zaméru méstského obvodu a soukromého
vlastnictvi vy$e zminénych pozemku sdélujeme, ze v ramci zpracovani projektu ,Proména
ulic Bohuminska — Frydecka (studie + 1Z)“ je téma feSeno. Jednani probihaji za ucasti
méstského obvodu. V ramci tohoto projektu byla evidovana fada pozemkd, které jsou ve
vlastnictvi mésta, na kterych by z hlediska vhodnosti lokality mohlo sportovisté byt.
Pfipominku k nevhodné struktufe zastavby v daném misté zapracujeme, karta
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usekU se ngvic GDisk a GIS dubluji (jde o stejné pdf). Na mobilu je orientace ztizena
jesté vice. ReSenim by mohla byt moznost stahnout si jedno kompletni pdf, nebo alespori
tfi (vize+analyza, useky, manual).

ODPOVED:

Zapracovano.

Pfipominky bereme na védomi, veSkeré dokumenty v rozcestniku jsou ke staZeni. Finalni
forma publikace je v procesu pfipravy, bude k dispozici jak pfes novy web MAPPA, tak
pfes aktualizovany rozcestnik s moznosti stazeni. Rozsah publikace neni uréen pro
prohlizeni na mobilnim telefonu. Bereme to jako podnét pro dalsi ,userfriendly verzi
dokumentu.

Pfedseda Komise pro strategicky rozvoj a energetiku

| 12.4.2023

Vladimir Ciganek

Cislo kapitoly

3.6.

Nemam zasadni problém se zklidnénim dopravy a zpomalenim na 30 km/h, jen bude
nutné projednat s DPO a pfipravit varianty mozné nahrady cest pro IAD.

ODPOVED:

Podklad do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

Souhlasime, konkrétni parametry “zklidnéni” jednotlivych usekd je nutné provéfit v
podrobnéj$i dokumentaci. Nicméné je obecné dullezité vnimat problematiku celé méstské
tfidy a jeji vyznam pro komplexni fungovani mésta.

6.2.

Zasadné nesouhlasim se zvySenim zastavitelnych ploch na ukor krajinné a ochranné
zelené a zejména na ukor ploch pro sport. Jedna se o plochu vedle fotbalového stadionu
v majetku JTT JAKLOVEC, a.s. LV 4081, p.¢. 1355 ki Slezska Ostrava. Majitel odkoupil
pozemek jako sportovi$té a jiz 9 let se snazi o zmé&nu UPO "v8emi prostfedky". Ob&ané
Slezské Ostravy nemaiji pro své volno€asové a sportovni aktivity, na rozdil od jinych
obvod(, zadné verejné dostupné sportovisté. Se zahusténim vystavby po vzoru DUBINA
nebo NOVA KAROLINA se trvale vymezuiji. Upozorfiuji, Ze se sougasnou zastavbou
bytovych domu na FrantiSkové a Hladnovském kopci si ob&ané ztézuji na dopravni
pfetizenost na ulici Na Baranovci a KeltiCkova na hluk a prach, a to neni dokoncena
stavba Rezidence KeltiCkova.

Mnozi se stiznosti ob&anu (petice) na budouci likvidaci vzrostlé zelené nad ulici
Bohuminska - Stara elektrarna a to jesté netusi, Zze by méla byt rozSifena dalSi zastavba
na ukor zelené nad Bohuminskou.

K zastavbé ploch u Slezskoostravského hradu vam sdéluji, ze dosud byly plochy
vyuzivany pro akce v souvislosti s hradem nebo DOV. Zastavba zelenych ploch nebyla
dosud povolovana s odkazem na hluk pfi akcich na hradé.

ODPOVED:

Zapracovano.

Problematiku mista volno¢asového sportovisté pro ob&any MOb Slezska jsme si védomi,
kontext plochy JTT Jaklovec je nam znama. Obecné Ize fici:
1. dnes jsou ta Uzemi urena k zastavbé, koncepce provéfuje formu
2. JTT Jaklovec muze slouzit jak sportovné rekreacni funkci, tak i residenéni, bez
zasadniho vlivu na fungovani této ¢asti mésta
3. sportovné rekreacni funkce je vhodné a je mozné rozmisit ve struktufe mésta a
vyuzit systém zelen&, zejména pak osu Cerna louka, predprostor Hradu, Trojické
udoli, Halda Ema, okoli ZOO, udoli s rybniky, Muglinov s DPS, Komenského
sady.

S ohledem na konkrétni situaci ohledné zaméru méstského obvodu a soukromého
vlastnictvi vy$e zminénych pozemku sdélujeme, ze v ramci zpracovani projektu ,Proména
ulic Bohuminska — Frydecka (studie + 1Z)" je téma feSeno. Jednani probihaji za U&asti
méstského obvodu. V ramci tohoto projektu byla evidovana fada pozemkd, které jsou ve
vlastnictvi mésta, na kterych by z hlediska vhodnosti lokality mohlo sportovisté byt.
Pfipominku k nevhodné struktufe zastavby v daném misté zapracujeme, karta
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transformacniho Uzemi ,Bohuminska“ bude upravena a zastavba bytovych domu z mista
uvazovaného sportovisté odstranéna.

K zastavbé ploch u Slezskoostravského hradu: Lokalita je feSena mimo jiné v ramci
projektu ,Proména ulic Bohuminska — Frydecka (studie + 1Z)“. Téma odfiznuti hradu od
zbytku mésta a celkové zaélenéni do struktury mésta je dlouhodobym problémem. Na
komplexni otazku zastavby v okoli hradu bude reagovat vySe zminény IZ ve vétsi
podrobnosti, nez tato Koncepce.

Dopravni podnik Ostrava

| 18.4.2023

Ing. Martin Chovanec

Usneseni Obava ze Spatné interpretace, Ze néktefi aktéfi nebudou brat dokument v roviné
koncepcni, ale projektové a budou vyZadovat uplatnéni v kazdém detailu. Je potfeba, aby
byla zajisténa dostatecna metodicka podpora na jednotlivych projektech ze strany garanta
dokumentu, tedy MAPPy.

JEDNANI Usneseni bude upraveno. Bude zde pfidana formulace, ktera zajisti, Ze rozsah naplnéni

28.7. 2023 v predprojektové a projektové prFipravé u konkrétnich projektd bude provérovat MAPPA.

- Usneseni bude upraveno a zaslano.

Cislo kapitoly

PUVODNI
ODPOVED:

Konkurenceschopnost MHD: Koncepce v nékterych svych feSenich sniZuje
konkurenceschopnost VHD vuci IAD. V navaznosti na Udaje uvedené v analytické ¢asti
(¢ast Doprava), je potfeba brat na zietel vysoky vyznam a zatiZeni patefni tramvajové trati
Poruba-centrum v kontextu s aktualnimi dojezdovymi ¢asy MHD a IAD mezi t&mito
oblastmi. Koncepce nenabizi opatfeni ke zvySeni konkurenceschopnosti MHD vuci IAD,
naopak snizeni navrhovych i provoznich rychlosti diky opatfenim povede k znevyhodnéni
tramvajové dopravy.

V dojezdovych Easech na trase Poruba-centrum by zejména po realizaci opatfeni na
useku €.7, ale i dalSich, doslo u tramvajové dopravy K jejich navy3eni, bez moznosti
alternativy. Oproti tomu |IAD bude nadale mit k dispozici alternativni trasu Opavska-
Marianskohorska-centrum bez omezeni, a naopak v pfipadé realizace Severniho spoje
dojde jesté ke zkraceni dojezdovych ¢asu IAD. Tyto opatfeni v jejich kontextu povazujeme

JEDNANI
28.7.2023

Téma: konkurenceschopnost tramvaje v Useku €. 7, Marianskych Hor a Hulvaku:

Promé&na méstské tfidy v useku €. 7 je slozita a dosazeni cilového charakteru je zavislé
na splnéni mnoha podminek (napf. dostavba severniho spoje).

DPO pozaduje zdUraznit cile, které pro tento Usek Koncepce sleduje a nabidnout variantni
feSeni v podobé navrhovych uli¢nich FezU, popsat vyhody, nevyhody a rizika kazdé
z variant. Tyto pak budou muset byt provéfeny konkrétni projektovou dokumentaci.
ZAPRACOVANO
- str.78-83, upravy v textu: zestruénéni cill, kterych by se proména méla
snazit dosahnout, rozvinuta problematika a limity v izemi, obrazky:
doplnény uliéni fezy a rozdéleny na 2 pfipady pro uzsi a SirSi ¢asti ulice,
kapitola 3_Charaktery méstské tridy, Cast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED:

Podklad do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

Nelze souhlasit s tvrzenim, Ze dokument nenabizi opatfeni ke zvySeni
konkurenceschopnosti MHD vuci IAD. MHD propojuje dlouhou vzdalenost mezi obytnymi
centry a rovnéz slouzi pro kratsi cesty, pohybuje se izemim s mnoha zastavkami. Oproti
tomu &ast IAD, ktera se v sou€asnosti na méstské tfidé vyskytuje, je tranzitni. Jeji zatéz
deformuje vefejné prostranstvi na tepnu motorové dopravy na ukor dalSich funkci, které
méstska tfida ma mit, pokud Ostrava nechce rezignovat na stavajici neutéSeny stav.
Navrhované upravy (cilové charaktery ulice) maji za cil udélat z méstské tfidy ulice méné
atraktivni pro tranzitni IAD, které maji vice vyuZivat infrastrukturu k tomu urenou (skelet
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rychlostnich komunikaci). Témito zasahy je pravé zvySovana konkurenceschopnost MHD,
protoZe €ast cestujicich zvoli MHD namisto auta.

V nezastavénych €astech, kde je v sou€asnosti vyssi rychlost nez 50 km/h, je
problematické nedodrZzovani rychlosti IAD. Zde se navrhova opatfeni tykaji snizeni
rychlosti motorové dopravy, nikoliv tramvaje. Rovnéz v téchto usecich (10, 11, 12) nejsou
svételné kfizovatky, které by tramvaj zpomalovaly.

Usek &. 7 je specificky vzhledem k malé $itce uliéniho profilu. Proména ulice neni mozna
bez vyraznéjSiho zasahu do dopravniho rezimu. Opatfeni na vyrazné omezeni
prijezdnosti motorové dopravy je vazano na dostavbu chybéjici infrastruktury

v rychlostnim skeletu komunikaci. Dopravni model ovéfFil predikci, Ze po dostavbé skeletu
rychlostnich komunikaci se vyrazné snizi poCet vozidel, které potfebuji Marianskymi
Horami projet. Opatfeni se tykaji délky ulice cca 700 m, na které jsou v soucasnosti 3
zastavky MHD. Pfedpokladame, Ze v relativné kratkych vzdalenostech tramvaj dosahne
rychlosti 50 km/h pouze v ¢asti tohoto Useku. Ztratu rychlosti tramvaje bereme na védomi,
nicméné v urovni koncepéniho fedeni neni jasné, jaky dopad v fadu sekund by zpomaleni
mélo. Pro pfipad feSeni useku €. 7 doplnime do dokumentu pozadavek na propocet
dopadu opatieni na rychlost a plynulost tramvajové dopravy.

Bezpec€nost: Koncepce v mnohém opomiji vyznam bezpecnosti v feSenych situacich.
Cetna zabradli jsou definovana v Koncepci jako problém bez naznaku, jak by méla byt
zajisténa bezpecnost jinym zplsobem nez zabradlim. Jedna se zejména o takto
definovana zabradli na tramvajovych nastupistich, které technické normy pro oddéleni od
silniéniho provozu pfimo vyZaduji. Dokonce je takto definovano i zabradli na mostech
(usek &.4), kde by po odstranéni takové bariéry mohlo dochazet k padu z mostu.

SniZeni standardu bezpec€nosti spatfujeme dale v navrhu pojizdéného zastavkového
mysu v Useku €.7 nahradou za stavajici tramvajova nastupisté. Pojizdény zastavkovy mys
je z hlediska kvality a bezpe€nosti nastupu do tramvaji v hierarchii feSeni na témér
nejniZsi urovni, hned po pfimém nastupu z Urovné vozovky. PojiZzdény zastavkovy mys
vykazuje vy3Si dobu obratu na zastévce a pfimy kolizni bod mezi p&Sim a silniénim
vozidlem bez jakékoliv ochrany pé&siho (pomineme-Ili pravni ochranu).

Naopak navrh feSeni problému z hlediska bezpecnosti (ale i bezbariérovosti) nastupisté
tramvajové zastavky Nova Ves vodarna, smér centrum, Koncepce nezminuje vibec. Toto
problémové misto z hlediska VHD je pouze definovano jako pfestupni uzel, na ktery se
vztahuje obdobné jako v jinych mistech, obecna deklarace kvalitniho pfestupniho uzlu.

JEDNANI 1. Téma: KFizovatka Nova Ves vodarna
28.7. 2023 - Nedostate¢né zdlraznéni komplexni problematiky této kfizovatky. Z Pohledu
bezpelnosti pohybu cestujicich mezi zastavkami MHD.
ZAPRACOVANO
- Usek & 10, str. 11, celek & 70, Gprava v textu, ¢ast 2 USEKY
2. Poruba Vozovna
- Z hlediska prestupniho uzlu problematické misto, je poZadovano zdlraznit
dllezitost/prioritizaci tohoto mista z hlediska zlepSeni bezpeénosti pro
cestujici
ZAPRACOVANO
- Usek & 17, str. 10, celek & 170, GUprava v textu, éast 2 USEKY
PUVODNI Podklad do dalich stuprii projektové dokumentace.
ODPOVED:

Zabradli je v koncepci pojednano jako téma celkové a nasledné v ¢asti Useku v tzv.
~problémovych vykresech®. Mnoha zabradli neplni svoji funkci, jsou zbytna nebo zbytecné
dlouha. V téchto pfipadech je Zadouci se zabradlim pracovat (v r. 2020 byl pro MOb
vydan pasport zabradli s moZnostmi jejich Uprav, Upravy byly provéfeny z hlediska norem
a konzultovany s PCR).
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V souvislosti se zabradlimi zastavek MHD se na méstskeé tfidé vyskytuji situace
,Zdvojeného zabradli“ tedy toho na nastupisti a dalSiho, které oddéluje chodnik a vozovku.
V tomto pfipadé duplicita zabradli pozbyva smyslu a je doporu¢ovano v obecné roviné
odstranit zbytné prvky.

Provéfime vSak srozumitelnost informaci v detailu problémovych vykresu. U zmifiovaného
useku €. 4 se nejedna o snahu odstranit zabradli branici padu z mostu, ale o celkové
problematickou formu vzhledu a prostupnosti pro chodce. To neodpovida znackam

v legendé. Bude opraveno.

V pfipadé kfizovatky Nova Ves x vodarna je problém( z hlediska prestupniho uzlu cela
fada, bezpeclnost a bariérovost zmifiovaného nastupisté je jen jednim z nich.

Ugelnost: Z hlediska u&elnosti potencialné vynaloZenych vefejnych prostfedkd na
pfipadnou realizaci a naslednou udrzitelnost Koncepce by bylo vhodné alespori

v zakladnich parametrech posoudit efektivitu navrzenych zmén.

Pfikladem mohou byt alternativy umisténi stozari na mostnich objektech (13.usek),
jejichz FeSeni mlze vyvolat zasadni zasah do nosnych konstrukci mostu.

DalSim prvkem, u kterého by bylo vhodné posoudit u¢elnost ve vztahu k vynalozenym
prostfedkiim, je souvisla vysadba strom0 v délicich pasech podél tramvajové trati na ul.
Opavska (15.-18.0sek). Pro rozsahlou vysadbu strom0 v pomérné tuzkém vegetacnim
délicim pasu by musely byt nejprve pfelozeny trakéni kabely, které jsou zde ulozeny, a po
vlastni vysadbé je potfeba pocitat s pravidelnou profylaktickou udrzbou, aby nedochazelo
k ohroZeni bezpeé&nosti a provozuschopnosti tramvajové drahy. Tato udrzba nad
trolejovym vedenim bude vyzadovat odpovidajici technické prostfedky. Paradoxem
navrhu je, ze stavajici zatravnéné délici pasy Koncepce definuje jako problém z pohledu
udrzby, coz je napfiklad v porovnani s navrzenym feSenim, nebo péci o vegetacni kryt

v koleji, na udrzbu pomérné jednoduché feSeni. Problémem existence stromu nad
tramvajovou trati je i spad listi, ktery vyrazné snizuje adhezni vlastnosti kolejové dopravy,
coz zhorSuje bezpecnost provozu.

Ve vztahu k Ucelnosti je nutné dale posoudit a navrhnout feSeni udrzitelnosti i pro
sdruzeny jizdni pas na tramvajové trati v 7.Useku. Ve standardnim stavu se timto stane
vozovka soucasti tramvajove traté, se zavazkem provozovatele traté k jeho udrzbé a
obnové. Tim by mohlo dojit k nespravedlivému financovani provozu IAD z prostfedkd,
uréenych na provoz VHD, v¢etné prostfedkl od cestujicich.

JEDNANI
28.7. 2023

Ugelnost maji provéit pravé podrobnéjsi stupné PD, pro které je dokument zadanim.
Zvazit rozsah Ctyffadého stromoradi na Opavské vzhledem k potencialnim nakladim na
rekonstrukci. Pfipominka byla zapracovana tak Ze do cilového charakteru byl pfidan druhy
uliéni Fez, ktery nezasahuje do zelenych pasu s trakénim vedenim a stozary, pouze
umistuje stromoradi ve vnéjSich jiz existujicich pasech zelené.

ZAPRACOVANO
- Str.96-97, doplnéni druhého uliéniho fezu s komentaiem, kapitola
3_Charaktery méstské tridy, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI

ODPOVED:

Vyporadano, podklad do dalSich stupriti projektové dokumentace.

Dokument nastavuje jeden smér rozvoje, jelikoz je nastrojem pro pfipravu a zadavani
investiénich zaméra a jejich vzajemnou koordinaci. Ugelnost Ize posoudit v daném éase a
pfi konkretizaci navrhovych parametr(i v kvantitativnim rozsahu (vyméry, bilance atd.)
Rovnéz je potfeba zdlraznit, Ze pfi spravném pouziti a koordinaci soubéh( investic, které
jsou nezbytné (vyména prvku, revize/oprava siti technické infrastruktury atd.) budou
naklady ¢astecné vyvolany nutnosti investic, nezavisle na Koncepci.

Pokud se maji strategické dokumenty mésta tykajici se adaptace na zménu klimatu
projevit ve fyzickém prostfedi, znamena to v nékterych mistech zasadné;si investice.

V opacném pfipadé by mésto rezignovalo na stavajici stav.
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Vegetacéni pasy maji samoziejmeé svij vyznam, ale v poméru vSech ekosystémovych
sluzeb, které pfinasi vegetacni pasy a stromy, povazujeme stromy za vyrazné ucelnéjsi, a
to i pfes vysSi naklady na udrzbu.

Posouzeni ucelnosti v Useku &. 7 bude pfedmétem pro konkrétni investi¢ni zamér,
vzhledem k provazanosti mnoha faktor(, které tato zména dopravniho rezimu mize
ovlivnit.

MMO odbor zivotniho prostredi

| 06.4.2023

Pavel Valerian, Jifi St&épanek-odpadové hospodafstvi, Lenka Kotarova-vodni hospodarstvi, Martin Jasik —
ochrana pfirody

1.1-1.2

V ramci pfipominkového Fizeni predlozené Koncepce méstské tfidy 28. Fijna — Opavska z
pohledu vykonu samospravnych €innosti mésta v oblasti komunalnich odpadu
konstatujeme, Ze problematiku svozu komunalnich odpad( tato koncepce v celém svém
rozsahu nefesi.

Navrhujeme zahajit bezodkladné projednavani jednotlivych dil€ich useku predlozené
koncepce se zastupci odboru OZP a svozové spoleénosti OZO Ostrava s.r.o. o zptisobu
feSeni svozu odpadu ze stavajici zastavby v dot€eném Uzemi celé koncepce a stanoveni
pravidel pro nastaveni svozu odpadu pro novou vystavbu v celém dotéeném tzemi
koncepce, jak bytového fondu, tak i pro komeréni prostory.

ODPOVED:

Vypofadano.

Zpusob svozu odpadu ze stavajici zastavby, pokud by v nékterych Gsecich mélo dojit ke
zméneé, bude pfedmétem podrobnéjsi projektové dokumentace, pro kterou je tento
dokument podkladem a ktera bude se zastupci OZP konzultovana.

Zpusob svozu odpadu v rozvojovych a transformacénich tzemich je jeden z mnoha dil€ich
parametru, které musi byt feSeny v podrobnéjsi dokumentaci pro tato tzemi. V Urovni
koncepéniho dokumentu neni mozné a ucelné fesit svoz odpadu bez znalosti konkrétni
struktury zastavby, rozloZeni ulic a dopravni obsluhy.

1.1-1.2

Likvidace srazkovych vod bude feSena v souladu s ust. § 5 zakona &. 254/2001 Sb. a v
souladu s dokumentem, Adaptaéni strategie statutarniho mésta Ostravy na dopady a rizik
vyplyvajici ze zmény klimatu®.

ODPOVED

Bereme na védomi.

Dokument je podkladem pro zadani a koordinaci podrobné&jsich projektovych
dokumentaci, jejichz vypracovani se musi fidit pfisluSnymi zakony a provadécimi
predpisy. Adaptacni strategie stejné jako napf. Strategicky plan byly zdrojem pfi
vypracovani tohoto dokumentu.

Kapitola 6

Souhrnné k transformaénim a rozvojovym Uzemim na méstské tfidé:

V tésné blizkosti komunikaci minimalizovat navrhy zmén uzemniho planu z doposud
nezastaveénych ploch ochranné zelené (vymezenych v Gzemnim planu) na plochy uréené
pro zastavbu.

JEDNANI
27.7. 2023

Bylo dohodnuto, ze v dokumentu bude v textové ¢asti zddraznéno, ze pfi vzniku novée
zastavby v transformacnich uzemich musi vzniknout i nové plochy zelenég, které vSak
nebudou izolacni, ale komponované plochy zeleng&, budou mit jasny charakter a vyuziti.

Rovnéz bude zduraznéno, zZe izolagni zelef v transformacénich uzemich zUstane do doby,
nez ji nahradi nova zastavba.
- ZAPRACOVANO, str. 161, odstavec ,,E“, kapitola 6_Transformacni a
rozvojova uzemi, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED:

Vypofadano.

Obecné: Karty transformacnich uzemi jsou podkladem pro podrobnéj$i dokumentaci,
kterou kazdé z transformadnich tizemi potfebuje. Jsou podnétem pro zmény UP, které
podrobnéjsi dokumentaci musi byt zpfesnény a jsou i nastrojem pro hospodareni

s majetky. Vzhledem k mnozstvi rezerv v Uzemi, kterymi Ostrava disponuje, je nezbytné,
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aby se jednotliva uzemi proménovala v kvalitni nové ¢asti mésta a nevznikal poZzadavek
na rozSifovani mésta do krajiny.

Ulice 28. fijna a Opavska z principu svého vyznamu maiji byt obklopeny zastavbou, aby
mély charakter ulice, nebo komponovanou méstskou zeleni.

K plocham ochranné zelené:

Plochy ochranné zeleng, vyklad dle UP: odclonéni dopravnich staveb a oddéleni rusicich
provozt od obytné zastavby, ploch obéanského vybaveni, rekreace, sportu apod.,
zmirnéni funkénich a méritkovych kontrasti funkénich ploch s vyrazné odliSnym
zpusobem vyuZziti.

Cilem tohoto dokumentu neni odclonit dopravni stavby, protoZe hlavnim tématem je
meéstska tfida — tedy méstska ulice, pro kterou je typicka blizkost zastavby, miseni
provozU a funkci, pfiéné vazby. Cilem je nastavit postupnou proménu jejiho charakteru,
tak aby souvisle odpovidala svému vyznamu a potfebam mésta v jednotlivych ¢astech.
Ochranna zelen, v tomto pfipadé tedy nema odclofiovat navzajem ruSici provozy, ale
méla by byt nahrazena adekvatni kapacitou zastavby, které dané uzemi unese, ktera
dotvofi ulici a rovnéz by v transformacénich uzemich maji byt vymezena nova vefejna
prostranstvi s komponovanou zeleni.

U vSech transformacnich uzemi je sou&asti tohoto dokumentu pozadavek pro podrobné;si
zpracovani Uzemi z hlediska vytvofeni komponovanych ploch zelené a rozvinuti os
zelené, tedy zaijisténi koridorU s vegetaci v ulicich. (kapitola 7).

Kapitola 6

TS1 Bohuminska, Frydecka
1. Nenavrhovat jizné od Mostu MiloSe Sykory zastavbu do prostoru mezi vodnim tokem
Ostravice a ul. Bohuminskou.

2. Nenavrhovat zastavbu (zménu uzemniho planu) v plose registrovaného vyznamného
krajinného prvku ,Park pod Ustfednim hrbitovem® a v uzemnim systému ekologicke
stability krajiny (dle Planu USES spravniho obvodu ORP Ostrava).

JEDNANI
27.7.2023

1. Téma: zastavba mezi vodnim tokem a ulici Frydeckou
-V podnétu na zménu UP bude zdlraznéno, Ze moznosti a limity provéri
zasahovat do prostoru feky. ;
- ZAPRACOVANQO, str. 172, odstavec ,,komentar k podnétu na zménu UP*,
kapitola 6_Transformacni a rozvojova uzemi, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

2. Téma: plochy pro zastavbu v ploSe VKP ,Park pod ustfednim hibitovem*

- Zastupci OZP upozornili, Ze jedina moznost, jak zménit funkéni vyuziti u VKP
je prokazatelny vefejny zajem, VKP musi byt adekvatné nahrazeno v mistg,
tedy je mozné upravit jeho vymezeni a je nezbytné zachovat biokoridor.

- Dle t&chto informaci bude upraven text u podnétu na zménu UP u TS1

- ZAPRACOVANO, str. 172, odstavec ,,komentai k podnétu na zménu UP¥,
kapitola 6_Transformacni a rozvojova Uzemi, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI

ODPOVED:

Vyporadano.

Ad.1. Nova zastavba jizné od Mostu MiloSe Sykory by se méla formovat formou zmény
ploch dopravni infrastruktury. Cilem pro toto izemi je moznost promény ulice Frydecka

v méstskou tfidu a propojit tim centra Moravské a Slezské Ostravy. Jedna se o
dlouhodobou vizi, ktera bude podrobné provéfovana v ¢ase. Podrobné se moznostmi
zastavby a jejimi limity a moznymi pfinosy zabyva Studie Bohuminska, Frydecka, ktera je
nyni ve fazi rozpracovanosti a bude provéfovat moznosti zmény UP.

Ad2. V pfedmétné plose byla historicky zastavba. Podnét pro zménu UP v tomto Uzemi
se vztahuje na rozsahlou problematiku fragmentace zastavby ve Slezské Ostravé.
Podrobné se tématem zabyva Studie Bohuminska, Frydecka, ktera je nyni ve fazi
rozpracovanosti. Soucasti definovani ploch pro novou zastavbu je i definovani ploch pro
komponovanou méstskou zelefi. Uses, ktery Gzemim prochazi bude v podrobné&j§im
navrhu zohlednén, VKP provéren.

Kapitola 6

Marianskohorska (TS3):
PFi navrhovani zmén vymezeni ploch lehkého priimyslu vychodné od ulice
Marianskohorské respektovat také vyznamné krajinné prvky, tj. zahrnout do ploch
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.krajinné zelené“ bfehové porosty vodnich tokd a navazujici podmaéené (mokradni)
plochy a porosty dfevin.

JEDNANI
27.7.2023

Na jednani bylo objasnéno ze strany zpracovatele, ze VKP podnétem na zmé&nu UP neni
dotéen, zména se tyka zmenseni ploch pro zastavbu lehkym priamyslem, zvétSenim
krajinnych ploch zelené a posilenim os zelené napfi¢ uzemim

Pozn. Na zakladé pozadavku méstského obvodu bude do podnétu na zménu UP pfidan
pozadavek na provéreni agrofotovoltaiky v levé ¢asti Uzemi od Marianskohorskeé.

- ZAPRACOVANO, str. 178-179, 180-181, kapitola 6 Transformaéni a rozvojova
uzemi, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

ODPOVED:

Bereme na védomi.
Bude pfedmétem podrobnéjsi dokumentace.

Kapitola 6

Opavska, univerzitni areal (TS8):
Nenavrhovat zastavbu (zménu Uzemniho planu) v ploSe registrovaného vyznamného
krajinného prvku ,Protihlukovy pas u ul. Opavské*®

JEDNANI
27.7. 2023

Zpracovatel byl upozornén na to, ze VKP ,protihlukovy pas u ul. Opavské® je mozné
zruSit/presunout pouze pokud je v Uzemi sledovan vefejny zajem. V tomto pfipadé by se
mohlo jednat o dostavbu univerzitniho arealu. Zaroven plati totéz, co obecné pro vSechny
plochy ochranné zeleng&, ze v uzemi muze zudstat az do chvile, kdy bude pro uzemi
pripravena zastavba, dale bude ur€ena nahrada zruSené plochy VKP a v misté nové
zastavby vznikne komponovana zelen s jasnym charakterem a vyuzitim, ktera bude
soucasti zastavby.

Bylo dohodnuto, Ze tato informace se propise do textové ¢asti karty TS8.

- ZAPRACOVANO, str.200-201, odstavec ,,komentaf k podnétu zmény UP,
kapitola 6_transformacni a rozvojova uzemi, ¢ast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI
ODPOVED:

Vyporadano.

Stavajici stav, respektive vztah zastavby a ulice Opavské povazujeme za neméstotvorny,
jde proti zakladnim principim udrzitelného rozvoje mésta. Ochranna zelen, ktera ma dle
vykladu UP odclanét dopravni stavby a zmirfiovat funkéni a méfitkové kontrasty mezi
plochami s vyrazné odliSnym zplGsobem vyuziti, v tomto pfipadé brani propojeni ¢asti
polyfunkéniho mésta. Eliminuje prostupnost napfic ulici a provazbu zastavby po obou
stranach.

VKP ,Protihlukovy pas u ul. Opavské® zamezuje dotvoreni vysokoskolského arealu. Tento
dokument cili na dostavbu Uzemi v mistech, kde je zadouci, aby se zvysila hustota
zastavby a tim se zameazilo rozSifovani zastavby do krajiny. Koncentrace zastavby podél
ulice Opavska ma za cil proménu z charakteru periferni extravilanové komunikace na
méstskou tfidu. V sou€asném stavu neni ulice Opavska ani jedno z vy3e uvedenych.

V rdmci nové zastavby je vzdy pozadavek na tvorbu komponované zeleng, ktera v rdmci
implementace Adaptaéni strategie na zménu klimatu optimalizuje prostfedi. Forma zelené
a nové zastavby je pfedmétem podrobnéjsi dokumentace.

Kapitola 6

Opavska, Technologicka, Priibézna (TS9):

Nenavrhovat zastavbu (zménu Uzemniho planu) v tzemnim systému ekologické stability
krajiny (dle Planu USES spravniho obvodu ORP Ostrava) a na lesnich pozemcich.

Pfi navrhovani zastavby (zmén uzemniho planu) respektovat ochranné pasmo lesa.

ODPOVED:

Vyporadano.

Karta transformacniho Uzemi je podklad pro podrobnéjsi dokumentaci, kt. provéri, nakolik
je nutné zachovat stavajici tvar a je tam hodnotna zelen, ktera plni své funkce a nakolik
by bylo ucelngjsi jiné usporadani, kde se napf. plocha zvétsi. Trasy obsluhy tzemi budou
zpfesnény v podrobnéjsi dokumentaci.
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Ochranné pasmo lesa bude v pfipadé zpracovani konkrétni struktury zastavby
respektovano, pfipadné projednavano s pfisluSnymi trady.
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2. éast: Useky méstské tridy

MMO odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu | 4.4.2023

Cyril Vitavsky

Cislo useku

5

Souhlasim s koncepci Uprav vefejného prostoru kolem této vyznamné méstskeé tfidy,
v&etné navrhovanych prostorovych a materialovych uprav.

Jedné se o vyznamnou méstskou tfidu, ktera bezesporu potfebuje, obdobné ale také i jiné
komunikace a vefejny prostor ve mésté, kultivovat a propojovat s navazujicim prostorem.
Vnimame opravnénou snahu ,zklidnit“* komunikaéni koridor a polidstit jej aktivnéjSim
zapojenim zelené a kvalitnich materiald. | v téchto pfipadech je stale zapotfebi vnimat, Ze
se jedna o jednu z vyznamnych dopravnich tras, ktera propojuje méstské satelity a jeji
propustnost hraje zasadni roli v propojovani mésta ve sméru vychod/zapad. To
neznamena uprednostnit dopravni funkci pfed péSimi a vefejnym prostorem, ale vnimat
jeji vyznam, ktery doposud umoznil zajistit optimalni dostupnost mezi méstskymi obvody a
vyvazit vSechny na ni navazujici funkce. Rovnéz opacny postup by byl na Skodu.

Bude-li to mozné, doporuduji opustit déleni dopravnich pruh mezi sebou ,plastickymi*
bilymi pruhy (nékdy téz bufty). Rozumim sice dGvodum, které k tomu vedou, v praxi se
v3ak dle mého potvrzuje, Ze se jimi vytvafi daldi dopravni koridor, ktery je vymezen pouze
pro jeden druh dopravy a nelze je navzajem ,sdilet”. Vysledné sou€asné feSeni povazuiji
nejenom za neestetické, ale zejména dopravné nebezpecné, kdy je napfiklad vyhnuti se
pfekazZce velice nebezpeénym a nepfirozenym manévrem.

JEDNANI
11.8.2023

Pfipominka byla FeSena spole¢né na jednani s OD, rovnéz jeji vyporadani bude feSeno
doplnénim do textové €asti, viz. Vyse.

PUVODNI

ODPOVED:

Vyporadano.

Souhlasime s pfipominkou, Ze se jedna o vyznamnou dopravni trasu, s védomim tohoto
faktu pfistupujeme k navrhu Uprav. Veskeré upravy v uliénim profilu a dopravnim rezimu
jsou ovéreny pro Ucely koncepce dopravnim modelem. Cilem je zajistit optimalni dopravni
obsluznost mezi obvody pravé tim, Ze se po méstskeé tfidé budou pohybovat primarné
vozidla s cilem v dané lokalité a zatéz z tranzitniho prijezdu bude pfevedena na
komunikace k tomu urené.

Tedy i v useku &. 5 byly sou€asti zadani pro zpracovatele studie vefejného prostranstvi,
stanoveny kapacity motorové dopravy, s kterymi je nutné pocitat. Pofizeni studie
vefejného prostranstvi pro Usek €. 5 bylo provéfeni implementace Koncepce méstské tfidy
u navrhu konkrétniho Useku ulice.

Podélné bilé prahy (tzv. ,bumliky“): S pfipominkou souhlasime. Projekt je ve fé,zi
odevzdané studie navrhu vefejného prostranstvi. Pfi zadani dalsi faze, tedy DUR
uplatnime tento poZadavek zru$eni téchto pasu.

MMO odbor dopravy | 30.3.2023

Ing. Martin Pacl

Cislo useku

4

4. Usek, cilové uliéni profily Forum Nova Karolina, Zastavka Namésti Republiky — v
souladu s ¢asti Dlouhodoba vize, str. 63 nedoporuc¢ujeme z dlivodu bezpecénosti
obousmérné vedeni cyklistt na kazdé strané komunikace.
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JEDNANI Viz. Vyse.

11.8.2023

PUVODNI Vyporadano, bude podkladem do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

ODPOVED: | Obousmérné vedeni cyklistt v irovni koncepéniho fedeni ma sv(j vyznam, a to z divodu
absence pficnych vazeb v relativné dlouhém Useku, podrobnéji vysvétleno viz. vySe
v Casti Dlouhodoba vize.

7 7. Usek, navrh cilovy uliéni profil 7.1 — nesouhlas s timto feSenim jiz byl vyjadfen v Casti
Dlouhodoba vize, str. 80.

JEDNANI Vyporadano v &asti Dlouhodoba vize, viz. vyse

11.8.2023

PUVODNI Vyporadano.

ODPOVED: Komentar viz. ¢ast Dlouhodoba vize.

9 9. usek, navrh cilovy uliéni profil Lesopark Benatky — doporu€ujeme FeSeni varianty 2, viz
pfipominka v &asti Dlouhodoba vize, str. 86.

JEDNANI Ok.

11.8.2023

ODPOVED: | Bereme na védomi.

10, 11 10. a 11. usek. Ve sméru na centrum se v kfizovatce oddéluje zasadni ¢ast dopravy vlevo
na ul. Marianskohorskou a dal$i ¢ast vpravo na ul. Plzefiskou. Koncepce uvazuje
ponechani jednoho jizdniho pruhu pro motorovou dopravu v kazdém sméru. Na Useku v
soucasnosti dosahuiji intenzity motorové dopravy pfes 40 tisic vozidel za den, coz je
kapacitné v jednom pruhu pro kazdy smér jizdy nerealizovatelné.

Pfedmétnou problematikou se jiz zabyval material Ziuzeni ul. Opavské a 28. fijna —
dopravni model, zpracovatel Ostravské komunikace, a.s., 2022/04. Ve vSech
zpracovanych variantach zuzeni dochazi k pfekro€eni kapacity komunikace — pro stav v
roce 2021 o 30%, pro stav v roce 2045 (tedy jiz pfi fungujicim Severnim spoji) 0 12 %.
Vysledkem prace tedy bylo konstatovani, ze ,Snizeni poctu jizdnich pruhd v zajmovém
Uzemi je na zakladé provéfenych charakteristik nevhodné. Tuto zménu nedoporucujeme®.

JEDNANI Ok. Opraveno

11.8.2023

PUVODNI Vyporadano.

ODPOVED: | V tseku &. 11 doslo k chybnému pouziti obrazku tzv. cilového uli¢niho profilu. Jiz
opraveno. Navrhovy dopravni rezim je: dva jizdni pruhy v obou smérech, max. povolena
rychlost 50 km/h, pohyb chodct a cyklistd po stavebné oddélené stezce, oddéleni od
vozovky pasem zelené, stromofadi po obou stranach.

11 Usek &. 11 je navic realné extravilanovou pozemni komunikaci, ktera je z diivodu
vykfiZeni Zelezniéni traté, dalnice a feky Odry vedena vétSinou po mostnich konstrukcich
a nasypech vysoko nad okolnim terénem — t&Zko Ize zde proto hovofit o méstské tfidé a
vefejném prostranstvi.

JEDNANI Ok.

11.8.2023

PUVODNI Vyporadano.

ODPOVED: Ulice 28. fijna ma ve stavajicim stavu periferni extravilanovy charakter. | v cilovém stavu
bude odvadét pomérné velkou dopravni zatéz, kterou uruje pfedevsim kfizovatka
s Plzeriskou a Marianskohorskou. Typologicky se jedna o méstskou tfidu v krajing, ktera
je vymezena od Hulvackého kopce a dopravniho terminalu, aZz po most pfes feku Odru.
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Méstsky obvod Marianské Hory a Hulvaky | 6.4.2023

Ing. Vojtéch Potocky

Cislo Useku |

7 Reseni prajezdu vozidel 1ZS
Jak bude vyresen priijezd vozidel IZS v mistech zastavek videnského typu, kdyz na
zastavce budou proti sobé stat dvé tramvajové soupravy, za nimi kolona vozidel
Cekajicich na odjezd téchto tramvaiji, a v pfipadé najezdu vozidel IZS na zastavku mezi
nastupujici a vystupujici cestujici neni zrovna bezpe€na moznost.

ODPOVED: Vyporadano, bude podkladem do dal$ich stuprili projektové dokumentace.

Cast ulice v Koncepci uréené pro snizeni rychlosti a pojezd motorové dopravy po
tramvajovém télese je dlouha cca 700 m. Skute€ny rozsah délky jizdy motorovych vozidel
po tramvajovém télese bude pfedmétem detailn&jSiho provéfeni. Pro jakékoliv dilCi
projekty v této ¢asti je nezbytné pofizeni studie, ktera provéfi zdrzeni tramvaje a mozné
dopady na Sirsi okoli. Rovnéz tato studie podrobné provéfi moznosti prijezdu zasahovych
sloZek nebo pfijezdu z okolnich ulic. Referenénim feSenim je Usek ulice Nadrazni u
zastavek Stodolni a Elektra, kde je snizeny obrubnik, aby jednotky mohly objet tramvaj po
chodniku.

MO Pustkovec

| 7.4.2023

Rudolf Kondula

Cislo useku

19

|
Propojena ulice Studentska x Opavska

"mimourovnové propojit..." ... V soucasné dobé jiz SMO vybira dodavatele realizace nové
kfizovatky ulic Studentska x Opavska. Takze v budoucnu se bude tato kfizovatka rusit?
Jak jsou koordinovany investi¢ni akce s timto materialem? Navrhujeme do této kfizovatky

navic zaustit i ulice Slavikova a M. Krasové.

ODPOVED:

Vyporadano, bude podkladem do dalSich stupnd projektové dokumentace.

V souc€asné dobé se pfipravuje projekt, ktery koriguje stavajici stav. Koncepce v tomto
konkrétnim pfipadé ukazuje mozné feSeni souvisejici s vyuzitim transformacni plochy,
kdy mize dojit k vyrazné proméné. Vyuzitim morfologie mize dojit k efektivnimu
propojeni ulic Studentska — Slavikova a ulice Opavska v této ¢asti nebude klesat do udoli
v tomto kFiZeni.

19

Zastavka Pustkovecka
Kde bude stat autobus po zruseni zastavek, na vozovce v prdjezdném profilu? PFi zimni
udrzbé vozovky bude snih nahrnut na chodniky.

ODPOVED:

Vyporadano.

Zastavka Pustkovecka bude feSena formou zalivu, neni v dokumentu rusena. Jako je
tomu na jinych zastavkach, maze dojit k nahrnuti snéhu na nastupisté ¢i chodniky
z vozovky.

Statutérni mésto Ostrava — méstsky obvod Poruba | 10.4.2023

Jana Klec¢kova

¢islo useku

16

Bezpecnost chodcl
S ohledem na budouci zastavbu u Skoly teleinformatiky navrh doplnéni pfechodu pro
chodce.

303 Dlouhodoba vize | Koncepce méstské tFidy 28. Fijna-Opavska

ODPOVED: | Zapracovano.
PoZadavek na pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty bude zapracovan do
detailn&jdiho zpracovani dotéené lokality.

16-22 Stromofadi — zeler
Navrh stromoradi podél ulice Opavska nenahradi souvisly izolaéni pas stromu a kefu.
Chybi velkorysych zelenych ploch v nové navrhované zastavbé.

ODPOVED: Vyporadano, bude podkladem do dal$ich stupri(i projektové dokumentace.
Stromofadi je prvek potfebny a vhodny (na rozdil od izolaéni zelen&) do uli¢niho
prostranstvi, obecné& vSak neni jedinym prvkem zelené, ktery by se v Sir§im uzemi okolo
méstskeé tfidy mél uplatfiovat. Transformaéni uzemi jsou feSena z hlediska jejich
celkového potencialu a v ramci jejich podrobného navrhu musi byt zeler feSena - nova
vefejna prostranstvi, parky a pfedevsim zeler v novych ulicich. Mnohymi transformaénimi
Uuzemimi prochazi osy zelené, coz je taktéZ nezbytny navrhovy prvek, ktery ma za cil, aby
v ramci vzniku nové zastavby vznikl dostatek zelené.

16 Moznost parkovacich zalivl
Doporucujeme zapracovani umisténi parkovacich zalivi podél ulice Opavska, a to v
moZnostech prostfidani s navrhovanym stromoradim.

JEDNANI Pozadavek na doplnéni v textu k pfislusSnému charakteru ulice

18.8.2023 ZAPRACOVANO

(telefonicky) - S8tr.93, odstavec ,,cil“, posledni odrazka, kapitola 3_Charaktery méstské

tridy, Cast 1 Dlouhodoba vize

PUVODNI Vyporadano, bude podklad do dal$ich stupriti projektové dokumentace.

ODPOVED:
PozZadavek bude provéien v dalSich stupnich dokumentace. Vyjizdéni vozidel
z parkovacich stani maze naru$ovat plynulost dopravniho toku v liniové koordinovaném
Useku a zaroven to muze byt zdrojem zvy$ené nehodovosti.

MMO odbor strategického rozvoje | 11.4.2023

Magdaléna Ludikova

Cislo useku

9 Lesopark Benatky
- PD Lesoparku Benatky nepocita se zuzenim komunikace na 3,75 m v uli¢énim profilu a
rozSifenim chodniku/chodniku + cyklostezky na cca 3 — 4 m, v ramci PD se jedna pouze o
opravu stavajicich péSich komunikaci
- V podkladu se pocita s pfemosténim ul. 28. fijna

ODPOVED: | Vyporadano.
Podklady (fez v prostoru Hulvackého kopce) byly poskytnuty jiz v minulém roce
projektantim Lesoparku Hulvaky, aby toto feSeni zapracovali do navrhu statickych podpor
lavky pfes 28. fijna.

Obecné K seznamu / obsahu Usekl prosim pfidejte i jeho nazev — kdyZ si chci najit konkrétni
lokalitu, neznam jeji ,Cislo*

ODPOVED: | Zapracovano.

MMO odbor zZivotniho prostredi | 6.4.2023

Pavel Valerian

gislo Useku |
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Souhrnné
problémové
vykresy

Nespravné hodnocena perspektivita a kvalita dfevin — napf. vysadby na ul. 28. fijna
bezprostfedné navazujici na most M. Sykory; vysadby na parkovisti za Galerii vytvarného
uméni.

ODPOVED:

Obecny komentar k hodnoceni zelené v Usecich: Zelen byla hodnocena multikriterialnég,
tedy nejen ekosystémové sluzby, zdravotni stav stroma, ale rovnéz kompozice, pfinos
nebo problém v aktualnim stavu vefejného prostranstvi a urbanismu lokality.

Hodnoceni zelené za Mostem MiloSe Sykory — od zpracovani analyz v terénu jiz probéhla
Uprava vyména dfevin.

Vysadby na parkovisti za Galerii vytvarného uméni jsou hodnoceny kladné, jelikoz v ramci
stavajici situace parkovisté v proluce, pro kterou je vypracovan zamér dostavby Galerie,
poskytuji Easte¢né stin a pohlcuji prach.

18,19

Nezahrnovat lokalitu registrovaného vyznamného krajinného prvku ,Protihlukovy pas u ul.
Opavské® ve vykrese rozdéleni uzemi na lokality do kategorie zastavéna lokalita.

Nenavrhovat zastavbu v ploSe registrovaného vyznamného krajinného prvku ,Protihlukovy
pas u ul. Opavské®.

ODPOVED:

Vyporadano.

Rozdéleni uzemi na lokality s pfidélenim parametru zastavénosti a zastavitelnosti je
soucasti dokumentu Vize prostorového rozvoje, ktery byl zpracovan v roce 2020.
Zastavénost lokality je zde pfidélena, jelikoZ se jedna o jedno z celoméstskych ohnisek
(nemocnice, vysokoskolsky areal) s plochami, vhodnymi pro zastavbu.

VKP ,protihlukovy pas u ul. Opavské® a vlivu jeho umisténi na okoli se vénuje komentar
v Casti Dlouhodoba vize (TS8).

Obecné
kapitola 6 v
usecich

Nenavrhovat vyznamné krajinné prvky (les, udolni niva), registrované vyznamné krajinné
prvky a Gzemni systém ekologické stability krajiny (dle Planu USES spravniho obvodu
ORP Ostrava) jako transformaéni a rozvojové Uzemi — vnitfni rezerva mésta uréena

k zastavbé.

JEDNANI
27.7. 2023

Téma VKP bylo prodiskutovano v obecné roviné pro vdechna transformacni uzemi.
Zpracovatel byl poucen, za jakych okolnosti je mozné VKP pfesunout, zohledni v textu ke
kapitola €. 6.

21

1. Nenavrhovat zastavbu na lesnich pozemcich.
2. Nenavrhovat méstské komunikace pfes lesni pozemky.

3. Pfi navrhovani zastavby respektovat ochranné pasmo lesa.

4. Silné omezené moznosti realizace a funkénosti koridoru zelené v lokalité brana do
mésta.

ODPOVED:

Vyporadano.

V transformacnich uzemich jsou VKP i Gzemi systému ekologické stability zahrnuty jako
nezbytny kontext pro spravné nastaveni sméru rozvoje daného Uzemi. Tato Uzemi jsou
natolik nestabilizovana a pro mésto vyznamna, Ze neni mozné z jejich vymezeni a
zpracovani podrobnéjsi dokumentace vyloucit prvky ochrany pfirody a krajiny.

U vSech transformacnich Uzemi je pozadavek nejen na podrobnéjsi uréeni moznosti nové
zastavby, ale také navrhu ploch vegetace tak, aby v systému zelené v ramci mésta byly
funkéni a maximalné propojené.

Zavéry podrobnéjSi dokumentace mohou pfinést i podnéty ke zménam u VKP nebo
vymezeni Uzemniho systému ekologické stability.

1

Nenavrhovat kfizeni vodniho toku dalSim mostem.

ODPOVED:

Vyporadano.

Most v misté byvalé stfelnicni lavky je dlouhodobym tématem v této lokalité. Pro dobré
dopravni fungovani centra Moravské a Slezské Ostravy, pobytové kvalité Havlickova i
Seidlerova nabrezi se opakované prokazuje, Ze novy most je nezbytny, a to pfedevsim
proto, Ze historicky Most MiloSe Sykory neni schopen unést zatéz jak motorové dopravy,
tak pé&sich a chodcll. MoZnostmi umisténi a dopravniho napojeni nového mostu

v prodlouzeni ulice Biskupska se zabyva dokument ,Studie Bohuminska, Frydecka®, ktery
si mésto nechalo zpracovat do podrobnosti investicnich zamérud a jehoz cilem je provéfit
proménu ulic Bohuminska a Frydecka na méstskou tfidu. Tedy takovou ulici, kterd svym
charakterem nebude upfednostriovat tranzitni a nakladni dopravu (prijezd zUstane
zachovan), ale dopravu udrzitelnou, bude lemovana stromofadim a umozni propojeni
obou bfehl Feky pro obyvatele a uZivatele mésta.

ODPOVED:

Vyporadano.

Ad1. Karta transformacni plochy nenavrhuje konkrétni podobu zastavby, ale ukazuje
potencial tzemi. Uzemi musi byt fe$eno jako celek, a to i s plochami lesnich pozemkii,
protoZe se jedna o nezbytny kontext. Umisténi zastavby se bude fidit platnymi pravnimi
pfedpisy a bude pfedmétem podrobné&jsi dokumentace, ktera je nezbytna pro kazdé

z transformacnich Uzemi v tomto dokumentu.

Ad2. Karta transformaéni plochy pfinasi podnét pro zménu UP, s ohledem na potiebu
obslouZitelnosti nové zastavby. Konkrétni trasu a parametry by méla provéfit podrobnéjsi
dokumentace pro toto uzemi.

Ad3. Nova zastavba bude reagovat na platné pravni pfedpisy.

Ad4. Pokud jiz dnes je trasa usesu nepropojena, Ize tedy na zakladé pfipominky vySe
pochybovat o funkénosti tohoto prvku a pfipominkach bodu 1., 2., 3. Karta tohoto
transformacniho Uzemi vyZaduje v podrobné;j$i dokumentaci provéfit moznosti posileni a
zokruhovani koridor( zelené mezi jizni (Porubsky les) a severni (Plesna) ¢asti.

22

Nenavrhovat zastavbu v tizemnim systému ekologické stability krajiny (dle Planu USES
spravniho obvodu ORP Ostrava).

Nenavrhovat méstské komunikace v Uzemnim systému ekologické stability krajiny (dle
Planu USES spravniho obvodu ORP Ostrava).

Pfi navrhovani zastavby respektovat ochranné pasmo lesa.

ODPOVED:

Vyporadano. )
Viz. komentaf u useku &. 21. Respektovani Usesu neomezuje vyuZiti Uzemi a jeho
rozSifeni a Uprava tvaru bude pfedmétem podrobnéjSi dokumentace.

Nezahrnovat Uzemi registrovaného vyznamného krajinného prvku ,Park mezi ul. 1. maje a
Vystavni“ ve vykrese rozdéleni Uzemi na lokality do kategorie zastavitelna lokalita

ODPOVED:

Vyporadano.

Rozdéleni uzemi na lokality s pfidélenim parametru zastavitelnosti je sou€asti dokumentu
Vize prostorového rozvoje, ktery byl zpracovan v roce 2020. Zastavitelnost lokality je zde
pridélena, jelikoz v jizni €asti lokality je v Uzemnim planu funkéni vymezeni plochy
smiSené a rovnéz skrze park vede trasa vefejné prospé&sné stavby Prodlouzené
Zelezarenské. V ramci zastavitelnych lokalit je Zadouci umistovat prvky komponované
zelené, idealné ve vazbé na osy zeleng&, kterymi se zabyva kapitola .7 tohoto dokumentu.

3. ¢ast: Manual verejnych prostranstvi

MO Pustkovec

| 7.4.2023

Rudolf Kondula

Gislo Useku

1

Material pfipomina "vysokoskolské skripta". "..aby projektant, ufednik
¢i pracovnik technickych sluZzeb umél postupovat spravné pfi obstaravani, vybéru nebo
nakupu méstského mobiliafe", je absolutné odtrzena od reality. Myslim, Ze neni nutné
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témto lidem pfipominat, Ze lavi¢ka za 30 tisic z kvalitniho dfeva, je lepSi nez pivni
souprava.

ODPOVED:

Vypofadano.

Dokument slouzi jako podklad pro zadavani investic, spravu a udrzbu. Potfeba fesit
méstskou tfidu i v detailu vzesla z jejiho souCasného stavu a vzhledu - viz kapitola
sprehled stavajiciho stavu® v dokumentu Manual vefejnych prostranstvi. Zaroven je nutno
konstatovat, ze ne vzdy lavicka za 30 tisic ma atributy kvality, které jsou potfebné. Napf.
celokovova lavicka, ktera nema vhodné umisténi, mize byt problematicka nezavisle na
jeji cené. Dokument se nezabyva jen ,vyCtem*“ drazSich lavicek, ale také jejich logickym a
vhodnym umisténim.

Statutarni mésto Ostrava — méstsky obvod Poruba

| 10.4.2023

Jana Klec¢kova

gislo Uiseku |

Obecné Pfipominka ¢&i spiSe prosba - k ¢asti Manual vefejného prostranstvi bychom pfivitali jesté
jednu verzi (ne tak obsahlou), kterou bychom poskytovali projektantim jako podklad pfi
zadavani projektovych dokumentaci téchto vefejnych prostranstvi.
Néavrh obsahu zjednoduSeného manualu pro zadani projektovych dokumentaci:
Lavi¢ky: Principy + Navrh cilového stavu + Modelové situace + Doporuéené lavicky
Chodniky: Principy + Navrh cilového stavu + Doporu¢ené povrchy
Stromoradi: Principy pro vybér a umisténi + Navrh cilového stavu + Model A, B, C
Cyklostezky: Principy + Navrh cilového stavu + Doporu¢ené povrchy

ODPOVED: | Bereme na védomi.

V ramci implementace vyuZijeme tento prakticky podnét k pfipravé uZivatelského rozhrani
pro praci s dokumentem.

MMO odbor strategického rozvoje

| 11.4.2023

Magdaléna Ludikova

Cislo kapitoly

Obecné

V navrzich feSeni vefejnych prostranstvi (zelena a modra slozka) doporu€ujeme myslet i
na funk&nost a vzajemnou propojenost téchto slozek. Navrhujeme preferenci tzv.
komplexnich systém( modrozelené infrastruktury, které budou poskytovat zakladni
ekosystémoveé sluzby prostfednictvim technickych a pfirodé blizkych opatfeni, které na
sebe vzajemné budou navazovat a vzajemné se budou doplfiovat.
Jedna se napf. o tyto aktivity:
- ochrana Uuzemi proti zaplaveni — snizenim/zpomalenim odtoku retenci srazkové
vody;
- ochrana proti suchu — svedeni srazkového odtoku ze zpevnénych povrchi pfimo
k vegetaci;
- ochrana a dotace podzemnich/povrchovych vod — pfedcisténi srazkové vody
pfirodnim zplsobem (filtrace skrz zemni filtr);
- zlepSeni mikroklimatu — vhodnou zeleni podporovat vypar a zastinéni;
- Uuspora pitné vody — pokud to charakter stavby umozriuje, nahrazovani pitné vody
vodou srazkovou (zavlaha, WC, udrzba atd.) zejména tam, kde se da jeji spotfeba
snizit o vice nez 25 %.

Mezi dal$i opatfeni patfi napf.:
- Vyména nepropustnych zpevnénych povrchl za propustné zpevnéné.
- Budovani propustnych zpevnénych povrchu.
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- Prestavba stavajicich konven&nich odvodnéni stavajicich nepropustnych
zpevnénych povrchll na odvodnéni decentralni podle principi hospodareni s
destovou vodou provedenych pfirodé blizkym zpUsobem, tj. podle princip(
modrozelené infrastruktury.

- Vyména kofenovych bald stavajicim stromim a vysadba nové zelené
technologiemi a postupy, které umozni vytvofit propojeny systém modrozelené
infrastruktury.

- Povrchova vsakovaci a retenéni zafizeni doplnéna zeleni (ploSny vsak, praleh,
prileh s ryhou, vsakovaci nadrz), v€. nezbytného trubniho vedeni.

- Podzemni vsakovaci zafizeni s retenénim prostorem vyplnénym $térkem nebo
prefabrikaty, v&. nezbytného trubniho vedeni.

- Povrchové &i podzemni retenéni prostory s regulaci odtoku do povrchovych vod
nebo kanalizace (suché reten¢ni nadrze, reten¢ni nadrze se zasobnim prostorem,
podzemni retenéni nadrze, umélé mokrady), v€. nezbytného trubniho vedeni.

- Akumulaéni podzemni nadrze na zachytavani sréZkovych vod a jejich opétovné
vyuziti (napf. na zalivku), v€etné& vystrojeni nadrze technologickym zafizenim k
vyvedeni vody na povrch.

- Povrchové akumulaéni nadrze navrzené v prirodé blizké podobé, které plni vice
ekosystémovych funkci.

- Zavlahové systémy zejména pro zalivku vefejné zelené vyuZivajici vyhradné
akumulovanou srazkovou vodu jako soucast projektu na hospodaieni s deStovou
vodou,

Doporuéujeme vyuzit vySe uvedené aktivity a opatieni tam, kde to bude v rdmci navrhu
feSeni daného prostoru mozné a to i s ohledem na mozné budouci spolufinancovani
chystanych projektu s vyuzitim narodnich &i evropskych dotaci.

ODPOVED:

Vyporadano, bude podkladem pro dalSi faze projektové dokumentace.

VySe uvedeny vyclet se tyka technického feseni, které musi zajisté byt zakomponovano.
Musi byt v souladu s Adaptac¢ni strategii mésta na zménu klimatu a dokumentem
Metodika modrozelené infrastruktury. V8echny tyto prvky by mély byt pfedmétem zadani
podrobnéjSi projektové dokumentace, pro kterou je tento dokument podkladem.

Obecné

V Manualu vefejnych prostranstvi chybi odkaz na Metodiku a na pfiklady aplikace
opatifeni MZI a hospodareni se srazkovou vodou dle typu jednotlivych lokalit.

ODPOVED:

Zapracovano.

Odkaz na dokument Metodika modrozelené infrastruktury byl do dokumentu dopinén. Oba
tyto dokumenty jsou zasadnim podkladem pro zadavani konkrétnich investi¢nich zaméru.

MMO odbor Zivotniho prostredi

| 6.4.2023

Pavel Valerian

Stromofradi (obdobné i k éasti Useky — navrhy cilovych uliénich profilt):

1. Pfi navrhu novych stromoradi zvazit zejména perspektivnost vysadby velkokorunnych
strom0 — kolize trakéniho vedeni a prajezdného profilu s korunami stromd, nutnost
zajisténi velkého prokofenitelného prostoru, nutnost zajisténi dostate¢né velké zasakovaci
plochy pro vodu nebo zajisténi zavlahy.

2. S ohledem na zajisténi dlouhodobé perspektivy vysazenych stromi je tfeba volit misto
vysadby v zavislosti na velikost koruny stromy v dobé jejiho maximalniho rozvoje.
Uvedena minimalni vzdalenost vysadeb od fasady domu 4-6 m pro velkokorunné stromy
(napf. lipa malolista, platan javorolisty, buk lesni, javor klen), nepostacuje. U téchto
stromU je nutno pocitat s pravidelnou obnovou v fadu desitek let. Provadéni pravidelnych
ofezu se jak s ohledem na zachovani neposkozeného habitu dfeviny, tak na ¢asovou a
finanéni naro¢nost, nedoporuduje.




n Zdroje a pFilohy

3. Pfi vysadbach ve zpevnénych plochach &i v jejich blizkosti hrozi riziko poSkozovani a
narusovani zpevnénych ploch kofenovym systémem stroma. Je proto nutno realizovat
vysadby s ohledem na tuto skute¢nost &i pfizplsobit zplsob zaloZeni zfizovanych
zpevnénych ploch narokdim dfevin na vodu, vzduch a Ziviny.

ODPOVED:

Vyporadano.

Obecné: postupné kroky, které povedou k umistovani strom( do hlavnich uliénich
prostranstvi jsou klicové v implementaci adaptacni strategie mésta. Stromoradi na
méstskeé tfidy patfi jak z hlediska vyznamu, tak z hlediska eliminace dopad(l prehfivani
mésta. V kazdém konkrétnim pfipadé je tfeba zvaziv vdechny limity, ale nelze nahliZet
stormoradi jako technicky problém ale nutnost. Do zna¢né miry se pozadavkim na stromy
se musi pfizpUsobovat i jina infrastruktura.

Ad.1. Konkrétni typ velkokorunného stromu, rytmus stromoradi, vyvétveni koruny a dalSi
parametry budou pfedmétem podrobnych projektovych dokumentaci. Tento dokument je
podkladem pro tvorbu jejich zadani. Stromoradi musi splfhovat zakonné pozadavky na
integraci s vedenim dopravni infrastruktury (troleji).

Ad.2. Nedostate¢ny odstup 4-6m bereme na védomi. Vzdalenost koruny stromu, tedy
pozice stromu v ramci uliniho profilu, bude vzdy upfesnéna dle skute€ného umisténi siti
technické infrastruktury a potfeby jejich prelozeni.

Ad3. Soucasti koncepce jsou navrzena technicka feseni, snizujici riziko poSkozovani
zpevnénych ploch. Jedna se o technické feseni, ktera funguji a jsou bézné pouzivana ve
méstech, které naplfiuji své cile adaptacnich strategii.
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